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RESUMO

Neste trabalho analiso o trafico de escravizados africanos e seus descendentes, para o
Maranh&o, no periodo de 1801 a 1850, com o intuito de caracterizar e demarcar o papel dessa
atividade no fornecimento de mao de obra, além de identificar os impactos causados na
dindmica da capitania/provincia. Centrei meu estudo nas duas modalidades — trafico atlantico
e interno — uma vez que ambos eram responsaveis pelo deslocamento e abastecimento de méo
de obra escravizada e defendo a tese de que o trafico transatlantico se manteve, até meados
dos Oitocentos para o Maranhdo, apesar das medidas antitrafico implantadas no inicio do
século XIX. A partir da analise de diversas fontes — entre elas a “The Trans-Atlantic Slave
Database”, jornais, correspondéncias de membros do governo britanico e documentos oficiais
existentes no Arquivo Publico do Estado do Maranhdo —, apresento caracteristicas desse
comeércio: rotas, comerciantes envolvidos, disputas e jogos de interesses, além de algumas
experiéncias das vitimas dessa atividade econémica. Busquei, também, identificar as
mudancas e/ou permanéncias nesse comércio a partir da promulgacdo da Lei de 1831, que

estabeleceu a proibicéo do trafico transatlantico de escravizados no Brasil.

Palavras-chave: Escravidao. Trafico. Maranhdo. Escravizados. Século XIX.



ABSTRACT

In this thesis, | analyze the trafficking of enslaved Africans and their descendants, to
Maranh&o, from 1801 to 1850, in order to characterize and demarcate the role of this activity
in the supply of labor, in addition to identifying the impacts caused of the province. | focused
my study on the two modalities - Atlantic and internal trade - since both were responsible for
the displacement and supply of enslaved labor, and | defend the thesis that the transatlantic
trade continued until the mid-1800s to Maranhdo, despite the measures anti-trafficking in the
early 19th century. From the analysis of several sources — among them “The Trans-Atlantic
Slave Database”, newspapers, correspondence from members of the British government and
and the official documents existing in the Public Archive of the State of Maranhdo —, |
present characteristics of this trade: routes, traders involved, disputes and games of interests,
as well as some experiences of the victims of this economic activity. | also sought to identify
the changes and / or permanence in this trade after the enactment of the 1831 Law, which

established the prohibition of transatlantic slave trade in Brazil.

Keywords: Slavery. Traffic. Maranh&o. Enslaved. X1X century.
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INTRODUCAO

Os estudos sobre o trafico transatlantico de escravizados foram ampliados de forma
significativa nos Gltimos anos no Brasil e no mundo. Uma vasta bibliografia permite conhecé-
lo melhor nos aspectos politicos, econémicos, sociais e culturais. Em contrapartida, é
relativamente recente o interesse mais aprofundado pelo trafico interno de escravizados na
Ameérica portuguesa e no Brasil Império.

As analises sobre a tematica, tendo 0 Maranhao como foco seguem a mesma dinamica.
Identificam-se avangos nas pesquisas sobre o trafico transatlantico nos séculos XVII ao XIX
para essa capitania/provincial, mas a dindmica do trafico interno é praticamente ignorada ou
pouco aprofundada, tanto para essa época, como para a primeira metade do século XIX2. Para
esse Ultimo periodo ha, inclusive, lacunas nas duas modalidades do trafico.

As obras que versam sobre o tréafico, tanto transatlantico quanto interno, voltadas para
a analise das mais diversas realidades e territorios, serviram de suporte a esta tese e dialogarei
com elas ao longo de todo este estudo. Assim, opto por ndo as enumerar neste momento, pois
suas contribuicGes emergirdo nos momentos oportunos.

Iniciei essa pesquisa com a pretensdo de discutir sobre o trafico interprovincial de
escravizados no Maranh&o, na segunda metade do século XIX. Os didlogos com o orientador
e a percepcdo de que quase nada se sabia sobre o trafico na primeira metade do século
reorientou meu olhar. Assim, redefini o marco temporal e iniciei o levantamento sobre essa
atividade na primeira metade do século. O andamento das pesquisas deixou claro que ndo
seria possivel analisd-lo de forma isolada, dada a conexdo existente com o trafico
transatlantico. Mais uma vez, reorientei as pesquisas €, neste trabalho, analiso o tréafico de
escravizados africanos para o Maranhdo, no periodo de 1801 a 1850, com o intuito de
caracterizar e demarcar o papel dessa atividade no fornecimento de méo de obra, além dos
impactos causados na capitania/provincia.

1 Os territérios passam a ser denominados de provincias a partir do ano de 1821.

2 O trabalho de Diego Pereira Santos é um dos poucos que tem esse tema como objeto central. Regina Faria
(1998) discute alguns aspectos do trafico interno, mas centra sua atengdo na segunda metade do século XIX,
assim como Cristiane Jacinto e Jalila Ribeiro. Ver SANTOS, Diego Pereira. Entre Costas Brasilicas: o trafico
interno de escravos em direitura @ Amazonia, ¢.1778 — ¢.1830. Dissertacdo. Programa de Pos-Graduacdo em
Historia do Instituto de Filosofia e Ciéncias Humanas (IFCH). Universidade Federal do Para (UFPA).
Belém, 2013; FARIA, Regina Helena Martins de. Trabalho escravo e trabalho livre na crise da
agroexportacdo escravista no Maranhao. Monografia (Especializacdo). Universidade Federal do Maranhdo.
S&o Luis, 1998; JACINTO, Cristiane Pinheiro Santos. O trafico interprovincial de escravos no Maranh&o
(1846-1885). Monografia (Graduacdo em Historia). Universidade Federal do Maranhdo. S&o Luis, 2000;
RIBEIRO, Jalila Ayoub Jorge. A desagrega¢do do sistema escravista no Maranh&o — 1850-1888. Sao Luis:
SIOGE, 1990.
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Centrei meu estudo nas duas modalidades — trafico atlantico e interno — uma vez que
ambos séo responsaveis pelo deslocamento e abastecimento de médo de obra escravizada para
0 Maranhdo. Mas, faz-se necessario observar que as viagens do trafico interno nem sempre
eram responsaveis pelo deslocamento de ladinos, apresentando-se, muitas vezes, como
responsavel pela distribuicdo de cativos bocais e, posteriormente, crioulos nas diversas

capitanias®. Marley Silva evidencia esse aspecto:

muito do que chamam de trafico interno durante o periodo colonial, nada mais é do
que uma etapa do comércio atlantico, um segmento de rota do comércio atlantico.
As viagens entre os portos de Pernambuco/Para, Bahia//Para, Maranhdo/Pard eram
tdo recorrentes que possibilitavam, inclusive, aos praticos e capities estabelecerem
relacBes pessoais nos diferentes portos desses segmentos de rota®.

Outro aspecto a destacar é que o Maranhdo ndo foi apenas um receptor de
escravizados, também cumpriu a funcdo de vendedor, sendo responsavel pela comercializacéo
tanto de ladinos como de bocais e crioulos.

Neste trabalho, analiso ainda os impactos das medidas voltadas para a abolicdo do
trafico atléntico, implantadas a partir do inicio do século XIX, alavancadas pela decisdo
inglesa de proibir tal atividade em suas coldnias no ano de 1807, e defendo a tese de que o
Maranhdo se mantém nesse comércio até o meio do século, apesar das medidas antitrafico,
sendo a principal delas a Lei de 7 de novembro de 1831.

No que tange ao tréfico transatlantico, embora ndo se possa precisar quando 0s
primeiros africanos aportaram, estudos apontam para sua presenca na capitania desde o século
XVII5. Apesar disso, é consenso que s6 com a implantacdo das politicas pombalinas foram
introduzidos em maior quantidade no Maranh&o, onde havia, até entdo, a predominéncia da
utilizacdo da méo de obra escravizada indigena. As rotas e conexdes desse trafico, o
contingente de cativos importados e aspectos da dinamica desse comércio ja foram objeto de
algumas pesquisas, entretanto, com foco, principalmente, no periodo setecentista. A ideia

cristalizada de que o Maranhdo entra em crise, nas primeiras décadas do século XIX, parece

3 O termo ladino era usado para definir os cativos que ja estavam ha mais tempo no Brasil e, em tese, mais
adaptados a cultura local. Os bogais eram os africanos recém chegados e os crioulos os ja nascidos sob a égide da
escraviddo.

4 SILVA, Marley Antonia da Silva da. Nas correntes do Atlantico Norte e Sul: trafico de escravizados para
Belém do Grao-Para (1777-1841). Tese. Programa de P6s-Graduacdo em Historia Social da Amazénia.
Universidade Federal do Paré. Belém, 2020, p.154.

> Ver XIMENDES, Carlos Alberto. Sob a mira da Camara: viver e trabalhar na cidade de Sdo Luis (1644-
1692). Séo Luis: Café & Lépis; Editora UEMA, 2013; MEIRELES, Mério Martins. Os negros no Maranh&o.
Sdo Luis: UFMA, 1983; FARIA. Regina Helena Martins de. Trabalho escravo e trabalho livre na crise da
agroexportacao escravista no Maranh&o. 1998.
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ter reduzido o interesse de pesquisas voltadas para a andlise dessa atividade nesse novo
contexto.

Com o intuito de caracterizar o trafico transatlantico na primeira metade do
Oitocentos recorri as mais diversas fontes. As informacdes contidas na “The Trans-Atlantic
Slave Database, foram importantes para esse trabalho, auxiliadas por pesquisas
bibliograficas e em correspondéncias dos consulados britanicos e documentos oficiais
existentes no Arquivo Publico do Estado do Maranhdo” e outros acervos, como Registros do
Porto, Registros de Passaportes e de Proprietarios de navios. Porém, gostaria de frisar que o0s
resultados aqui obtidos ndo teriam sido possiveis se eu ndo contasse com o auxilio do
“Repertorio de Documentos para a Histéria da Escravidao no Maranh&o”8, elaborado pelos
competentes profissionais do APEM. As pistas presentes nesse rico instrumento facilitaram o
andamento da pesquisa e mostraram caminhos que seriam, provavelmente, inalcancéaveis em
um periodo tdo “curto” de pesquisa. Jornais que circularam no Maranh&o, Pernambuco e
Bahia — cuja publicacdo so foi permitida ap6s a vinda da familia real para o Brasil — também
se constituiram em ricas fontes documentais.

O passeio por essas fontes possibilitou-me mostrar caracteristicas do comércio
transatlantico, suas rotas, os comerciantes envolvidos, disputas e jogos de interesses que
extrapolaram a mera exposi¢cdo de numeros, além de algumas experiéncias® de sujeitos
vitimados por esse comércio.

Neste trabalho, compreendo o tréafico interno como a dindmica de comercializacéo
de cativos africanos e seus descendentes dentro do espaco geografico da América portuguesa,
posterior Império do Brasil. Aproprio-me do conceito de Robert Slenes, que define tal

atividade como

...um sistema de comércio de seres humanos que é relativamente autbnomo (com
determinantes principalmente enddgenos de precos e outras caracteristicas) e que

® Refiro-me a VOYAGES: The Trans-Atlantic Slave Database. Disponivel em: http://www.slavevoyages.org.,
doravante mencionada neste trabalho como Database. Agradeco a historiadora Marley Silva por, gentilmente, ter
me cedido seu levantamento de viagens feitas para 0 Maranhéo e o Para no periodo analisado.

 Doravante denominado APEM.

8 MARANHAO. Secretaria de Estado da Cultura. Arquivo Publico. Repertorio de documentos para a Historia
da Escravidao no Maranhdo — 1754-1840. Arquivo Publico do Estado do Maranhdo — Séo Luis: SECMA,
2012; MARANHAO. Secretaria de Estado da Cultura. Arquivo Puablico. Repertério de documentos para a
Histdéria da Escraviddo no Maranhdo — 1818-1852. Arquivo Publico do Estado do Maranhdo — S&o Luis:
EdicBes SECMA, 2015.

9 Edward Thompson define experiéncia como “uma categoria que, por mais imperfeita que seja, ¢ indispenséavel
ao historiador, ja que compreende resposta mental e emocional, seja de um individuo ou de um grupo social a
muitos acontecimentos inter-relacionados ou a muitas repeticbes do mesmo tipo de acontecimento”.
THOMPSON. E.P. A miséria da teoria ou um planetario de erros. Traducdo Waltensir Dutra. (Sem editora):
2009, p.15.
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integra compradores e vendedores locais dentro de uma regido, colénia ou nagéo, ou
mesmo dentro de uma area que se sobrepde a fronteiras politicas, em um mercado

comum?°.

Visto por muito tempo apenas como uma rede de redistribuicdo de escravizados, que
chegavam aos portos brasileiros via trafico transatlantico, sua anélise sempre esteve em
segundo plano ou aparecia apenas atrelada aquele. Além disso, quando o tréafico interno se
tornou objeto de pesquisa, os trabalhos estavam direcionadas, principalmente, para o contexto
da segunda metade do século XIX quando, em face da nova proibicdo do trafico
transatlantico, ele passou a assumir o papel de principal fornecedor de méo de obra para as
areas que vivenciavam um momento de expansao econémica.

Roberto Guedes destaca que, embora tenha havido alguns avancgos, os estudos sobre
esse comércio interno ainda sdo muito escassos: “O que ha sobre o assunto ndo é nada
comparavel as obras sobre tréfico atlantico de cativos com amplas contribuicdes para o
conhecimento da atividade em si, de sociedades africanas e da escravidio nas Américas”l.
Sao, ainda, pontuais os estudos que contemplam essa temética.

Embora analise o trafico interno posterior a 1850, Robert Conrad afirma que este teve
precedentes: “Durante centenas de anos, os escravos, no Brasil, haviam sido movidos para as
regides do pais onde eram mais necessarios e onde alcangavam melhores pregos”!?. Tais
deslocamentos eram comuns e faziam parte da dindmica de distribuicdo dos africanos, e
também dos indigenas escravizados, por todo o territério, havendo até algumas rotas

estabelecidas?!3.

10 SLENES, R. W. The Brazilian Internal Slave Trade, 1850-1888: Regional Economics, Slave Experience, and
the Politics of a Peculiar Market. In: JOHNSON, W. The Chattel Principle: Internal Slave Trades in the
Americas. New Haven & London: Yale University Press, 2004, p. 325-370, p.325. Todas as citacdes sdo feitas a
partir da minha tradugdo desse texto.

11 GUEDES, Roberto. Comércio interno de cativos, grandes traficantes e forros traficantes: o compromisso
social com a escraviddo, com a desigualdade, e a precariedade de um corpus documental (Sudeste do Brasil,
inicios do século XIX). In: CURY, Claudia Engler; GALVES, Marcelo Cheche; FARIA, Regina Helena Martins
de (Orgs.). Império do Brasil: educagdo, impressos e confrontos sociopoliticos. Sao Luis: Café & Léapis; Editora
UEMA, 2015, p.317.

12 CONRAD, Robert. Os tltimos anos da escravatura no Brasil: 1850-1888. 22 ed. Rio de Janeiro: Civilizagio
Brasileira, 1978, p.64.

13 Porém, estudos mais recentes apontam que essa rede de comercializagdo interna existia antes mesmo da
consolidacdo do comércio de escravizados africanos. Richard Graham afirma que por volta do inicio do século
dezessete, traficantes embarcavam cativos indigenas para areas produtoras de aglcar da Bahia e Pernambuco.
(GRAHAM, Richard. Nos tumbeiros mais uma vez? O comércio interprovincial de escravos no Brasil. In: REIS,
Jodo José; SILVA Jr., Carlos da. Atlantico de dor: faces do tréfico de escravos. Cruz das Almas: EDUFRB;
Belo Horizonte: Fino Traco, 2016, p.345-346). Nesse sentido, José Alves de Souza Jinior destaca que “A
abundancia de médo de obra indigena presente na Amazdnia permitiu o estabelecimento de um tréafico interno de
trabalhadores indios no Estado do Maranhio e destes para outras capitanias”. (SOUZA JUNIOR, José Alves de.
Tramas do cotidiano: religido, politica, guerra e negocios do Grao-Para do setecentos. Belém: Ed. UFPA, 2012,
p.152). J& Luis Felipe de Alencastro informa que “... nos anos de 1620 houve transporte de cativos ‘tapuias’ do
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Richard Graham aponta que, no século XVIII, Salvador era o maior entreposto do
trafico de escravizados africanos no Brasil, que costumavam ser reembarcados para 0
Maranh&o e o Para e de 1a seguiam pelo rio Amazonas para a regido aurifera de Mato Grosso.
Por outro lado, 0 Rio de Janeiro enviava comboios para Minas Gerais. Conclui, entdo, que 0s
“... escravos vinham sendo, ha muito tempo, comercializados internamente no Brasil, alguns
atravessando longas distancias, tivessem eles sido transportados inicialmente do ultramar ou
nao”4,

A ampliacdo da colonizagdo foi um dos fatores responsaveis pela diversificacéo
dessas rotas internas. Para Katia Mattoso, o desenvolvimento de regifes mais afastadas do
litoral retirou da costa 0 monopdlio do poder econdmico e causou uma mutacdo no mercado
de escravizados: “Antes limitado a um comércio de porto a porto, o trafico passa a transitar
também por todos os caminhos do novo Brasil continental?®,

A ampliacdo da colonizacdo e a consolidacdo da méo de obra escravizada africana
como sustentculo das atividades econdmicas desenvolvidas na Colbnia, e no posterior
Império brasileiro, levaram a ampliacdo do trafico interno. Com o tempo, como aponta José
Maia Bezerra Neto, foram criadas “... rotas de comércio intermunicipais ou intraprovinciais,
interprovinciais ou inter-regionais ou, ainda, intrarregionais que, muitas vezes, existiam em
disputa pela mao de obra escrava...”. Essas transacdes, no seu entendimento, “... ndo deixava
de ser parte do trafico internacional ou atlantico de escravos ou ligado subsidiariamente ao
mesmo”1e,

E consenso que foi s6 com a proibicdo do trafico transatlantico que o trafico interno
assumiu um papel de maior destaque, ganhando uma dimensdo prépria, tentando suprir as
demandas até entdo atendidas majoritariamente pelo trafico transatlantico. Para Jacob

(13

Gorender, nesse momento, “... o trafico interprovincial se tornou um condutor regular e

substancial de abastecimento de mdo de obra”'’. Robert Slenes também defende que tal

Maranhdo para Pernambuco. Provavelmente, parte do percurso se fazia por terra para atingir portos mais
acessiveis no litoral do Ceara”. (ALENCASTRO, Luis Felipe de. O trato dos viventes: formacéo do Brasil no
Atlantico Sul — séculos XVII e VXIII. S&o Paulo: Companhia das Letras, 2000, p.61).

14 GRAHAM, Richard. Nos tumbeiros mais uma vez? 2016, p.345-346.

15> MATTOSO, Katia de Queirds. Ser escravo no Brasil. Sdo Paulo: Brasiliense, 2001, p.55.

16 BEZERRA NETO. José Maia. Escravid&o negra no Gréo-Para: (séculos XVII-XI1X). 22 edi¢do. Belém: Ed.
Paka-Tatu, 2012, p.73 e 74.

17 GORENDER, Jacob. O escravismo colonial. S&o Paulo: Atica, 1985, p.325.
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trafico s6 emergiu plenamente no Brasil com o fim do trafico africano em 1850%. Ideia

reforcada igualmente por José Flavio Motta, que afirma:

Muito embora esse comércio tenha sido uma constante no decurso de todo o
periodo escravista — quer implicasse um deslocamento dos cativos envolvidos entre
distintas capitanias, depois provincias brasileiras, quer acarretasse apenas um
movimento interno as aludidas unidades territoriais, ou ainda meramente uma
mudanca de proprietarios de ambito local —, foi inequivoca sua intensificacéo ap6s a

cessacdo do trafico internacional®.

Essa nova dimensdo e o papel que o trafico assumiu a partir de 1850 podem ter
contribuido para uma certa invisibilidade dessa atividade nos periodos anteriores. Ao realizar
um debate em torno da historiografia sobre o tema, Jose Flavio Motta enumera apenas
trabalhos que tém o periodo pds-1850 como objeto?®. Grande parte dos autores faz
consideracdes sobre a fase anterior, mas sdo muito reduzidos os trabalhos que tém esse
periodo como objeto central ou que o analisam de forma mais aprofundada?!.

No que se refere ao tréafico interno, considero, assim como José Maia Bezerra Neto, as
diversas escalas em que ele se dava: inter-regional, interprovincial e intraprovincial?2.
Pretendi dimensionar, na medida do possivel, seu peso no abastecimentos de escravizados no
Maranhdo, sua dinamica de funcionamento e suas particularidades no periodo anterior e
posterior a tentativa de proibicdo do trafico com a Lei de 1831.

Visando acompanhar as particularidades desse periodo em que se inicia o processo de
abolicdo gradual da escraviddo, tendo como base a proibicdo do trafico transatlantico de
escravizados, optei por dividir o trabalho em duas partes considerando as principais
caracteristicas do trafico, os impactos das medidas antitrafico no cenario maranhense, além de
algumas experiéncias vivenciadas por aqueles vitimados por essa atividade econémica.

Na primeira parte, intitulada “O COMERCIO DE GENTE TORNADA

ESCRAVA”, apresento dois capitulos: “Mudancgas econémicas e trafico de escravizados

18 SLENES, Robert W. The Brazilian Internal Slave Trade, 1850-1888: Regional Economics, Slave Experience,
and the Politics of a Peculiar Market. 2004.

9 MOTTA, José Flavio. Escravos daqui, dali e de mais além: o trafico interno de cativos na expanséo cafeeira
paulista. S&o Paulo: Alameda, 2012, p.63.

20 |dem, p.62.

2L \Ver GUEDES, Roberto. Comércio interno de cativos, grandes traficantes e forros traficantes; RIBEIRO,
Alexandre Vieira. A cidade de Salvador: estrutura econdmica, comércio de escravos, grupo mercantil (¢.1750 —
€.1800). Tese. Programa de Pds-Graduagdo em Histéria Social, Instituto de Filosofia e Ciéncias Sociais.
Universidade Federal do Rio de Janeiro. Rio de Janeiro: 2009; BERUTE, Gabriel Santos. Dos escravos que
partem para os portos do Sul: caracteristicas do trafico negreiro do Rio Grande de Sao Pedro do Sul, ¢.1790-
€.1825. Dissertagdo. Programa de Pds-Graduagdo em Histdria. Universidade Federal do Rio Grande do Sul.
Porto Alegre, 2006.

22 BEZERRA NETO. José Maia. Escraviddo negra no Grao-Para. 2012, p.73.
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no Maranh&o” e “Circuitos internos: a comercializacdo de escravizados na provincia
maranhense”, onde discorro sobre as caracteristicas dessa atividade no Maranhdo na
primeira metade do século XIX.

No primeiro capitulo, recuei um pouco no recorte cronoldgico com o intutito de
compreender o processo de inser¢do do Maranhdo na economia agroexportadora e no circuito
do tréfico transatlantico de escravizados. Analiso as mudancas decorrentes da criacdo da
Companhia Geral de Comércio do Grdo-Para e Maranhdo?3, destacando os impactos de sua
atuacdo no cendrio econdmico, enfatizando a expansdo da colonizagdo e o crescimento da
populacgdo, principalmente, a escravizada.

Inicialmente, faco um panorama das atividades econémicas desenvolvidas, com o
intento de definir o peso da méo de obra africana escravizada e de identificar as regides para
onde aqueles vitimados pelo trafico foram deslocados. Dispus-me, ainda, a compreender a
dindmica de funcionamento do trafico de escravizados, tanto transatlantico quanto interno,
identificando os atores sociais envolvidos e os nimeros dessa atividade comercial até 1830,
numa tentativa de, posteriormente, identificar as mudangas e/ou persisténcias a partir da
promulgacdo da mencionada Lei de 1831, que estabeleceu a proibicdo do tréfico
transatlantico, iniciando um processo que deu outro sentido para o trafico interno de
escravizados.

Além disso, busquei apresentar os nimeros do trafico e os locais de inicio das viagens,
bem como os portos de compra com o intuito de identificar as rotas utilizadas e as mudancas
ocorridas ao longo dos anos. Tentei identificar também os principais comerciantes que
atuavam nessa atividade, no Maranh&o.

No segundo capitulo analiso a comercializacgdo dos escravizados na
capitania/provincia. Inicialmente, detenho-me nos impactos, nessa atividade, decorrentes do
processo da Independéncia do Brasil do jugo portugués, entre eles a proibicdo do comércio de
ladinos estabelecida pela Junta Provisoria do Maranhdo, em 1822. Discorro sobre a dinamica
de comercializagdo numa tentativa de identificar como se dava a distribui¢do dos escravizados
que chegavam pelas aguas ou por terra e que caminhos percorriam. Em paralelo a expanséo
da colonizacdo e ao crescimento demografico da capital, tento acompanhar as mudancas
nessas transacoes, bem como as redes que permitem identificar que o Maranhdo atua, nas

primeiras trés décadas, tanto como comprador como vendedor de escravizados. Dedico-me

23 A partir daqui denominada apenas de CGCGPM.



26

ainda a analisar as relacOes estabelecidas entre comerciantes e fazendeiros e aponto como o
trafico contribuiu para o endividamento de muitos destes Gltimos, levando alguns & ruina.

A segunda parte do trabalho, intitulada “A PROIBICAO DO TRAFICO
NEGREIRO E SEUS IMPACTOS NO MARANHAO”, é formada por dois capitulos:
“Medidas antitrafico: acdes e reacdoes no Maranhiao (1810-1830)” e “A Lei de 1831:
mudancas e persisténcias no trafico negreiro”. Nessa, disponho-me a responder uma das
questdes centrais desta tese: teria 0 Maranhdo se afastado da posi¢cdo de comprador de
escravizados, assim que a legislacdo antitrafico foi promulgada em 1831?

Na tentativa de responder a esse e outros questionamentos, no capitulo 3, analiso as
leis e tratados internacionais que versaram sobre a proibicdo do trafico transatlantico e as
mudancas dela decorrentes, bem como a transformacdo da Inglaterra em um dos principais
agentes a atuar nesse processo. Enfatizo os impactos dessas medidas no Maranhdo, em
especial o Tratado de 1815, que proibe o comércio de escravizados ao norte do Equador, até
entdo principal regido fornecedora de méo de obra para o Maranhdo?*. Acompanho as acGes
de repressao que culminaram na apreensao e puni¢do de navios que continuaram executando o
trafico proibido. Discuto, ainda, sobre a atuacdo do cénsul inglés no Maranhdo, Robert
Heskhet, e sobre o destino dos africanos “livres” que foram vitimados por esse comércio
ilegal.

No capitulo 4, analiso os impactos da Lei de 7 de novembro de 1831, que quis proibir
o trafico negreiro, e a aplicacdo dela no Maranhdo. Faco um caminho similar ao percorrido no
capitulo anterior, identificando as aces repressivas, a atuacdo de autoridades inglesas e
maranhenses e, principalmente, os impactos dessas acdes no comércio de escravizados. Por
ultimo, busco perceber as mudancas ocasionadas na dindmica interna de comercializacdo na
provincia a partir da referida lei.

Embora o marco final deste estudo seja a promulgacéo da nova de lei de proibicéo do
trafico negreiro,em 1850, menciono casos de desembarque ocorridos depois desse periodo
com o intuito de apontar os ultimos registros de desembarques de africanos escravizados no
Maranhéo.

Ao se colocar um ponto final em um trabalho experimenta-se uma série de sensacoes:
cansaco, alivio, o sentimento de dever cumprido e a certeza de que existem muitas lacunas.

Nesse momento, sinto tudo isso. Aventurar-se em um tema pouco estudado tem suas

24 A Carta de Lei de 8 de junho de 1815 ratificou o tratado assinado entre Portugal e Gra-Bretanha, em Viena a
22 de janeiro desse mesmo ano, que aboliu o trafico de escravizados em todos os lugares da Costa d Africa ao
norte do Equador. In: BRASIL. Colecdo de Leis do Império do Brasil — 1815, p. 27 Vol. 1. Disponivel em:
https://www?2.camara.leg.brl. Acessado em 20 de janeiro de 2019.
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vantagens e desvantagens. Em alguns momentos, a emocdo de estar desbravando um territério
“nunca dantes navegado”, em outros, a insegurancga. Mas penso que toda pesquisa académica
¢ marcada por um mar de indefinicdes e por abrir veredas. Dito isto, o trabalho que ora
apresento a vocés se mostra como uma janela de oportunidades para que pesquisadores e
pesquisadoras se aventurem para preencher os espagos em branco que esta pesquisa nao foi

capaz de suprimir.



PARTE 1- O COMERCIO DE GENTE TORNADA ESCRAVA
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CAPITULO 1
MUDANGCAS ECONOMICAS E TRAFICO DE ESCRAVIZADOS NO MARANHAO

1.1. Mudancas econdmicas no Maranhao.

E consenso na historiografia brasileira que o processo de colonizagdo no antigo
Estado do Maranhdo e Gréo-Par4 ocorreu de forma tardia, bem como sua insercdo mais
efetiva em uma economia agroexportadora e no comércio de escravizados africanos. Somente
apos a expulsdo dos franceses, em 1615, teve inicio a lenta conquista do territdrio pelos
portugueses. Consagrou-se na historiografia maranhense caracterizar essa fase inicial da
colonizacdo como de extrema pobreza, marcada por uma producdo voltada para a
subsisténcia, o que impedia aos produtores locais terem cabedais para adquirir mao de obra
escravizada africana?®.

Pesquisas mais recentes tem mostrado que as atividades econdmicas desenvolvidas
na regido ndo eram téo limitadas?® e que cativos africanos ja pisavam por estas terras desde o
século XVI1I, embora seja dificil precisar quando os primeiros chegaram a esse territorio. Um
termo de vereacdo de 14 de junho de 1655 apontava a necessidade de se estabelecer um juiz
de salde para visitar as embarcacdes no porto de Sdo Luis, uma vez que neste aportavam
navios com negros?’. Tal documento levou Mario Meireles a concluir que ja ancoravam
navios negreiros em S&o Luis, aquela data®®. Esse autor afirma ainda ser provavel que
tivessem vindo desde o inicio da colonizac¢do, acompanhando algum colono ou funcionario do
governo portugués, ja que havia a presenca de africanos em Portugal desde o século XV?°.

Regina Faria endossa esse posicionamento e aponta que

%5 Nesse sentido, Manuel Martins afirma que, “O que restou desses estudos foi uma periodizagdo determinante e
duradoura responsével pela definicdo de uma Idade de Ouro para 0 Maranhdo. Assim, seguindo esse esquema,
antes da Companhia do Comércio, 0 Maranhdo experimentara um largo periodo de indigéncia, em que a
colonizacdo ou se confundia com a gentilidade, ou com ela dividia 0 comodato da barbéarie. Por outro lado, apés
o estabelecimento dessa empresa monopolista, o cendrio teria mudado progressiva e vigorosamente...”. Ver
MARTINS, Manoel de J.B. Entre Bacamartes e Bordunas: Paula Ribeiro nos sertdes de Pastos Bons. In:
COELHO, Mauro C; GOMES, Flavio dos S. et al. Meandros da Historia. Trabalho e poder no Grao-Para e
Maranhdao — Séculos XVI11-XIX. Belém: UNAMAZ, 2005, p.347.

% Ver FARIA, Regina Helena Martins de. Repensando a pobreza do Maranhdo (1616-1755): uma discussdo
preliminar. Ciéncias Humanas em Revista. UFMA. CCH, S&o Luis: 2003, v.1, n.1. p. 7-20.

27 XIMENDES, Carlos Alberto. Sob a mira da Camara. 2013, p.129.

28 MEIRELES, Mario Martins. Os negros no Maranh&o. 1983, p.21.

29 E valido destacar que a escraviddo em Portugal s6 foi proibida no governo do Marqués de Pombal, que adotou
uma aboli¢do gradualista, como se vera muito tempo depois no Brasil. Em 1761 foi proibida a importacdo de
novos escravizados em Portugal e, posteriormente, em 1773, foi aprovada uma lei conhecida como de “ventre
livre”, que buscava impedir a continuidade da escraviddo via reproducdo natural. Ver CALDEIRA. Arlindo
Manuel. Escravos em Portugal - das origens ao seculo XIX: histérias de vida de homens, mulheres e criangas
sob o cativeiro. Lisboa: Ed. A esfera dos livros, 2017, p.416.
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...0s traficantes de escravos africanos devem ter comecado a oferecer suas
mercadorias humanas nos portos do Maranhdo, assim que a colonizacdo foi ali
iniciada. Nesse sentido, Simdo Estacio da Silveira ja dizia, em 1624, que na regido

do Rio Gurupi — limites dos atuais estados do Maranhdo e do Para — ‘tem muitos

escravos de navios de Angola, que tomaram indo para as fndias*3C.

Segundo Marinelma Meireles, quando comparado a outras areas da América
portuguesa, o norte do Brasil realmente recebeu mais tardiamente mao de obra africana em
grande quantidade. Mas, no que tange ao Maranhdo, “... tal assertiva diz respeito a0 COmercio
regular dessa méo de obra, ou seja, ndo significa que ndo havia escraviddo negra na regiao
antes da implantacdo da Companhia Geral do Grdo-Para e Maranhio™3!.

Nessa primeira fase houve, sim, cativos africanos, assim como havia colonos
interessados em adquiri-los, como informa Mauricio Goulart: “Em 1671, sessenta e seis
suplicantes, entre os quais varios frades, representavam ao Senado do Maranhdo sobre a
chegada a S. Luis de dois navios estrangeiros com escravos africanos. Queriam compra-los a
todo custo...”®2. Provavelmente refere-se as duas naus holandesas que chegaram a cidade com
400 escravizados, mas foram impedidas de negociar com a populagédo pelo governador, como
foi identificado por Rafael Chambouleyron®:,

Daniel Silva aponta que cerca de 2.000** escravizados africanos desembarcaram no

Maranhdo, entre 1697 e 1755%°. E um nimero ndo muito expressivo, quando comparado com

% FARIA. Regina Helena Martins de. Trabalho escravo e trabalho livre na crise da agroexportacgio
escravista no Maranhd&o. 1998, p.28.

31 MEIRELES, Marinelma Costa. Trafico transatlantico e procedéncias africanas no Maranho
Setecentista. Dissertacdo. Programa de Pés-Graduagdo em Historia Social. Universidade de Brasilia. Brasilia,
2006, p.74.

%2 GOULART, Mauricio. A escraviddo africana: das origens a extingdo do trafico. Sdo Paulo: Alfa-Omega,
1975, p.124.

3 CHAMBOULEYRON, Rafael. Escravos do Atlantico equatorial: trafico negreiro para o Estado MA e PA
(século XVII e inicio do século XVIII). Revista Brasileira de Historia — ANPUH, vol.26, n°52, jul-dez, 2006,
p.99.

34 Esse mesmo autor amplia ainda mais esse calculo. Segundo ele, “Adicionando o carregamento de 250
escravos de José Ardevicus em 1680, e a expedicdo de 365 escravos da Companhia de Cacheu e Cabo Verde
nos anos 1691-1693 e 1695-1696, podemos dizer que aproximadamente 2.613 escravos africanos
desembarcaram no Maranhdo antes da criacdo da famosa Companhia Geral de Comércio do Grao-Para e
Maranhdo (CGCGPM) - ou seja, mais de 60% a mais do que o ndmero computado pelo banco de dados
somente para este periodo” (SILVA, Daniel B. Domingues. “The Atlantic Slave Trade to Maranhdo, 1680-
1846: volume, routes and organization”. Slavery and Abolition, vol. 29, 4 dez. 2008, p. 481 - Todas as
citagcBes do texto de Daniel de Silva sdo feitas a partir da minha traducdo do seu texto). Mauricio Goulart
coloca em davida se Ardevicus teria realmente conseguido entregar algum escravizado e Rafael
Chambouleyron afirma que o contrato ndo foi implementado. Por isso, preferi desconsiderar esse calculo
ampliado. Ver GOULART, Mauricio. A escraviddo africana, 1975, p.125; CAMBOULEYRON, Rafael.
Escravos do Atlantico equatorial. 2006, p.99.

3 José Maia Bezerra Neto chega a um nimero relativamente proximo para o Grao-Para. Afirma que, no periodo
de 1680 a 1755, cerca de 2.157 escravizados africanos teriam desembarcado naquela capitania. BEZERRA
NETO. José Maia. Escraviddo negra no Grao-Pard. 2012, p.201.
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outras regides, mas que nao deixa de ser significativo. De acordo com Rafael Chambouleyron,
“nas décadas de 1690 e de 1700, em razdo da concentracdo dos assentos celebrados pela
Coroa, o crescimento do numero de escravos — apesar do incipiente trafico — seguramente
ultrapassou o crescimento da propria populacdo do Estado”.

Com o avancar do século XVIII, a questdo da méo de obra continuava a fazer parte da
pauta dos debates, bem como ocorreram mudangas em torno do desenvolvimento do trafico
negreiro. Para Daniel Silva, desde o fim do monopdlio da Companhia de Cacheu e Cabo
Verde, em 1696, até a criagdo da CGCGPM, em 1755, o trafico de escravizados para o
Maranhdo foi dominado por comerciantes individuais. Esse autor afirma que a capitania
continuava ocupando um papel menor nesse comércio, o que fez com que os desembarques de
cativos ocorressem de forma relativamente esporadica entre 1697 e 1755%".

Era a méo de obra indigena que predominava no Maranh&o, pelo menos até a proibicao
de sua escravizacao. Conforme André Luis Ferreira, 0s indios, escravizados ou livres, foram
essenciais no inicio do processo de colonizagdo. Em vista da pequena quantidade de colonos,
diante da complexidade e amplitude da regido amazodnica, os vassalos indigenas atuaram em
diversos servicos nos espacos domésticos, urbanos e nas lavouras. Ademais, foram “os
principais agentes no processo de exploracéo dos sertdes e a grande forca militar na protecéo
das fronteiras da Amazonia portuguesa perante as constantes ameacas de invasdes por parte
das poténcias europeias concorrentes”,

O processo de substituicdo da méo de obra nativa sé se intensificou a partir das medidas
estabelecidas pelo Marqués de Pombal, ministro portugués de D. José I, com o intuito de
garantir a conquista e exploracio mais eficiente do norte da colénia. E consenso na
historiografia que as reformas pombalinas promoveram uma reorientagdo econémica que
transformou o setor produtivo maranhense. As mudancas estavam fundamentadas em trés
medidas articuladas: a criacdo da Companhia Geral do Grao-Para e Maranhdo, a proibicédo da
escravidao indigena e o cerceamento do poder temporal dos missionarios sobre 0s

aldeamentos, que culminou na expulsao dos jesuitas. Regina Faria afirma que

3% CHAMBOULEYRON, Rafael. Escravos do Atlantico equatorial. 2006, p.103. Vale lembrar que, em 1621, o
governo portugués dividiu sua coldnia na América em dois Estados: o do Brasil e 0 do Maranhdo. Este Gltimo
estava ligado diretamente a Lisboa e abrangia regides do Maranhdo, Para, Amazonas, Piaui, Ceara, tendo como
sede a cidade de Sao Luis. Depois dessa primeira divisdo, outras foram feitas. Em 1654, a regido passou a ser
denominada de Estado do Maranhdo e Grdo-Pard. Em 1751 se transformou no Estado do Gréo-Pard e Maranh&o,
até que as duas regides fossem divididas em Estado do Maranhéo e Piaui e Estado do Gréo-Para e Rio Negro, no
ano de 1772.

37 SILVA, Daniel B. Domingues. The Atlantic Slave Trade to Maranhao. 2008, p.480.

3 FERREIRA, André Lufs. Injustos cativeiros: os indios no Tribunal da Junta das MissGes do Maranh&o. Belo
Horizonte: Caravana Grupo Editorial, 2020, p. 45.
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Redimensionando a estrutura administrativa do Estado do Gréo-Pard e Maranhdo,
assegurando o financiamento e escoamento da producao, facilitando o acesso a terra
a grandes produtores, criando, enfim, a estrutura necessaria, esses governantes

imprimiram um novo ritmo na economia da regido, cujos efeitos ndo tardaram a

aparecer39.

A autora chama atenc¢do, no entanto, para uma certa mitificacdo do Marqués de Pombal
pela historiografia tradicional que o transformou quase em um Midas, responsavel, como em
um passe de magica, por retirar o Maranhdo da “extrema pobreza” em que vivia. Apesar de
ainda hoje a criacdo da CGCGPM ser vista como um divisor de &guas, é mister relativizar a
idéia de pobreza extrema na primeira fase da colonizacdo, bem como destacar que o
crescimento das exportagdes foi gradativo’®. Ao mesmo tempo, cabe salientar, que n&o
ocorreu o completo desaparecimento da méo de obra indigena, que continuou sendo utilizada,
estabelecendo-se uma relagdo de coexisténcia de trabalhadores indigenas e africanos no
Maranh&o*!.

Porém, ndo se pode ignorar o impulso dado ao trafico negreiro, nem as demais
atividades econdémicas, a partir do inicio da atuacdo da CGCGPM. Maria Celeste Silva

enfatiza que

foi concedido & Companhia do Grao-Para e Maranhdo o monopélio (de 1755-1778)
da navegacgdo das rotas comerciais negreiras entre S&o Luis, Belém, Bissau, Cacheu
e llhas de Cabo Verde, ou seja, o trafico de africanos, a venda de mercadorias € a
compra de géneros coloniais (algoddo, arroz, drogas do sertdo, etc.)*.

Nesse contexto de mudancgas, o algoddo e o arroz tornaram-se 0s principais produtos de
exportacdo, ambos favorecidos pela conjuntura internacional, uma vez que a Revolucdo
Industrial, que teve como carro chefe a industria téxtil, exigia cada vez mais matéria prima a
medida que inovacles técnicas ampliavam a producdo. A Guerra de Independéncia das 13

colbnias inglesas também trouxe reflexos para a capitania, pois contribuiu para afastar,

3 FARIA, Regina Helena Martins de. Mundos do trabalho no Maranhdo oitocentista: os descaminhos da
liberdade. Séo Luis: EDUFMA, 2012, p.39-40.

40 Sobre essa questdo ver FARIA, Regina Helena Martins de. Repensando a pobreza do Maranh&o. 2003.

41 Ver SALLES, Vicente. O negro no Para sob o regime da escraviddo. Brasilia: Ministério da Educagcéo;
Belém: Secretaria de Estado da Cultura-SECULT: Fundagio “Tancredo Neves”, 1988; SOUZA JUNIOR, José
Alves de. Tramas do cotidiano. 2012; CHAMBOULEYRON, Rafael. Escravos do Atlantico equatorial, 2006;
BEZERRA NETO. José Maia. Escravid@o negra no Gréo-Parg, 2012; MEIRELES, Marinelma Costa. “Por
meio da justica e das leis”: escravos e libertos nos tribunais do Maranh&o (1750-1822). Tese. Programa de Pds-
Graduacdo em Histéria Social da Amaz6nia. Universidade Federal do Para. Belém, 2018.

42 SILVA, Maria Celeste G. Rotas negreiras e comércio de africanos para o Maranh&o colonial, 1755-
1800. Dissertacdo (Mestrado em Historia). Instituto de Ciéncias Humanas e Sociais. Universidade Federal
Rural do Rio de Janeiro. Seropédica-RJ. 2010, p.39.
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momentaneamente, essa regido dos mercados internacionais, favorecendo as exportacdes de
algoddo maranhense.

No caso do arroz, Regina Faria destaca que a “... crise da produgao de trigo em Portugal
e 0 proprio aumento da populacdo européia garantiram-lhe o mercado consumidor”*®. O
cultivo e a exportacdo desses dois produtos possibilitaram o desenvolvimento de uma
economia de plantation no Maranhdo, centrada na grande propriedade, monocultora e
escravista, modelo que ja se desenvolvia em outras regides, como as areas de producao
acucareira, desde o inicio da colonizacéo.

Os resultados das agdes empreendidas pela CGCGPM ndo tardaram a aparecer. No
periodo de 1796 a 1807, as exportacdes maranhenses representaram 11,7% do que saiu da
Ameérica portuguesa, atras apenas de Pernambuco (22,7%), Bahia (26,4%) e Rio de Janeiro
(34,2%). O Maranhdo estava, portanto, na quarta posicdo dentre os demais produtores

brasileiros no comércio de exportagio e importagdo®.

TABELA 1 - EXPORTACAO DE ALGODAO (1768-1800)

Quantidade Exportada (sacas) Quantidade Exportada (sacas)
. 10 130 1781 8.674
1761 385 1782 9.914
1762 436 1783 9.046
1763 731 1784 9.543*
1764 709 1785 9.252
1765 1.504 1786 12.115*
1766 2.245 1787 11.349
1767 2.541* 1788 11.354
1768 4.762 1789 11.891
1769 5.049 1790 11.321
1770 3.445* 1791 12.735
1771 811 1792 14.873
1772 = 1793 13.513
1773 - 1794 19.920
1774 = 1795 27.187

4 FARIA, Regina Helena Martins de. Trabalho escravo e trabalho livre na crise da agroexportacdo
escravista no Maranhgo. 1998, p.33.

4 ARRUDA, José Jobson de Andrade. A economia brasileira no fim da época colonial: a diversificagdo da
producdo, o ganho de monopolio e a falsa euforia do Maranhdo. Revista de Historia, Sdo Paulo, n. 119, p. 3-21,
dec. 1988. ISSN 2316-9141. Disponivel em: <http://www.revistas.usp.br/revhistoria/article/view/18569>.
Acessado em: 31 de julho de 2018, p.9.
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1775 - 1796 24.680
1776 3.602 1797 18.882
1777 6.290 1798 10.287
1778 7.296 1799 30.497*
1779 7.329 1800 28.799*
1780 7.414 -- --

Fonte: MESQUITA, Francisco de Assis Leal. Vida e morte da economia algodoeira no Maranh&o:
uma analise das relacGes de producdo na cultura do algoddo, 1850/1890. Sdo Luis: UFMA, 1987,
p.63.

*Grande parte dos nimeros apresentados pelo autor é similar aos fornecidos por Jernimo de Viveiros.
Apenas os identificados com asteriscos indicam divergéncias®.

O crescimento das exportacGes continuou no século XIX. Segundo Thales Pereira,
essas mudancas transformaram o Maranhdo no maior exportador de algodé@o do Brasil, entre
1760 (quando ocorreram as primeiras exportacdes) e a década de 1840 (quando houve um
aumento da producéo de algodo em outras provincias)*®. O autor aponta ainda que o algod&o
era a principal commodity da economia maranhense, representando cerca de 80% das
exportagdes entre 1800 e 1821, considerados os “anos dourados do crescimento das
exportagdes”, com indices de 4,1% ao ano. Essas mudangas contribuiram para o aumento da
populacdo escravizada. As plantacGes de algoddo que haviam comecado nas regides de
Alcéntara e Guimardes, localizadas a oeste de S&o Luis, expandiram-se pelas margens do rio
Itapecuru, alcancando Caxias e outras localidades®’.

As plantacdes de arroz também avancaram pela capitania. Inicialmente, a populacéo
local cultivava o arroz vermelho ou de Veneza®®. Ap6s a intervencdo da CGCGPM, com a
distribuicdo de sementes aos colonos, essa espécie foi substituida pelo arroz branco, chamado
da Carolina.

4 Ver VIVEIROS, Jerdnimo de. Historia do comércio do Maranhao. Séo Luis: ACM, 1954, v.3, p. 75.

4% PEREIRA, Thales Augusto Zamberlan. The cotton trade and brazilian foreign commerce during the
Industrial Revolution. Tese Universidade de S&o Paulo. Sdo Paulo, 2017, p.62. Todas as citacfes sdo feitas a
partir da minha tradugdo do seu texto.

471dem, p.84.

48 De acordo com Judith Carney, o arroz vermelho (Oryzaglaberrima) era de origem africana. Ver BEZERRA
NETO, José Maia. Resenha. CARNEY, Judith, A. Arroz, trafico e escraviddo: repensando a importancia da
contribuicdo africana no mundo Atlantico. Revista do Instituto Historico e Geografico do Para (IHGP).
Belém, v. 07, Dossié “Historia da alimentagdo e do abastecimento na Amazonia”, p. 170 — 174. maio / 2020,
p.172.
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TABELA 2 - EXPORTACAO DE ARROZ DE SAO LUIS PARA LIBOA (1760-1778)

Ano Arroz (arrobas) Ano Arroz (arrobas) ‘
. 1767 225 1773 57.465

1768 273 1774 59.920

1769 555 1775 109.599

1770 627 1776 75.154

1771 8.113 1777 144.845

1772 30.217 1778 129.032

Fonte: CARVALHO, Carlos Jesus de. Ascensao e crise da lavoura algodoeira no Maranhao
(1760- 1910). Dissertacdo. Programa de Pés-graduacdo em Desenvolvimento Agricola.
Universidade Federal Rural do Rio de Janeiro. Rio de Janeiro, 1982, p.30.

Carlos Carvalho classifica 0 aumento das exportagfes de arroz como espantoso,
resultante ndo sO da introducdo de novas sementes, mas também da melhoria do
beneficiamento e dos métodos de cultivo*®. O crescimento levou a constru¢io de moinhos ou
fabricas de soque, sendo o primeiro deles instalado em 1766, as margens do rio Anil, na ilha
do Maranho®.

Outras atividades econémicas estiveram presentes na expansdo da colonizacéo,
como a producdo agucareira, iniciada em 1622, e a pecudria. A primeira ndo teve um papel de
destaque, naquele momento, embora tenha sido uma atividade permanente ao longo do
periodo colonial e depois dele®!. Quanto & pecudria, desenvolveu-se em decorréncia da frente
pastoril que, saindo da Bahia, atravessou o Piaui e chegou ao sul do Maranhdo, contribuindo
para a ocupacéo de vastas areas na parte meridional da capitania®2.

Assim sendo, quando D. Maria | emitiu a provisdo datada de 25 de fevereiro de
1778, decretando a extingdo da CGCGPM, o Maranhdo ja estava plenamente integrado a

dindmica do capitalismo mundial. Havia se transformado num produtor de matérias primas e

4 CARVALHO, Carlos Jesus de. Ascensdo e crise da lavoura algodoeira no Maranh&o (1760- 1910). 1982,
p.31.

%0 PAXECO, Fran. Geografia do Maranhdo: a terra, os produtos, as instituicdes. Sdo Luis: Tipogravura
Teixeira, 1922, p. 218. Esse autor informa ainda que, em 1771, a CGCGPM possuia trés moinhos ou fabricas de
soque e que trabalhava para instalar mais dez.

51 Regina Faria destaca que, “Segundo Berredo, a situagdo da lavoura canavieira no inicio do século XVIII ndo
era boa. Dos engenhos que existiam no Itapecuru so restavam os mais proximos a sua foz, devido aos constantes
ataques dos indios. Nas margens do Munim haveria apenas um, e assim mesmo produzindo pouco aglicar”. As
margens do Mearim, dos seis engenhos de agUcar outrora existentes, sé trés se mantinham, mas com baixa
produtividade. Essa autora informa ainda, que “Os jesuitas também o produziam; quando foram expulsos, em
1759, entre os bens confiscados estavam seis engenhos localizados em S&o Luis, Alcantara, Guimardes e nas
margens dos rios Pindaré, Mearim ¢ Munim”. FARIA. Regina Helena Martins de. Trabalho escravo e trabalho
livre na crise da agroexportacéo escravista no Maranhdao. 1998, p. 20.

52 Segundo Bandeira Tribuzi, em 1718 existiam cerca de 120 fazendas na regido, “capitaneada por Pastos Bons e
Carolina”. TRIBUZI, Bandeira. Formagao econdmica do Maranh&o: uma proposta de desenvolvimento. 2 ed.
Séo Luis: CORECON-MA, 2011, p.35.
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géneros alimenticios e as exportacdes de algoddo e arroz continuaram crescendo, gragas ao
cenario internacional, uma vez que o prolongamento dos conflitos entre Inglaterra e Estados

Unidos, até o inicio do século XIX, garantiram espaco para a producdo maranhense®.

1.2. Crescimento populacional

O fim da CGCGPM nao freou o crescimento econdmico vivido pela capitania, nem
as mudancas dele decorrentes, como o aumento populacional. Matthias Assuncéo, analisando
0S primeiros censos, aponta que, em 1777-78, a populacdo total do Maranh&o foi estimada em
47.410 pessoas. Em 1798, esse contingente ja tinha aumentado para 78.690, sendo 46,8% de
escravizados®.

Analisando um mapa populacional, — remetido no ano de 1802, ao Secretario de
Estado da Marinha e de Ultramar, Jodo Rodrigues de S& e Melo Souto, pelo Governador do
Maranh&o, D. Diogo de Sousa Coutinho —, Marinelma Meireles afirma que em 1801 os pretos
e mulatos cativos representavam a maioria da populacdo da capitania com um percentual de
47,8%. Os pretos e mulatos livres eram 31% dos habitantes, enquanto apenas 16,8% eram
classificados como brancos e 4,4% como indigenas. Apesar dos nimeros serem incompletos,
uma vez que faltaram informacdes sobre diversas freguesias que absorveram mé&o de obra
escravizada para a agricultura e para a pecuaria (Alcantara, Guimaraes, Icatu, Sdo Bento de
Balsas, Pastos Bons e Tut6ia)®, é notdria a predominancia da populagio cativa, bem como o
processo de continuo crescimento desse segmento.

Antonia Mota e Maisa Faleiros da Cunha apontam para a riqueza, mas também para as
limitagdes desses mapas populacionais. Segundo as autoras, “A documenta¢do apresenta
falhas quanto a sua abrangéncia, uma vez que nem todos os habitantes foram contados, e
também quanto as categorias adotadas na classificacdo no que se refere a cor, fundamental
para o entendimento daquela formacao social”. Com relacdo a esse aspecto, esclarecem que se

trata de um dos principais problemas, pois, quem ndo era ‘“branco” nem ‘“preto” foi

% FARIA. Regina Helena Martins de. Trabalho escravo e trabalho livre na crise da agroexportacdo
escravista no Maranhgo. 1998, p.33.

% ASSUNCAO, Matthias Rohrig. De caboclos a bem-te-vis: a formagdo do campesinato numa sociedade
escravista — Maranh&o — 1800-1850. S&o Paulo: Annablume, 2015, p.60.

% MEIRELES, Marinelma Costa. “Por meio da justica e das leis. 2018, p.56-58.
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classificado como “mulato”®®. Em uma anotacgdo presente em um mapa analisado por elas, 0

responsavel pela contagem afirmava:

As trés classes de habitantes ndo se podem apurar, por mais escrupulosa que seja a
inquiricdo; porquanto ha mulatos quase brancos, mamelucos que precedem de
branco e indio, cafuzos de mulato e preto; e mesticos de preto e indio, e que
facilmente confundem para a classe mais aproximada de que precedem. Os indios
dispersos, por ndo estarem em suas povoagdes, vao na classe dos mulatos nas
Paréquias®’.

Além disso, geralmente, ndo contabilizavam os indios classificados como selvagens/
arredios/bravos. O fato de considerar “indios dispersos” como “mulatos”, uma categoria
geralmente associada as populacdes afrodescendentes, chama atencdo para a necessidade de
se relativizar os numeros apresentados nesses mapas. De todo modo, essa distor¢do causa
impacto nos nameros de livres, mas ndo influencia na contagem da populacdo escravizada.

A expansdo da agroexportacdo significou a distribuicdo dessa mao de obra por
diversas areas. No que tange a producdo de algoddo, diferente de culturas como o tabaco,
acucar e outras, ela ndo se concentrou apenas ao longo do litoral. Carlos Carvalho afirma que,
como o algoddo se desenvolvia preferencialmente em climas mais secos, “... o algodoeiro
penetrou o sertdo maranhense, ocupando inicialmente o vale do Munim, as areas litoraneas do
Litoral Norte, até Cururupu, o vale do Itapecuru até Caxias, e um pouco dos rios Pindaré e
Mearim”, e, posteriormente, estendeu-se pelo vale do Parnaiba e para os altos cursos desses
rios8,

No século XIX, as fazendas de algoddo ja estavam em éareas afastadas dos polos

iniciais. De acordo com Renato Maluf,

A melhor adaptacéo do algoddo a climas secos e o carater predatorio da atividade
agricola da época favoreceram o povoamento do interior maranhense. A expanséo
das culturas pela continua incorporagdo de novas terras acabou dando origem a um

movimento de penetragdo dos colonizadores que se manifestava através da

derrubada e queima das matas®>.

% MOTA, Antonia da Silva; CUNHA, Maisa Faleiros da. No dmago da africanizacdo: pessoas negras e de cor
nos mapas populacionais do Maranh&o colonial (1798-1821). Revista Brasileira de Estudos Populacionais.
Belo Horizonte, v.34, n.3, p.465-484, set./dez. 2017, p. 468.

5" MAPAS estatisticos da capitania do Maranhdo. Biblioteca Publica Benedito Leite. Sdo Luis: Secretaria de
Cultura do Estado do Maranhdo, 1801. Apud: MOTA; CUNHA, p.469. Optei por atualizar a grafia das citacfes
de textos de época.

% CARVALHO, Carlos Jesus de. Ascensdo e crise da lavoura algodoeira no Maranhao (1760-1910). 1982,
p.65.

% MALUF, Renato Sérgio J. A expansdo do capitalismo no campo: o arroz no Maranh3o. Dissertago.
Mestrado em Economia, Instituto de Filosofia e Ciéncias Humanas. Universidade Estadual de Campinas.
Campinas, 1977, p.4.
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A regido da Ribeira do Itapecuru se tornou a mais importante e mais povoada®.
Raimundo Gaioso apresenta um mapa populacional, do periodo de 1803 a 1805, onde

especifica sua populacio livre e escravizada®®:

TABELA 3 - POPULACAO DA RIBEIRA DO ITAPECURU (1803-1805)

Ano Populacéo Geral (%) Total de livres (%0) Total de escravizados (%0)
1803 12.806 (100%) 2.096 (16,36%) 10.710 (83,63%)
1804 13.593 (100%) 2.096 (15,41%) 11.497 (84,58%)
1805 13.672 (100%) 1.897 (13,87%) 11.775 (86,12%)

Fonte: GAIOSO. Raimundo José de Sousa. Compéndio histérico e politico dos principios da lavoura do
Maranhdo. Pariz: 1818, p.163. Adaptada.

Chama atenc¢do o desequilibrio entre 0 nimero de escravizados e livres. O percentual
destes ultimos era praticamente irrisério na Ribeira do Itapecuru e seguia um caminho de
gueda, enquanto o numero de escravizados, além de ser extremamente elevado seguia
crescendo a cada ano. Esse mesmo autor apresenta ainda a distribuigdo dos escravizados por

SEeX0:

TABELA 4 - ESCRAVIZADOS E ESCRAVIZADAS NA RIBEIRA DO ITAPECURU
(1803-1805)

Ano Escravizados (%) Escravizadas (%)
1803 6.025 (56,25%) 4.685 (43,7%)
1804 6.302 (54,8%) 5.195 (45,1%)
1805 6.600 (56,1%) 5.175 (43,9%)

Fonte: GAIOSO. Raimundo José de Sousa. Compéndio historico e politico dos principios da lavoura do
Maranhgo. 1818, p.163. Adaptada.

Antbnia Mota e Daniel Barroso, analisando essa regido, no periodo de 1785 a 1824,
afirmam que, quanto maior era a propriedade, maior era o equilibrio entre 0s sexos nos

plantéis®,

80 Segundo Regina Faria, nas vésperas da Independéncia essa regido possuia, além das fazendas de algodao, as
vilas de Caxias e Itapecuru-mirim e as povoagdes de Rosario do Itapecuru, Pai Simédo, Almeida, Cantanhede,
Coroatd, Codo, Sdo Miguel e Trizidela. Ver FARIA, Regina Helena de Martins. Trabalho escravo e trabalho
livre na crise da agroexportacéo escravista no Maranh&o. 1998, p.37.

61 GAIOSO. Raimundo José de Sousa. Compéndio histérico e politico dos principios da lavoura do
Maranh&o. Pariz: 1818, p.163.

62 Nos plantéis que possuiam entre 50 a 99 escravizados o indice era de 42,6 %, chegando a 45,5% nos que
possuiam mais de 100. Ver MOTA, Antbnia da Silva; BARROSO, Daniel. Economia e demografia da
escravidao no Maranh&o e no Gréo-Para: uma anélise comparativa da estrutura da posse de cativos (1785-1850).
In: Revista Brasileira de Historia. Sdo Paulo, n. 176, 2017, p. 2-41, p.30.
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Raimundo Gaioso destaca, ainda, a cidade de S8o Luis e a Vila de Alcantara, como as
povoagOes mais importantes da entdo capitania. Segundo ele, no ano de 1818 a capital era
formada por apenas dois bairros: a Praia Grande ou freguesia de Nossa Senhora da Vitoria e a
nova freguesia de Nossa Senhora da Conceicdo. Apesar deste Gltimo ser mais extenso e com
muitas areas ainda disponiveis para edificagdes contava, nesse momento, com uma populacdo
diminuta, tendo o bairro da Praia Grande uma maior concentragdo populacional. Esse autor
estimava que a populacdo da cidade devia estar proxima de 30 mil almas e, provavelmente,
parte significativa delas era cativa®®,

Antdnio Bernardino Pereira do Lago®, no entanto, apontava para uma populacdo bem
menor para a capital. Em um artigo intitulado “Memoria descriptiva da Ilha de Sao Luiz do

2

Maranhao” afirmava que a ilha contava, no ano de 1819, além das duas freguesias da capital,
com as de N. Sra. da Luz do Paco do Lumiar, de Sdo José da llha e de Sdo Jodo Baptista da
Villa de Vinhaes, contabilizando 17.170 habitantes. Destes, 4.421 eram classificados como
brancos, ou seja, 26% do total. Mulatos e pretos formavam um contingente de 11.649 pessoas
(67% da populacdo), sendo 3.209 livres e 8.440 escravizados. De acordo com esses nimeros,
a populacéo cativa da ilha correspondia a aproximadamente 50% do total e os indios eram
apenas 1.100, o que correspondia a 6,4%°. Considerando apenas os nimeros da capital, tém-

se a tabela a seguir:

TABELA 5 - POPULACAO DE SAO LUIS (1819)

Freguesia  Brancos Indios Mulatos  Mulatos Pretos Pretos Eclesiasticos

Livres Cativos Livres Cativos

N.S. da 2.190 7 620 497 170 3.479 38 (0,54%) 7.001
Vitéria  (31,28%) (0,09%)  (8,85%)  (7,09%)  (2,42%)  (49,69%) (100%)
N. S. da 1.664 174 1.160 461 398 3.192 24 (0,31%) 7.573
Conceicdo  (21,97%)  (2,29%) = (21,91%) (6,08%)  (525%) = (42,14%) (100%)
Total 3.854 181 2.280 958 568 6.671 62(0,42%) = 14.574
(26,44%) (1,24%) (15,64%) (657%) (3,89%)  (45,77%) (100%)

Fonte: LAGO, Antbnio Bernardino Pereira do. Memoria descriptiva da Ilha de Sdo Luiz do Maranhéo.
Apud. Correio Brasiliense, n.26, jan. de 1821, Londres, p.44-55 e 117-125. Adaptada.

8 GAIOSO. Raimundo José de Sousa. Compéndio histérico e politico dos principios da lavoura do
Maranhgo. 1818, p.113-115.

64 A partir daqui esse autor sera mencionado como Pereira do Lago no corpo do trabalho.

8 LAGO, Antonio Bernardino Pereira do. Memoria descriptiva da Ilha de Sdo Luiz do Maranh3do. Apud.
Jornal Correio Brasiliense, n.26, jan. de 1821, Londres, p.44-55 e 117-125.
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Como se pode ver, a cidade de S&o Luis, de acordo esses numeros, estava bem distante
das 30 mil almas sugeridas por Raimundo Gaioso. No rodapé do referido mapa, Pereira do
Lago colocou a seguinte observacao: “Se a esta soma ajuntarmos os Religiosos Conventuais,
Soldados aquartelados, Marinheiros a bordo de navios, e Pretos ainda ndo doutrinados, nem
Ladinos, pode avaliar-se a populagio total da Ilha de 19 a 20.000 almas”®®.

Segundo os numeros levantados, os pretos cativos preponderavam e, juntamente com
0s mulatos nessa mesma condi¢do, compunham a maioria da populacdo (52,34%). O que
denota o peso do trafico nesse contexto. Outra questao divergente entre os dois autores é em
relacdo a freguesia mais habitada. Para Pereira do Lago, a de N.S da Conceicdo apresentava-
se com um numero maior de moradores. O contingente de mulatos e pretos livres também se
destaca, uma vez que juntos so alcancavam um indice de 19.47%°%. Em que pesem as
limitacGes e divergéncias entre esses dois contemporaneos, a predominancia da populacao de
cor era marcante tanto na capital como na capitania como um todo.

Retornando as informacdes disponibilizadas por Raimundo Gaioso, ao tratar da vila de
Alcéntara, ele afirma que a lavoura dali consistia em “arroz, algoddo, e muita farinha; e posto
que ela ndo seja muito consideravel, a economia de seus lavradores os faz superiores aos do
Itapecuru, e 0s conserva em muito menor empenho. Tem bons campos de criar, e muito
gado™®8,

Eram para destinos como esses que seguiam os escravizados desembarcados em S&o
Luis. Matthias Assuncdo destaca que a predominancia da economia de plantation resultou no
estabelecimento de uma “ditadura dos dominios rurais”. Assim, além da capital, praticamente
ndo existiam outras concentracdes populacionais significativas na provincia®®. Porém, os
nameros apresentados nos censos populacionais disponiveis apontam que, entre fins do século
XVIII e as primeiras décadas do século XIX, ocorreu um incremento significativo da
populacdo, que chegou a ser estimada em 160.000 habitantes em 1814, e em 200.000, no ano
de 18197°.

% LAGO, Anténio Bernardino Pereira do. Memédria descriptiva da llha de Sdo Luiz do Maranhdo. 1821,
p.44-55 e 117-125.

67 Idem.

8 GAIOSO. Raimundo José de Sousa. Compéndio histérico e politico dos principios da lavoura do
Maranh&o. 1818, p.163.

8 ASSUNCAO, Matthias Rohrig. De caboclos a bem-te-vis. 2015, p.60-63.

0 FARIA, Regina Helena Martins de. Trabalho escravo e trabalho livre na crise da agroexportacdo
escravista no Maranh&o. 1998, p.35. A autora se baseia nos nimeros coletados no: Resumo Historico dos
Inquéritos Censitarios Realizados no Brasil. Sdo Paulo: Instituto de Pesquisas Econdmicas. 1986, p.123. Em
outro trabalho, essa mesma autora enfatiza a precariedade dos levantamentos censitarios sobre a populacéo do
Brasil & época e destaca a diviso feita pela historiadora Maria Luiza Marcilio, para quem “s6 em 1872 a histéria
das estatisticas-demogréficas do Brasil entrou na era estatistica com o primeiro recenseamento geral da
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Fica evidente que as divergéncias eram comuns. No levantamento populacional feito
em 1821 por Pereira do Lago foram contabilizados 152.893 mil habitantes, divididos em
“quatro classes”: brancos — 23.994; “bronzeados ou indios” — 9.687; mulatos — 31.691 (sendo
25.111 livres e 6.580 escravizados) e pretos — 87.262 (9.308 livres e 77.954 escravizados).
Nesse cenério, a provincia contava com 84.534 escravizados, o que correspondia a 55,3% da
populagdo’™. Destes, 19.611 estariam na capital 2.

Para Mathias Assuncdo, esse incremento estava relacionado ao intenso trafico de
escravizados e a incipiente imigracdo nordestina. Esse autor considera, ainda, que a diminuta
populacdo indigena contabilizada por Pereira do Lago, provavelmente, era resultado das
dificuldades que se impunham a esse tipo de levantamento, uma vez que, nesse contexto,
havia a predominancia de uma populacdo indigena que continuava resistindo ao dominio
portugués e que, duas décadas antes da Independéncia, ainda era superior a toda populacédo

colonial .

TABELA 6 - GRUPOS POPULACIONAIS DO MARANHAO - 1798-1838 (%)

Qualidade 1798 1821 1838 ‘
LIVRES

Brancos 30,7 15,7 194
Indios domésticos 5,1 6,3 6,8
Mulatos 15,5 16,4 16

Pretos 1,7 6,1 6,3
Sub-total 53 44,5 48,5

ESCRAVIZADOS

Mulatos 8,1 4,3 7,5
Pretos 38,9 51 44,1
Sub-total 47 55,3 51,6
Total 100 100 100

Fonte: ASSUNCAO, Matthias Rohrig. De caboclos a bem-te-vis. 2015, p. 441. Adaptada.

populagdo brasileira. Antes, do inicio da colonizagdo brasileira até os anos de 1760, teria sido a fase pré-
estatistica. Depois de 1760 até 1872 seria a fase proto-estatistica”. FARIA, Regina Helena Martins de.
Demografia, escraviddo africana e agroexportagdo no Maranh&o Oitocentista. Ciéncias Humanas em Revista.
UFMA. CCH, Séo Luis: 2004, v.2, n.2. p. 79-99.

L Pereira do Lago aponta ainda a existéncia de mais duas classes: “mestico, filho de branco com india, e cafuzo,
filho de mulato com preta, mas que nds incluimos os primeiros nos brancos, e os segundos nos mulatos...”. Ver
LAGO, Antdnio Bernardino Pereira do. Estatistica histérico-geografica da Provincia do Maranh&o. 2001,
p.23 e p.86-89.

2 Em 1821 foram recenseadas 23 freguesias, entre elas as duas que compunham a area urbana da ilha de Sao
Luis. Ver MOTA, Antonia da Silva; CUNHA, Maisa Faleiros da. No &mago da africanizagdo. 2017, p. 471.

s ASSUNCAO, Matthias Rohrig. De caboclos a bem-te-vis. 2015, p. 60-61.
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Os nameros indicam oscilages no contingente de brancos, que, no entanto, estavam
sempre em menor nimero quando comparado com o percentual de africanos escravizados.

Esses dois movimentos — 0 aumento populacional e o incremento das atividades
econbmicas — contribuiram para o devassamento de novas areas, fazendo com que a
colonizagdo avangasse para o interior do continente com uma produgdo que ndo estava
voltada exclusivamente para a agroexportagdo, mas, direcionava-se, também, para o
abastecimento do mercado interno. No litoral, as vilas de Icatu e Guimarées se destacavam
como produtoras: a primeira, de madeiras e sabdo de andiroba e a ultima, de pescado,
aguardente, acUcar e farinha. A vila de Brejo, no baixo curso do rio Parnaiba, aléem do cultivo
do algoddo, produzia arroz, milho e aguardente, comercializando-os no mercado interno’.

Os cativos eram utilizados independentemente do produto cultivado ou do
direcionamento da produgdo. Matthias Assuncdo afirma que, no caso do Maranhdo, “... a
plantation de algoddo ndo era a Unica unidade de producdo que combinava latifindio e
trabalho escravo”’®. Thales Pereira reforca essa compreensio ao afirmar que, em 1822, “havia
5.000 pessoas em Mearim, entre elas 2.000 escravos, cultivando cana-de-agUcar, bananas,
laranjas e café”’®.

A disseminacéo e transformac&o dos cativos africanos na principal forca de trabalho,
tanto no campo, como na cidade, s6 foi possivel gracas ao desenvolvimento do trafico
negreiro. Como pontua Luiz Felipe de Alencastro: “A dindmica do comércio atlantico
negreiro torna a reproducdo mercantil dos escravos mais rapida e mais efetiva que a
reproducdo demografica, eventualmente gerada nas familias cativas dos engenhos e das
fazendas luso-brasileiras”’’. Irei me ater agora, de forma mais especifica, sobre o

desenvolvimento dessa atividade no Maranhdo.

1.3. O tréafico transatlantico

No raiar do novo século, 0 Maranhdo avangava economicamente, contava com um
contigente significativo de escravizados e o trafico negreiro continuava sendo a principal
fonte de reposicdo de sua mao de obra. No entanto, as mudangas em curso na Europa néo

deixaram de causar reflexos por estas bandas. Com o fim das guerras napolebnicas,

" FARIA, Regina Helena Martins de. Trabalho escravo e trabalho livre na crise da agroexportacdo
escravista no Maranhgo. 1998, p.37.

5 ASSUNCAO, Matthias Rohrig. De caboclos a bem-te-vis. 2015, p.177.

6 PEREIRA, Thales Augusto Zamberlan. The cotton trade and brazilian foreign commerce during the
Industrial Revolution. 2017, p.86.

" ALENCASTRO, Luiz Felipe de. O trato dos viventes. 2000, p.148.
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gradativamente, “... o mercado mundial se tornou mais integrado por meio do livre comércio,
da emergéncia de nag¢bes consumidoras, do desenvolvimento de novas técnicas produtivas e
dos créditos centralizados nas maos dos banqueiros londrinos”’®. Robin Blackbunrn afirma
que “... o livre-comércio favorecia as transacdes com a zona das plantations e impulsionava a
escraviddo, assim como os intercambios com as plantations certamente favoreciam a
migracio e a reproducdo do capital, de maneira que auxiliaram na industrializagdo”’®.

Como consequéncia, 0s paises centrais da economia mundial se tornaram dependentes
da importacdo de produtos, como algoddo, acgucar e café, produzidos pelo Sul dos Estados
Unidos, Cuba e Brasil. Tais mudancas contribuiram para que estes Gltimos se inserissem na
ordem mundial do livre mercado dentro de uma dindmica denominada por Tamis Parron de
“hiperespecializagdo produtiva”, na qual, a0 mesmo tempo em que se estreitava o leque de
produtos se aumentava a base de trabalhadores®’.

Esse mesmo autor aponta, ainda, que a partir de 1770, os sistemas coloniais foram
sendo minados em favor da economia mundial de livre mercado e que essas mudangas
também perpassaram pela escravidéao, contribuindo para o desmonte do sistema escravista em
areas economicamente significativas. Algumas regides, — como o sul dos Estados Unidos,
Cuba e o Brasil —, no entanto, resistiram a onda abolicionista por muito tempo: “Mais do que
1SS0, essas trés sociedades genuinamente escravistas revolucionaram suas forgas produtivas
justamente durante a crise da escraviddo colonial”. O sul dos Estados Unidos recorreu a uma
politica de reproducdo de méo de obra, enquanto Brasil e Cuba optaram pela ampliacdo do
trafico negreiro®.

Como apontam Jodo Fragoso e Maria de Fatima Gouvéa, “... o trafico atlantico de
escravos africanos se constituia uma atividade estruturante da forma de ser do império
portugués nos diferentes quadrantes do mundo no século XVIII...”®, Considero que ele
continuou tendo um peso relevante nas primeiras décadas do século XIX, apesar das acOes
efetivas para seu fim em diversas partes do mundo, como sua total proibi¢do na Gra-Bretanha
em 1807.

8 PARRON, Tamis. A politica da escraviddo no Império do Brasil — 1826-1865. Rio de Janeiro: Civilizacdo
Brasileira, 2011, p.26.

 BLACKBURN, Robhin. Por que segunda escraviddo? In: MARQUESE, Rafael e SALLES, Ricardo (Org.).
Escravidéo e capitalismo histérico no século XIX: Cuba, Brasil e Estados Unidos. Rio de Janeiro: Civilizagdo
Brasileira, 2016, p.41.

8 Nos Estados Unidos, outros produtos perderam espago para o algoddo; em Cuba, o agtcar e, no Brasil, o café
tornaram-se predominantes. Ver PARRON, Tamis. A politica da escravidao no Império do Brasil. 2011, p.27.
8 |dem, p.25- 26.

8 FRAGOSO. Jodo & GOUVEA, Maria de Fatima. Introducfo. In:FRAGOSO. Jodo & GOUVEA, Maria de
Fatima (Orgs.). Na trama das redes: politica e negécios no império portugués — séculos XVII-XVIII. Rio de
Janeiro: Civilizag8o Brasileira, 2010, p.13.
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Luis Henrique Tavares afirma que o cativo era uma mercadoria que puxava outras. Se,
na logica mercantil, era trocado por produtos como magotes e barricas de fumo, no contexto
da expanséo do capitalismo dos anos de 1820 a 1840, esse comércio se tornou mais complexo
e sofisticado. Esse autor considera que as trocas diretas de fumo, aguardente e actcar foram
desaparecendo e, em seu lugar, “... foram se firmando operacGes econdmicas complexas, que
agora exigiam bancos, moedas fortes (dobrdes espanhois de ouro e dolares norte-americanos

de prata) e cada vez mais manufaturados...”®. A esse respeito, diz Robin Blackbunrn:

As plantations escravistas e seu suprimento pelo comércio atlantico de escravos
criaram uma forte demanda por todos os tipos de manufatura de metal, desde barras
de ferro a armas de fogo para a compra de escravos na Africa, os grilhdes para uso
durante o trafico transatlantico, e também as enxadas e facfes para uso dos escravos
na América. A galopante demanda por metal era como uma corrente de ar que

avivava as chamas da industrializagé084.

Ao mesmo tempo em que sofria sérios ataques, o trafico negreiro se adaptava ao novo
momento econémico e continuava sendo fundamental para a manutengéo da escravidéao e, no
Maranhdo, n3o era diferente®. De acordo com os numeros apresentados por Matthias
Assuncdo houve um crescimento significativo no trafico de escravizados apés o fim da
CGCGPM?®. Considerando que o periodo de 1778-1800 recobre pouco mais de duas décadas,
tem-se uma média aproximada de cerca de 17.500 cativos por década, 0 que demonstra tanto
sua continuidade em uma dindmica crescente, como um salto vertiginoso nas duas décadas

seguintes, seguido de uma queda acentuada a partir de 1820.

8 TAVARES, Luis Henrique Dias. Comércio proibido de escravos. SP: Ed. Atica, 1988, p.28.

8 BLACKBURN, Robin. Por que segunda escraviddo?. 2016, p.41.

8 Essas mudancas levaram alguns autores a classificar esse periodo como uma segunda escraviddo. Segundo
Robin Blackburn, o termo “tem sido adotado por historiadores dos regimes escravistas que floresceram nas
Américas no século XIX, sobretudo no Sul dos Estados Unidos, no Brasil e em Cuba entre 1800 e 1860, e que
encontraram sua ruina pouco tempo depois (1865-1888). Tal termo evidencia o fato de que a escraviddo nas
Américas ndo se enfraqueceu e terminou no periodo pés-colonial”. Pelo contrario, foi intensificada. “O resultado
foi uma nova escraviddo americana, que reformulou e reorganizou a instituicdo”. BLACKBURN, Robin. Por que
segunda escravidao?. 2016, p.13. Além desse autor, Tamis Parron, Dale Tomich, Rafael Marquese e Ricardo
Salles também tem discutido sob essa 6tica. Ver MARQUESE, Rafael; Ricardo SALLES (Orgs.). Escravidao e
capitalismo histdrico no século XIX: Cuba, Brasil, Estados Unidos. Rio de Janeiro: Civilizagdo Brasileira,
2016 e PARRON, Tamis. A politica da escraviddo no Império do Brasil. 2011.

8 ASSUNCAO, Matthias Rohrig. De caboclos a bem-te-vis. 2015, p.447.
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TABELA7 - IMPORTAS;AO DE ESCRAVIZADOS AFRICANOS PARA SAO LUIS DO
MARANHAO - TRAFICO INTERNO E TRANSATLANTICO

Ano Absoluto %
Até 1755 3.000 2,3%
1755-1777 12.000 9,1%
1778-1800 35.000 26,5 %
1801-1811 26.000 19,7%
1812-1820 41.000 31,1%
1821-1846 15.000 11,3

Total 132.000 100

Fonte: ASSUNCAO, Matthias Rohrig. De caboclos a bem-te-vis. 2015 p.447.

O periodo entre 1812 e 1820 corresponde a maior entrada de escravizados africanos.
Como se pode observar na tabela 8, as trés primeiras décadas desse século apresentaram
médias crescentes nas exportacdes de algodao, apesar de algumas oscilacdes, comuns nesse

tipo de atividade.

TABELA 8 - EXPORTACOES DE ALGODAO EM PLUMA DO MARANHAO - MEDIAS

QUINQUENAIS
Quinquénio Total (saca) Média anual
1801-1805 192.788 38.557
1806-1810 212.096 42.219
1811-1815 252.932 50.589
1816-1820 340.481 68.096
1821-1825 256.030 51.206
1826-1830 306.701 61.340

Fonte: CARVALHO, Carlos Jesus de. Ascensdo e crise da lavoura algodoeira no Maranhdo (1760-1910).
1982, p.59.

Carlos Carvalho destaca que a expansdo da plantation algodoeira no Maranhdo foi
facilitada pela relativa simplicidade de sua producio®’. Com a abundancia de terras, 0 maior
custo se referia a aquisicdo de méo de obra, dai a relacdo constante entre ampliacdo da lavoura
e o trafico, como se pode ver nas tabelas 7 e 8. Esse mesmo autor afirma ainda que, no
periodo de 1812 a 1816, a importacdo de escravizados correspondia a cerca de 19% do valor
total das importac6es do Maranhao, indice que alcancaria 30% no periodo de 1817 a 18218,

Infelizmente, ndo disponho de nimeros tdo precisos para as exportacdes de arroz, uma
vez que essa atividade ainda carece de pesquisas aprofundadas. Entretanto, Regina Faria

8 ASSUNCAO, Matthias Rohrig. De caboclos a bem-te-vis. 2015, p.64.
8 |dem, p.141.
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destaca que “Sua produgdo cresceu continuamente alcangando o seu pico em 1816, quando
foram exportadas 417.617 arrobas”®®. Os viajantes Spix e Martius, que estiveram no
Maranh&o no inicio desse século, pontuam que a producédo anual girava em torno de 560.000 a
580.000 alqueires, podendo chegar a 600.000, sendo uma terca parte dessa producao
exportada e o restante empregado, principalmente, na alimentacdo dos cativos. Dizem que, em
1821 foram exportadas 284.721 arrobas desse produto®. De acordo com Regina Faria, as
exportacdes de arroz comegaram a cair exatamente nesse ano. Comenta, porém, que
infelizmente nao ha “... informagdes na historiografia, nem nas fontes primdrias impressas

mais conhecidas, sobre o seu desempenho nas trés décadas seguintes” %1, E continua:

As exportacGes de algoddo e arroz do Maranhdo, que tinham passado por um
processo continuo de crescimento, da segunda metade do século XVIII até as duas
primeiras décadas do século XI1X, enfrentavam uma forte concorréncia internacional
quando da implantacdo do Império brasileiro. O fim da chamada Segunda Guerra de
Independéncia dos Estados Unidos (1812-1815) havia possibilitado a retomada da
producdo deste pais, o qual voltou a ser um dos grandes produtores mundiais destes
dois produtos®.

Os numeros apresentados por Matthias Assungdo para a entrada de cativos africanos
(Tabela 7), referem-se tanto ao trafico transatlantico quanto ao interno. Numa tentativa de
distingui-los, mapeei as viagens realizadas e a quantidade de escravizados que entraram no

Maranh&o nas primeiras trés décadas do século XIX, registradas na Database.

TABELA 9 - ESCRAVIZADOS VINDOS DA AFRICA (1801-1830)

Viagens Escravizados Ano  Viagens Escravizados Ano  Viagens Escravizados

1801 3 1.059 1811 7 2.375 1821 6 1.399
1802 5 2.059 1812 3 1.298 1822 7 1.760
1803 3 1.105 1813 3 1.043 1823 6 1.418
1804 10 4.351 1814 2 945 1824 0 0

1805 5 2.212 1815 4 1.378 1825 2 872
1806 11 3.887 1816 3 564 1826 4 820
1807 7 2.427 1817 6 1.983 1827 5 1.561

8 FARIA, Regina Helena Martins de. Trabalho escravo e trabalho livre na crise da agroexportacgdo
escravista no Maranhgo. 1998, p.33.

%SPIX, Johann Baptist von. Viagem pelo Brasil: 1817-1820. Spix e Martius. BH: Ed.Itatiaia; Sdo Paulo:
Ed.USP, 1981, p.287.

%1Segundo Regina Faria, os niimeros sobre a exportacio de arroz “So6 voltam a ser mencionadas de 1856 em
diante, quando o arroz exportado correspondia a um quinto das exportacdes do quinquénio de 1815 a 1819,
periodo em que foram mais elevadas”. Ver FARIA, Regina Helena Martins de. Trabalho escravo e trabalho
livre na crise da agroexportacéo escravista no Maranh&o. 1998, p.55.

% |dem, p.54.
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1808 2 825 1818 8 2.649 1828 1 150
1809 5 2.003 1819 9 1.923 1829 2 250
1810 6 2.284 1820 5 1.812 1830 4 1.422
Total 57 22.212 = 50 15.970 = 37 9.652

Fonte: Database (1801-1830).

Sintetizando, foram realizadas 144 viagens no periodo de 1801-1830, responsaveis por
desembarcar 47.834 escravizados no Maranhdo. Mathias Assuncdo apresenta nimeros bem
maiores®®, considerando s6 os nimeros por ele apresentados, entre 1801-1820, teriamos 67
mil escravizados. Limitando as informacbes da Database a esses marcos temporais,
chegariamos a um contingente de 38.612 escravizados, uma diferenca de 9.652 cativos
entrando no Maranh&o. Como ele se refere as duas modalidades de trafico, esse resultado
poderia levar a se pensar que este nimero corresponderia as entradas via trafico interno. Mas,
como enfatizei, o autor utiliza outras fontes. Fica explicita a dificuldade para se chegar a
guantitativos precisos. De todo modo, 0 que interessa aqui € muito mais compreender a
dindmica de funcionamento dessa atividade do que almejar nimeros exatos.

H& uma oscilagdo tanto no que se refere a quantidade de viagens anuais quanto ao
namero de cativos desembarcados. A primeira década do século registra a maior quantidade
deles entrando no porto de Séo Luis e marca, a0 mesmo tempo, o inicio de um processo de
decréscimo nesses nimeros que se acentua de forma significativa na terceira década, quando
apenas 9.652 escravizados sdo desembarcados, ou seja, uma reducdo de 39,56% quando
comprada a década anterior, segundo a Database.

Para Robert Conrad, “o receio de que houvesse uma quebra no fluxo de trabalhadores
cativos da Africa contribuiu para um crescimento sem precedentes no nimero de chegadas de
africanos em portos de S0 Luis do Maranhdo ao norte até Sao Paulo, ao sul”®*. De acordo
com esse autor, ha registros de que cerca de 45 mil escravizados tenham chegado ao Rio de
Janeiro, apenas no ano de 1828%. Em um artigo conjunto, Manolo Florentino, Alexandre

Ribeiro e Daniel Silva afirmam que,

Vislumbrando o fim do tréfico, mas, a0 mesmo tempo, demonstrando grande
capacidade de arregimentacdo de recursos, as elites escravocratas do Rio de Janeiro,
de Salvador e do Recife passaram a compra desenfreada de africanos, antes mesmo
da ratificacdo do tratado de reconhecimento da emancipacdo politica. Na esteira da

% ASSUNCAO, Matthias Rohrig. De caboclos a bem-te-vis. 2015, p.447.
% CONRAD, Robert. Tumbeiros: o trafico de escravos para o Brasil. SP: Ed. Brasiliense, 1985, p. 77.
% Idem, p.78.
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corrida por bracos entdo desencadeada, o comércio de homens para estes portos
cresceu como nunca®®.

O Maranhdo, como se pode ver, ja vinha reduzindo sua participacdo no trafico. Mas,
apesar de ndo apresentar nimeros absolutos estratosféricos, quando comparado aos de outras
provincias®’, também vivenciou um crescimento do desembarque de africanos nos anos de
1827 e 1830, alcancando um indice de 90,36% de aumento no primeiro caso, quando
comparado ao ano anterior, e 0 vertiginoso crescimento de 468,8%, levando-se em conta a
quantidade de escravizados que entraram na provincia no ano de 1829. Desta feita, a
ampliacdo no volume das importacfes de cativos que ocorreu em outras areas do pais em
decorréncia da proximidade do fim do tréfico, previsto no tratado assinado entre o Brasil e a
Inglaterra, em 1826, também foi, proporcionalmente, significativo no Maranhéo.

E dificil precisar as causas das oscilagbes na quantidade de escravizados que entraram
na provincia. As mudangas no cenario internacional, destacadas anteriormente, e seus
impactos no Maranhdo podem justificar, em parte, a reducdo da importacdo de cativos na
terceira década do século. Considerando os registros de exportagdo do algoddo, Carlos
Carvalho afirma que, apds uma fase de crescimento na Ultima década do século XVIII e nas
duas primeiras do século XIX, as exportacdes comecam a oscilar a partir da Independéncia®®.
No entanto, o quinquénio 1826-1830 apresenta um crescimento das exportacdes de algodao e
arroz em relacdo ao quinquénio anterior (Tabela 8).

Uma analise mais precisa dependeria do acesso as exportagdes gerais para poder
relaciona-las, ou ndo, com a reducdo do numero de escravizados comprados. Tal questdo
ainda demanda estudos mais aprofundados. De todo modo, o Maranhdo se manteve como
comprador de escravizados nessas trés primeiras décadas do século XIX, participando do
circuito do trafico negreiro que integrava Europa, Africa e América. Nesse periodo, o porto de
Lisboa, foi de longe, 0 maior ponto de partidas de navios negreiros para a capitania/provincia,

configurando um modelo de trafico triangular, como fica claro nas informaces abaixo:

%FLORENTINO, Manolo; RIBEIRO, Alexandre Vieira; SILVA, Daniel Domingues da. Aspectos comparativos
do trafico de africanos para o Brasil (SECULOS XVIII e XIX). Revista Afro-Asia, n.31. 2004, p. 83-126, p.97.
% Robert Conrad apresenta alguns nimeros para o Rio de Janeiro e a Bahia. Ver CONRAD, Robert. Tumbeiros.
1985, p. 76-78.

% CARVALHO, Carlos Jesus de. Ascensdo e crise da lavoura algodoeira no Maranhdo (1760-1910). 1982,
p.47
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TABELA 10 - LOCAIS DE INICIO DAS VIAGENS TRANSATLANTICAS
PARA O MARANHAO (1801-1830)

Local Quantidade Escravizados desembarcados

Lisboa 73 26.383
Pernambuco 11 3.235
Rio de Janeiro 9 3.322
Bahia 7 3.019
Maranhéo 7 2.603
Cabo Verde 4 887

Havana 1 215

S8o Tomé e Principe 1 38

N&o identificado 31 8.132
Total 144 47.834

Fonte: Database (1801-1830).

O trafico triangular de cativos era uma particularidade do norte da coldnia. Benedito

Barbosa, analisando a primeira metade do século XVIIl, aponta que:

O trafico estabelecido para a Amazonia obedecia a uma rota triangular tendo como
pontos de referéncia Lisboa, Africa e o Estado do Maranhdo, posto que as
embarcagbes com mercadorias saiam de Portugal até as costas africanas,
permutavam esses produtos com escravos, rumavam a regido amazbnica, e

posteriormente retornavam a Lisboa carregando as drogas do sertéo®®,

Marley Silva, ao analisar o trafico transatlantico para o Grdo-Pard, reforga esse
aspecto, ao afirmar que nesse comércio “a Europa fornecia os navios e as mercadorias, a
Africa a mercadoria humana e as plantagdes da América Colonial as matérias que seriam
enviadas a metropole”, caracterizando o chamado trafico triangular, modelo seguido pela

CGCGPM g, consequentemente, também implantado no Maranh?o.

Nas outras partes do territdrio, no entanto, ocorreu o desenvolvimento de um comércio
bilateral de escravizados. De acordo com Daniel Domingues Silva, a maior parte dos

africanos trazidos para o Brasil por comerciantes luso-brasileiros embarcou em navios que

% BARBOSA, Benedito Carlos Costa. Em outras margens do atlantico: trafico negreiro para o Estado do
Maranhdo e Grdo-Para (1707-1750). Dissertacdo. Programa de Pds-Graduacdo em Histéria do Instituto de
Filosofia e Ciéncias Humanas (IFCH). Universidade Federal do Para. Belém. 2009, p.79-80.

100 SILVA, Marley Antonia Silva da. A extingdo da Companhia de comércio e o trafico de africanos para o
Estado do Grédo- Para e Rio Negro (1777 — 1815). Dissertacdo. Programa de Pds-Graduagdo em Histéria
Social da Amazonia. Universidade Federal do Para. Belém, 2012, p.103-104.
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haviam iniciado a viagem em portos locais como Rio de Janeiro, Salvador e Recife!%!, Jean-
Baptiste Nardi afirma que devido a problemas internos e ao enfraquecimento do poder
politico portugués no periodo da Unido Ibérica os “brasileiros” tiveram que buscar mdo de

102

obra escravizada na Africa com recursos proprios Porém, naquele periodo, ao norte da

coldnia, como ja mencionado, desenvolveu-se uma dindmica diferenciada:
Se no Rio de Janeiro a Coroa ndo teve uma participacdo ativa no comércio, fato que
possibilitou aos traficantes desenvolverem seus negécios, em que a maior parcela
dos lucros permanecia na cidade, na Amaz6nia a presenca portuguesa foi constante.

Ela manteve a estrutura econémica em todos os setores, inclusive na organizagéo do
comércio negreiro, ja que os moradores sem recursos financeiros capazes de

patrocina-lo ficavam na dependéncia do poder real'®,

Esse é um dos aspectos que justifica a predominancia do porto de Lisboa como ponto de
partida das viagens negreiras voltadas para o abastecimento dessa regido. Durante a atuacdo
da CGCGPM apenas 8 viagens ndo se iniciaram nesse porto. Estas sairam diretamente da
costa da Africa e foram responsaveis pelo desembarque de 1.160 escravizados no Maranh3o.

Para o ano de 1778, mas ndo pude precisar se antes ou depois do fim da CGCGPM,
encontrei 10 viagens originadas em portos brasileiros, que levaram para o porto de So Luis
533 escravizados'®. Apds o fim da companhia monopolista, mais precisamente no periodo
entre 1779-1799, os numeros apontam um maior equilibrio entre as viagens saidas do porto de
Lisboa e as provenientes dos portos de Salvador e Recife, os mais envolvidos no trafico, na
segunda metade do século XVII1'%, Tais mudancas chamam atencio para o dinamismo que
caracterizou o trafico para essa regido e para a concorréncia que passou a haver entre aquele
porto portugués e os brasileiros, naquele momento.

Apesar disso, é possivel constatar, atraveés dos nimeros da Tabela 10, que nas duas
primeiras décadas do século XIX, o Maranh@o continuou contando, principalmente, com as
embarcacdes saidas de Lisboa para se abastecer de mao de obra escravizada. O trafico entre

essas duas pracas foi caracterizado, ao longo desse periodo, por fases de oscilacdo e

101 SILVA, Daniel Domingues da. Brasil e Portugal no comércio atlantico de escravos: um balanco historico e
estatistico. In: GUEDES, Roberto (Org.). Africa, brasileiros e portugueses: séculos XVI-XIX. Rio de Janeiro:
Mauad X, 2013, p.55.

102 NERDI, Jean Baptiste. Sistema Colonial e trafico negreiro: novas interpretacdes da Histéria Brasileira.
Campinas, S&o Paulo: Pontes, 2005, p.28.

18 BARBOSA, Benedito Carlos Costa. Em outras margens do atlantico. 2009, p.97.

104 Os portos africanos sdo: Bissau (4); Cabo Verde (2); Cacheu (1) e Benguela (1). Os portos brasileiros sio:
Bahia (4); Pernambuco (3); Rio Grande do Norte (1); Parnaiba (1) e Rio de Janeiro (1). Ver Database, 1755-
1799.

195 Foram 61 viagens iniciadas em Lisboa, 42 em Pernambuco e 35 na Bahia. Ver MEIRELES, Marinelma
Costa. Trafico Transatlantico e Procedéncias Africanas no Maranhéo Setecentista. 2006, p.128.
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crescimento, como se pode observar ao esmiucar as viagens negreiras, iniciadas em Lisboa e

finalizadas no Maranhdo.

TABELA 11 - VIAGENS TRANSATLANTICAS INICIADAS EM LISBOA COM DESTINO
AO MARANHAO (1801-1827)

Ano Viagens Escravizados Ano  Viagens Escravizados Ano  Viagens Escravizados

1801 2 706 1810 4 1.458 1819 1 203
1802 3 1.168 1811 5 2.122 1820 2 633
1803 = = 1812 3 1.298 1821 3 778
1804 8 3.187 1813 2 884 1822 4 484
1805 3 988 1814 2 945 1823 = =
1806 5 1.601 1815 4 1.378 1824 - -
1807 7 2.427 1816 = = 1825 = =
1808 1 472 1817 2 723 1826 1 133
1809 5 2.003 1818 5 2.022 1827 1 414

Fonte: Database (1801-1830).

Assim como nas demais atividades, sdo perceptiveis os impactos dos eventos politicos
na dindmica do tréfico, como enfatiza Jaime Rodrigues.

Observada a partir da conjuntura das primeiras décadas do século XIX, a presenca
de comerciantes de escravos para o0 Brasil baseados em Portugal passaria por
mudangas importantes, advindas dos compromissos assumidos pela Coroa lusa em
relacdo ao tréfico transatlantico de escravos frente as exigéncias britanicas nessa
questdo. Acordos assinados em 1815 e em 1817 [...], bem como a transformacédo do
Brasil em Reino Unido a Portugal em 1815, o retorno da Corte a Lisboa em 1821, a
independéncia brasileira em 1822 e seu reconhecimento em 1825 demarcaram um

novo contexto para o trafico negreiro em termos legais e internacionais®®.

Em 1808, ano da vinda da familia real para o Brasil, por exemplo, apenas uma viagem
iniciada em Lisboa, visando o abastecimento de mé&o de obra para 0 Maranhdo, foi registrada.
Provavelmente, em decorréncia das turbuléncias ocorridas nesse momento. No ano seguinte
foram retomadas havendo a realizagdo de 5 viagens. Essa atividade segue em expansao até o
ano de 1812. A partir dai, percebe-se um declinio no nimero de escravizados transportados
em viagens iniciadas em Lisboa, ocorrendo apenas alguns picos nos anos de 1815 e 1818,
com uma queda brusca no ano de 1819 e a interrupgdo diante de um novo evento politico: 0

processo de Independéncia do Brasil.

106 RODRIGUES. Jaime. “Neste trafico nio ha lugar reservado”: traficantes portugueses no comércio de
africanos para o Brasil entre 1818 e 1828. Revista Historia (S&o Paulo), v.36 €38, 2017. Disponivel em:
http://dx.doi.org/10.1590/1980-436920170000000039. Acessado em 14 de outubro de 2019, p.2.
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O ano de 1822 marca a saida de cena do porto de Lisboa, enquanto principal ponto de
partida de navios negreiros para 0 Maranhd. As viagens sdo suspensas nos trés anos
seguintes, voltando a ser registradas em 1826 e 1827 com apenas 1 viagem em cada ano, com
0 desembarque de um numero reduzido de cativos. Posso inferir que, com a emancipacgéo
politica do pais, ocorreu um rearranjo no trafico transatlantico de escravizados para o
Maranh&o. A partir desse momento, sdo os traficantes das pragas do Rio de Janeiro,
Pernambuco, Bahia e Maranh@o que se tornaram predominantes. Essa dindmica se mantera
até o fim dessa atividade comercial, como se vera adiante.

Retornando aos nimeros da tabela 10, depois de Lisboa, os portos do Rio de Janeiro,
Pernambuco e Bahia sdo os maiores fornecedores de escravizados para 0 Maranhdo. Apesar
de Pernambuco ter mais viagens registradas (11), que o Rio de Janeiro (9), este Gltimo porto é
responsavel por um ndimero um pouco maior de africanos desembarcados'®’.

Vale frisar que, quando comparados com os registros do século XVIII, a presenca mais
significativa do Rio de Janeiro ndo deixa de ser uma novidade. Apesar de esse porto ter
concentrado 80% dos cativos importados pelo Brasil entre 1700 e 1850%%, no Maranh&o, pelo
menos no periodo entre 1755 e 1799, ele ndo teve uma atuacdo relevante (encontrei apenas
duas viagens registradas)!®®. Naquele momento eram os portos de Pernambuco e Bahia que
ocupavam o primeiro e segundo lugar, respectivamente, como principais fornecedores de
cativos para a provincia maranhense.

Outra mudanca foi a presenca do Maranhdo como porto de partida de viagens
transatlanticas, com 7 viagens, responsaveis pela entrada de 2.603 cativos. Ha indicios de
outras viagens, que ndo aparecem na Database, como veremos a frente, 0 que sugere uma
acdo mais intensa de comerciantes locais nessa atividade. Contradizendo a afirmacdo de

Jerdnimo de Viveiros:

Do Maranhdo ndo ha noticia de que alguém tivesse explorado o negdcio dos
tumbeiros. Esperavam os f6legos vivos em nossas plagas e que ai fossem expostos a
venda, para entdo compra-los. Com este processo, lucravam menos, é certo, porém
ndo se aventuravam aos prejuizos da mortandade da travessia do Atlantico®°.

Deduzi que ocorreu nas primeiras décadas do século XIX um novo ordenamento do
trafico negreiro; outros portos passaram a atuar ou intensificaram sua acdo no envio de

escravizados para os portos maranhenses, como acabei de apontar.

107 pernambuco foi responsavel pelo desembarque de 3.235 escravizados e o Rio de Janeiro 3.322.
18 RODRIGUES. Jaime. “Neste trafico ndo ha lugar reservado”. 2017, p.2.

109 Ver Database,1755-1799.

110 VIVEIROS, Jerdnimo de. Historia do comércio do Maranhao. 1954, p.87.
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No que diz respeito aos locais de compra de escravizados destinados ao Maranhé&o,

encontrei 0s seguintes registros:

TABELA 12 - PORTOS DE ORIGEM DAS VIAGENS E LOCAIS DE COMPRA DE
ESCRAVIZADOS NA AFRICA (1801-1830)

LOCAIS DE COMPRA |

Inicio da Bissau Cacheu Cabo Luanda Benguela Mogambique Outros*  SI**

viagem verde
Lisboa 28 24 3 9 3 2 4
Pernambuco 1 6 1 3
Rio de 6 1 1 1
Janeiro
Bahia 6 1
Maranhéo 3 2 1 1
Cabo Verde 2 1 1
Havana 1
Sao Tomé 1
Sem 10 3 4 9 2 2
informacao
TOTAL 41 28 8 37 7 4 1

Fonte: Database 1801-1830

*Inclui portos que foram citados apenas uma ou duas vezes: Rio Congo (1), Cabinda (1), CamarGes (1),
Malembo (2), Ambriz (1), Benim (2), Cabo Lopez (1), Gab&o (1), Guiné Portuguesa (1), S&o Tomé e Principe
(2).

** Sem informacéo.

Os entrepostos comerciais pareciam bem definidos. As embarcaces saidas de Lisboa
compravam cativos, principalmente, em Bissau e Cacheu, enquanto os traficantes brasileiros
concentravam suas compras em Luanda. Mas havia viagens que fugiam desse roteiro, como
uma saida de Havana e outra de S&o Tome.

Os nimeros demonstram que os cativos vinham, majoritariamente, de rotas do Atlantico
Norte!!!, Reinaldo Barroso Jr., ao analisar o trafico transatlantico de mé&o de obra para o
Maranhé&o, referente a 1770-1800, afirma que os portos de Bissau e Cacheu tinham conexdes
constantes com o porto de Sdo Luis e que as trocas eram muitas e com retorno mercantil para
ambas as partes''?. Ao que parece tais relacdes comerciais persistiam nas primeiras décadas
do século XIX, ja que os dois portos se mantiveram entre os principais locais de embarque de

escravizados para o Maranh@o. O crescimento da participacdo de Angola no comércio de

111 Bissau, Cacheu e Cabo Verde ficavam ao norte e faziam parte da rota da Alta Guiné/Senegambia. Enquanto
0s portos angolanos de Luanda, Cabinda, Malembo e Benguela se situavam no Atlantico sul. J&4 Mogambique,
localizado na costa Oriental da Africa, em perspectiva numérica, ndo forneceu muitos cativos ao Brasil ou ao
comercio mundial do trafico. Agradeco a historiadora Marley Silva pelas informagdes.

112 BARROSO JR. Reinaldo dos Santos. Nas rotas do atlantico equatorial: trafico de escravos rizicultores da
Alta-Guiné para o Maranhdo (1770-1800). Dissertacdo. Programa de Pés-Graduagdo em Historia. Universidade
Federal da Bahia. Salvador, 2009, p.68.
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gente, representada pelos portos de Luanda, Cabinda, Benguela e Malembo, no entanto,

mostrava que mudancas estavam ocorrendo.

MAPA 1 - TRAFICO DE ESCRAVIZADOS PARA O BRASIL — SECULO XVII E XVIII.
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ALENCASTRO, Luiz Felipe de. O ifrafo dos viventes.
S&o Paulo: Companhia das Letras, 2000. p. 250.

Considerando as viagens realizadas no periodo entre 1779-1800, das 216 registradas

na Database, apenas 119 tem o local principal de compra identificado. Entre estas, somente 10

tem portos de Angola como fornecedores, sendo responsaveis por 3.710 de um total de 24.102

cativos desembarcados, ou seja, apenas, 15.39%. Os portos de Bissau (51,33%) e Cacheu

(26,62%) eram predominantes®®3.

Analisando os nimeros disponiveis na Database, nas trés primeiras décadas do século

XIX, é perceptivel um maior equilibrio entre esses portos, mas, com um aumento significativo

da participacdo angolana. Considerando apenas os que vieram dessas trés localidades temos a
entrada de 41.448 escravizados, sendo 43.94% de Angola, 32.76% de Bissau e 23.29% de

113 Database 1779-1800.
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Cacheu. A proibicdo do trafico ao norte da linha do Equador, em 1815, tem um papel crucial

nessa mudanga. Os dados compilados por Walter Hawthorne comprovam essa assertiva:

TABELA 13 - ESTIMATIVAS DO TRAFICO DE ESCRAVIZADOS PARA O
MARANHAOQO (1801-1842)

REGIOES DE PROCEDENCIA

Periodo Mina Alta Guiné e Africa Centro- Mogambique Outras TOTAL
Cabo Verde Ocidental e Sdo partes
Tomé do Brasil
N % N % N % N % N %
1801- 599 18 21770 65,7 6.571 19,8 531 16 366 11,1  33.135
1815 4 (100,0%)
1816- 831 | 40 4874 235 14.388 69,3 668 3,2 _ _ 20.761
1842 (100,0%)

Fonte: HAWTHORNE, Walter. From Africa to Brazil: Culture, Identity, and an Atlantic Slave Trade, 1600-
1830.Cambridge: Cambridge University Press, 2010, p. 52-53. Adaptada.

Marley Silva aponta que no Para ocorreu um processo de “angolizagdo” do trafico

ainda no século XVIII.

Ao isentar o pagamento de impostos na alfandega de Luanda, o comércio entre
Angola e Par4, que tinha como mercadoria principal africanos vitimados pela
escraviddo, se intensifica progressivamente. A partir de 1794, Angola torna se o
maior fornecedor de escravizados ao Para?4,

No Maranhdo, apesar do aumento da participacdo angolana, no inicio do século,
guando comparado ao periodo anterior, fica nitido que o trafico ao norte foi reduzido, mas nédo
abandonado. Mais a frente se vera que muitos traficantes tentavam burlar a legislacdo
afirmando vir de portos ao sul, onde o tréfico era permitido, o que pode indicar entradas
maiores de escravizados vindos das regifes ao norte do Equador do que 0s registros
apontam®®®,

No que diz respeito a entrada de africanos, utilizei, principalmente, os nimeros da
Database, mas estes podem ter sido ainda maiores que os aqui apresentados. Pereira do
Lago fornece elementos que fortalecem essa hipo6tese, uma vez que 0s nimeros informados

14 SILVA, Marley Antonia da Silva da. Nas correntes do Atlantico Norte e Sul. 2020, p.100.
115 Entre 1815-1830 entraram: 11.659 escravizados vindos de Angola; 1.199 de Bissau e apenas 1.210 de
Cacheu. Database, 1801-1830.
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por ele ultrapassam em 12.459 os africanos contabilizados na Database para 0 mesmo

periodo.

TABELA 14 - ENTRADA DE ESCRAVIZADOS DA AFRICA NO MARANHAO (1812-1821)

Ano DATABASE LAGO
~ Escravizados Escravizados

1812 1.298 992
1813 1.043 1.221
1814 945 1.592
1815 1.378 2.692
1816 564 2.615
1817 1.983 5.797
1818 2.649 3.377
1819 1.923 4,784
1820 1.812 2.381
1821 1.399 1.718
Total 14.710 27.169

Fonte: Database; LAGO, Antobnio Bernardino Pereira do. Estatistica historico
geografica da Provincia do Maranhao. Sao Paulo: Editora Siciliano, 2001, p.116-119.

Ao refletir sobre as disparidades existentes nos levantamentos sobre o trafico de
escravizados, Matthias Assuncdo chama atencdo para o fato de alguns estudos néo
considerarem informacdes apresentados por autores contemporaneos como Jodo Anténio
Garcia de Abranches!® e o proprio Pereira do Lago, que publicaram suas obras em 1822, e
também Maria Graham, que escreveu um diario relatando sua estada no Brasil nos anos de
1821, 1822 e 1823, Trata-se, segundo ele, de “... ndo considerar as estatisticas agregadas,
ou seja, fontes que ndo detalham viagens especificas de negreiros "8,

Matthias Assuncdo enfatiza que os autores mencionados tinham acesso a outros
documentos, como os levantamentos feitos por 6rgaos sediados em S&o Luis, e destaca haver

registros que também fornecem informagdes sobre o trafico, como os referentes a

116 A partir daqui esse autor sera mencionado no corpo do trabalho como Garcia de Abranches.

117 ver ABRANCHES, Jodo Ant6nio Garcia de. Espelho critico-politico da Provincia do Maranh&o. Lisboa:
Tipografia Rollandiana, 1822; LAGO, Antbnio Bernardino Pereira do. Estatistica histérico-geografica da
Provincia do Maranhao. 2001; GRAHAM, Maria. Diario de uma viagem ao Brasil e de uma estada nesse
pais durante parte dos anos de 1821, 1822 e 1823. Sdo Paulo: Companhia Editora Nacional, 1956.
Comparando os trabalhos, percebe-se que os trés apresentam ndmeros similares. Pereira do Lago (2001) parece
ser o autor do levantamento, Garcia de Abranches (1822) reproduz os dados somando as entradas do tréafico
atlantico e interno, com algumas pequenas divergéncias, e Maria Graham (1956), apenas reproduz a tabela
elaborada pelo primeiro.

118 ASSUNCAO, Matthias Rohrig. De caboclos a bem-te-vis. 2015, p.67.



57

cobranca de impostos, pois a Coroa encontrou nesse comércio uma nova fonte de receitas!*®.
O acesso a essas fontes pelos contemporéaneos pode justificar as diferencas identificadas nos
ndmeros, como as apresentadas acima.

A Tabela 14 aponta ainda que houve, de 1815 a 1819, o desembarque crescente de
cativos africanos, com algumas poucas oscilagdes, sendo os anos de 1817 e 1819, de
acordo com Pereira do Lago, os que tiveram a maior entrada?®. A partir de 1820, a
Database e Pereira do Lago, apresentam uma queda na chegada de escravizados,
tendéncia que se mantera na terceira década do século XIX e nas posteriores.

Ap0s a andlise dos nimeros e de algumas caracteristicas desse comércio, passo agora,
a adentrar um pouco mais nessas viagens e na vida dos comerciantes envolvidos no tréafico de

carne humana.

1.4. Viagens e comerciantes

Como ja mencionado, ainda na década de 1810, o Maranh&o passa a ser um dos pontos
de partida de viagens destinadas ao comércio de escravizados. Na Database encontrei o
registro de 7 viagens que ocorreram entre 1817 e 1820, sem muita regularidade®’. As
compras foram realizadas nos portos angolanos de Luanda, Benguela e Malembo e foram
responsaveis pelo desembarque de 2.603 cativos no porto de S&o Luis'?2.

Segundo José Maia Bezerra Neto, a partir de 1815, com a proibicdo do trafico ao norte
do Equador, ocorreu uma maior participacdo de comerciantes residentes em S&o Luis ou de
outros portos brasileiros, contribuindo para que “... no periodo situado entre as décadas de
1820 a 1830, o comércio de escravos africanos para o Maranhdo estivesse entdo efetivamente
interligado ao circuito do trafico de escravos do Atlantico Sul”!?, Embora represente um
percentual pequeno no conjunto total das viagens transatlanticas que desembarcaram
escravizados no Maranhdo, registradas na Database, 0os numeros confirmam a posicdo

defendida pelo referido autor.

118 De acordo com Alencastro: “Tais rendas provém dos direitos de saida dos portos africanos, dos direitos de
entrada nos portos brasileiros, ‘donativos’, ‘preferéncias’, ‘alcavalas’ e outras taxas sucessivamente cobradas
sobre os cativos”. Em 1809, foi criada a “meia-sisa” que definia a cobranga de 5% sobre a compra e a venda de
escravizados no Brasil, medida que garantia lucros significativos. ALENCASTRO, Luiz Felipe de. O trato dos
viventes. 2000, p.35.

120 Considerando os niimeros da Database as maiores entradas ocorrem nos anos de 1817 e 1819.

121 Ocorreu 1 viagem em 1817, 2 em 1820 e 1 viagem por ano em 1821,1823 e 1827. Ver Database 1801-1830.
122 Foram 3 viagens para Luanda; 2 para Benguela; 1 para Malembo e 1 sem o local de compra identificado.

123 BEZERRA NETO. José Maia. Escravidéo negra no Grao-Para. 2012, p.30.
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Daniel Silva afirma que os comerciantes luso-brasileiros que atuavam no tréfico
alimentavam uma vasta economia regional ao organizar suas expedigOes para efetuar a
compra de escravizados: construcdo de navios, recrutamento da tripulacdo, aquisicdo de
produtos locais e de outras partes do mundo eram alguns exemplos disso'?*. A saida de navios
negreiros do Maranhdo sugere que havia certo dinamismo na economia local, capaz de
garantir as condicGes para que tais expedicBes ocorressem.

Entre as embarcacbes que fizeram percursos para o0 Maranhdo, a Marqués de Pombal,
comandada pelo capitdo Inacio José Felix, foi a Unica a fazer duas viagens: uma ocorreu em
1820, tendo sido comprados 390 cativos em Luanda, dos quais 353 desembarcaram no
Maranh&o. A segunda ocorreu no ano de 1821. Dessa vez, foram adquiridos 342 subjugados a
escraviddo em Benguela, sendo que 284 desceram na capitania. A embarcacdo fizera uma
parada anterior em Pernambuco, onde 5 escravizados foram desembarcados. Essa foi a unica
viagem negreira que partiu do Maranh&o e tem registro de dois portos de desembarques.

Encontrei trés viagens, iniciadas em outros lugares, no periodo em analise, que

125 Diego Santos chama atencgao

desembarcaram sua “carga humana” em mais de um porto
para esse aspecto. Ao rastrear os itinerarios de viagens transatlanticas para o Grao-Para e
Maranh&o, concluiu que o trafico ocorria tanto com navios vindos diretamente da Africa,
quanto com aqueles que fizeram desembarques em outros portos costeiros — como
Pernambuco, Bahia e Rio de Janeiro —, antes de chegar aos portos do Norte da América
portuguesa’?®.

Os casos mencionados acima ndo parecem se tratar da venda de escravizados que
ndo foram absorvidos pelo primeiro porto de desembarque, mas de uma transacgao
comercial pré-estabelecida, quem sabe até mesmo com uma divisdo da carga previamente
definida. Todavia, como ja mencionei, foram poucos o0s casos semelhantes identificados
nessa documentacao.

Na Database, nenhuma das viagens iniciadas no Maranhdo tem registro do nome do

proprietario das embarcacdes. Mas, ao consultar os Registros de Proprietarios de Navios

124 SILVA, Daniel Domingues da. Brasil e Portugal no comércio atlantico de escravos. 2013, p.55.

125 Em 1826, 0 navio 9 de Marco saiu de Cabo Verde, comprou cativos em Cacheu e Bissau, aportou na Bahia,
sem desembarcar escravizados, e de 14 seguiu para 0 Maranhdo onde deixou 107 dos 119 cativos embarcados na
Africa. A viagem iniciada em Pernambuco, no ano de 1828, foi diferente: ap6s comprar escravizados em
Luanda, desembarcou 140 deles em Pernambuco e seguiu viagem para o Maranhdo onde aportou com 150
cativos. Em 1829, outra embarcacdo, também saida de Pernambuco, veio de Luanda com 492 escravizados,
desembarcou 207 em seu porto e seguiu para 0 Maranhdo com 234 cativos. Ver Database 1801-1830.

126 SANTQS, Diego Pereira. Entre Costas Brasilicas. 2013, p.52.
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foi possivel identificar 4 deles?”: a escuna Maria, pertencia aos acionistas da Sociedade
Precatdria de Cabo Verde; a Tejo de Lisboa a José Antdnio da Silva Bastos e 0s brigues
Marqués de Pombal e Triunfo da Inveja a Antonio José Meireles?®, Ferreira e
Companhia, reconhecido e rico comerciante local*?.

Luisa Cutrim tem a trajetoria desse comerciante como objeto de anélise de sua
dissertacdo de mestrado. A autora o classifica como integrante da elite mercantil do
Maranh&o. Era proprietario de embarcac@es, prédios e casas em areas urbanas; tinha contratos
de arrematagdo e atuava também no trafico negreiro®*°. Antonio Meirelles também mantinha
relagdes comerciais com a praca de Belém™3?,

Considerando as informacgGes contidas nos Registros de Proprietarios de Navios, o
brigue Triunfo da Inveja, enquanto esteve sob o dominio de Antonio Meireles, realizou 6
viagens, entre os anos de 1817 e 1823. Dessas, 4 foram destinadas a portos angolanos'®?,
Além dessa embarcacdo, a firma desse comerciante possuia outras 17, registradas no periodo
de 1809 a 1833'3. Algumas delas realizavam viagens internas para destinos como
Pernambuco, Ceard, Rio de Janeiro, Pard e Tutbia. Outras faziam viagens para Lisboa,
Liverpool, além das que seguiam para o continente africano. Dentre as viagens realizadas por
suas embarcacdes, além das citadas acima, identifiquei mais 5 destinadas a portos africanos,
sendo que nenhuma delas tem registro na Database. A sumaca Patrocinio, por exemplo,
seguiu para Bissau, em 1814, e Angola, em 1817; em 1818, o brigue Vulcano se dirigiu para
Cabinda, com escala no Rio de Janeiro; o brigue Minerva foi para Angola, com escala em
Benguela, em 1818 e o brigue Bom Caminho fez uma viagem com destino a Cabinda e Rio de

Janeiro, em 18191 Levando em conta que todas tinham como objetivo o trafico de

127 CODICES. Proprietarios de navios. Fundo: Secretaria de Governo. Livros: 1321 (1809-1822) e 1344 (1822-
1833). APEM. Essa documentagéo sera doravante citada como: CODICES. Proprietarios de navios.

128 A partir daqui esse comerciante sera mencionado no corpo do trabalho como Antonio Meireles.

129 0O brigue Triunfo da Inveja aparece no registro, em 1809, como propriedade de Joaquim Pedro
[Genuino] Junior e José [?] da Silva e Cia. Em 1817, Antonio José Meireles aparece como seu proprietério,
sendo a embarcacdo incorporada, em 1819, ao patriménio da sua nova firma Antonio José Meireles,
Ferreira e Cia. N4o foi possivel identificar o proprietario da galera Providéncia. CODICES. Proprietarios de
navios.

130 CUTRIM, Luisa Moraes Silva. A alma do negdcio. 2017, p.8.

181 O comerciante, estabelecido em Belém, José Castro de Pereira Guimardes outorgou uma procuragdo no ano
de 1821 em que declarou Antonio Jose Meirelles Ferreira & Companhia e Jodo José Fernandes do Rego &
Companhia como seus representantes em Sdo Luis. LOPES, Siméia de Nazaré. As rotas do comércio do Gréo-
Para: negociantes e relagcdes mercantis (c. 1790 ac. 1830). Tese. Programa de Pés-Graduacdo em Historia Social
da Universidade Federal do Rio de Janeiro. Rio de Janeiro, 2013, p. 236.

132 Das 4 viagens registradas nessa fonte, apenas 1 esta registrada na Database. Trata-se da que ocorreu no ano
de 1823, quando essa embarcacdo comprou escravizados em Malembo.Ver CODICES. Proprietarios de
navios; Database, 1801-1830.

138CODICES. Proprietérios de navios.

134 1dem.
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escravizados, a anélise dessa documentacdo demonstra que podem ter ocorrido mais viagens
partindo do Maranhdo do que aquelas que se tinha conhecimento até entdo. O que denota
que a atuacdo de Antonio Meireles e sua firma, no trafico negreiro, pode ter sido mais
intensa do que informa a Database.

Vale destacar, que a acdo dele ndo se limitava ao porto maranhense. Encontrei trés
viagens iniciadas em Lisboa associadas a esse comerciante. Duas foram realizadas pelo ja
citado bergantim Triunfo da Inveja. Em 1818, essa embarcacdo chegou ao porto de S&o Luis
com 352 escravizados adquiridos em Luanda. Fez 0 mesmo percurso no ano de 1822, quando
131 cativos foram embarcados naquele porto, dos quais apenas 38 chegaram ao Maranhao,
namero gque chama atencdo. O registro aponta um unico local de desembarque, 0 que em tese
excluiria a possibilidade de parte da “mercadoria” ter sido desembarcada em outro porto.
Porém, ndo identifiquei qualquer noticia ou informacdo que pudesse justificar uma perda de
cerca de 71% da “carga”. Os aparentes prejuizos que esse bergantim pudesse ter trazido a
Antonio Meireles, Ferreira e Cia., ndo impediram que, nesse mesmo ano, essa firma
enviasse o0 brigue Bom Caminho para Luanda, de onde partiu com 484 escravizados,
conseguindo desembarcar 441 deles no porto de S&o Luis™®.

Luisa Cutrim menciona que Antonio Meireles foi “citado no Jornal do Comércio, do
Rio de Janeiro, como signatario de embarcagdes saidas da Africa”, como a escuna Arcenia,
que partiu do porto de Malembo, em 1827 (com 372 escravizados) e o ja conhecido bergantim
Marqués de Pombal, vindo de Cabinda (com 334 escravizados)*®®. Ele também tem seu nome
na lista formulada por Manolo Florentino de consignatarios de navios negreiros com destino
ao porto do Rio de Janeiro, que tiveram suas embarcagdes atacadas por piratas. Em 1830, o
navio Ceres, vinha de Ambriz, quando teve 61 cativos roubados. Esse mesmo autor classifica
Antonio Meireles como um dos 17 maiores traficantes de africanos para o porto do Rio de
Janeiro'®’ e afirma que ele atuava, principalmente, nas pracas de Ambriz, Molembo, Cabinda
e llha de Mocambique, tendo realizado 18 viagens no periodo de 1824-1830%%,

Expulso do Maranh@ no ano de 1823, em virtude de questdes politicas relativas ao
contexto da Independéncia, Antonio Meireles foi enviado para o Rio de Janeiro, onde,

possivelmente, permaneceu até 1824, retornando ao Maranhdo no ano seguinte®®. Apesar

135 Database 1801-1830.

13 CUTRIM, Luisa Moraes Silva. A alma do negdcio. 2017,p.81-82.

137 FLORENTINO. Manolo. Em costas negras: uma historia do trafico de escravos entre a Africa e o Rio de
Janeiro (séculos XVI1I1 e X1X). SP: Ed. UNESP, 2014, p.249-254.

138 O referido autor lista as viagens realizadas entre 1811-1830, mas as de Antonio Meireles se concentram no
periodo entre 1824-1830. Ver FLORENTINO. Manolo. Idem, p.278.

139 CUTRIM, Luisa Moraes Silva. A alma do negdcio. 2017,p.48.
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disso, parece ter optado por manter na corte a base das suas atividades no trafico negreiro, nao
havendo registro algum de viagens realizadas por sua firma para portos maranhenses apos
1822. Um parente préximo dele, Antonio Jozé Meirelles Sobrinho, comentou ser: “o
comércio do meu tio com a Africa 0 mais ativo dele, pois quatro ou seis navios estdo
continuamente ocupados naquela carreira”4,

Jaime Rodrigues ao analisar permissdes para que navios partindo de Lisboa pudessem
traficar escravizados africanos com destino ao Brasil, entre os anos de 1818 e 1828, também
nos da pistas sobre a atuacdo de Antonio Meireles. Para confirmarem seus pedidos de
passaportes 0s proprietarios precisavam apresentar testemunhas. Esse autor observa que a
interacdo entre os comerciantes envolvidos no trafico era comum e que com freqliéncia
atuavam “justificando os pedidos de passaportes de seus companheiros traficantes”. Foi 0 que
fez Antbnio Francisco da Silva, comerciante estabelecido em Lisboa, que testemunhou para
trés embarcacdes pertencentes a firma de Antonio Meireles entre os anos de 1821 e 1822141,
Segundo o autor, aquele comerciante mantinha negécios ha cerca de vinte anos com os donos
do Bom Caminho, e além de testemunhar para o Marqués de Pombal “... atuava por esses
anos como correspondente dos senhorios do Triunfo da Inveja”. Ndo ¢é possivel saber se o
Bom Caminho pertenceu a Antonio Meireles durante todo esse tempo, mas, pelo menos nos
anos mencionados, os dois traficantes mantinham relag6es comerciais.

Essa atuacdo em diversas pracas fazia parte da dindmica do trafico. Segundo Jodo Pedro
Marques:

O empreendimento escravista estava entdo na vanguarda da modernidade,
recorrendo aos mais sofisticados meios de comunicacdo e de financiamento,

operando (ou podendo operar) de uma forma complexa — nomeadamente através de
sociedades com acionistas espalhados por varios paises — e apoiando-se numa rede

de participantes que se estendia da Europa a Africa e s Américas’*?.

Nesse momento, ndo havia ainda uma visdo negativa acerca dos que atuavam nessa
atividade. Pelo contrario, ser traficante era sindbnimo de prestigio. Como destaca Roberto
Guedes*®, “No inicio do século, pertencer a elite econdmica significava estar envolvido com
o trafico de escravos, com a usura, ter aplicagdes em imodveis urbanos e possuir negocios
transatlanticos”. Isso fica claro no relato do ex-oficial do Exército imperial, C. Schichthorst,

recrutado no contexto da consolidacdo da Independéncia, que, ao falar sobre as experiéncias

140 Apud. CUTRIM, Luisa Moraes Silva. A alma do negécio. 2017,p. 81.

141 RODRIGUES. Jaime. “Neste trafico nio ha lugar reservado”, 2017, p.10.

142 MARQUES, Jo#o Pedro. Arsénio Pompilio Pompeu de Carpo: um percurso negreiro no século X1X. Analise
Social, Lisboa, v.36, n. 160, p. 609-638, 2001, p. 610.

143 GUEDES, Roberto. Comércio interno de cativos, grandes traficantes e forros traficantes. 2015, p.344.
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vividas no Rio de Janeiro, entre 1824 e 1826, disse: “Os traficantes de escravos sao
considerados 0s negociantes mais ricos da cidade. Habitam quase exclusivamente as ruas do
Valongo, do Aljube e algumas outras, nas proximidades do porto”. Para esse autor, muitas de
suas casas poderiam ser consideradas verdadeiros palacios!*,

Parece mesmo que até as condi¢BGes das viagens ainda ndo eram questionadas. Um
artigo publicado no jornal Farol Maranhense, de 27 de fevereiro de 1828, assinado por “O
constitucional”, relata a chegada da sumaca Pombinha, que viera da Bahia para Parnaiba, mas
acabou atracando em S&do Luis, com recrutas que deveriam seguir para o sul. Seu autor faz
uma narrativa das precarias condi¢fes de viagem que ndo seriam comparaveis, segundo ele,
nem mesmo as do trafico negreiro: “... ainda desde que se comercia em escravos da costa
d’Africa ndo vi chegar a este ponto numa embarcacao daquele lote, em que se metesse tanta
gente, e nem com tal mortandade”. Segundo o artigo, ... o comerciante audacioso nos seus
interesses, sé trata de meter a bordo das embarcacGes, aquele nimero de escravos em que elas
sdo arqueadas, bons mantimentos, e d& as providéncias necessérias para que sejam bem
tratados”**®. Condicdes completamente distintas das que teriam sido oferecidas aos recrutas.
Percebe-se, claramente, uma visdo positiva do trafico e daqueles envolvidos nessa atividade.
Para o autor do referido artigo, esses se preocupavam em garantir boas condic¢des de viagens,
mesmo que fosse para proteger seu negoécio.

Os investimentos no trafico eram elevados, bem como a possibilidade de possiveis
prejuizos. Os ataques de piratas e naufragios se apresentavam como alguns dos riscos a que
esses comerciantes estavam expostos. Em um oficio destinado ao desembargador Jodo
Francisco Leal, em 1818, o Governador e Capitdo General do Maranh&o solicitava que a
tripulagdo do brigue portugués Rei do Brasil, que trazia cativos de Bissau, fosse convocada
para prestar depoimento sobre o ataque sofrido por um corséario espanhol*#®. A tripulacio foi
socorrida pela escuna americana Dant que os trouxe até o porto. As autoridades informavam,

poucos dias depois, que corsarios haviam tomado a polaca'*’ Carlota, que vinha do Porto de

144 SCHLICHTHORST. C. O Rio de Janeiro como é (1824-1826): uma vez e nunca mais - contribuicdes de um
diario para a historia atual, os costumes e especialmente a situacdo da tropa estrangeira na capital do Brasil.
Brasilia: Senado Federal, 2000, p.135-136.

145 AO REDATOR. Farol Maranhense, 27 de fev., 1828, n°11, p.58, Typ. Nacional. Biblioteca Nacional.
Hemeroteca Digital. Disponivel em: https://bndigital.bn.gov.br/hemeroteca-digital. Todos os jornais

utilizados nesta pesquisa foram consultados no referido site. A fim de evitar repeti¢es desnecessarias, as
notas posteriores ndo trardo o endereco digital.

148 OFICIO destinado ao desembargador Jodo Francisco Leal. Registro de oficios, portarias e bandos do
Governador e Capitdo General da Capitania do Maranhdo. Série: Registros de correspondéncia do Governo do
Estado do Maranhdo com diversas autoridades. Livro 60 (1817-1819). Maranhdo, 9 de novembro de 1818.
FI.171, doc.1787. APEM.

147 Navio de dois ou trés mastros.
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Angola, e aproveitavam os episédios para apontar a necessidade de uma embarcacdo de
guerra naquele porto para evitar os ataques®®,

O paquete Intrépido gerou sérios prejuizos quando, segundo César Marques, naufragou
no dia 2 de outubro de 1814 nos baixos da llha de Sant’Ana. Todos os 398 escravizados
faleceram. Os Unicos sobreviventes da tragédia teriam sido o mestre, o contramestre e seis
marinheiros'*°. De acordo com a Database, essa embarcacédo pertencia a Bernard Clamouse e
saiu de Lisboa sob o comando do capitdo Gregdrio Dias de Medeiros para Cacheu, onde
comprou 179 escravizados que “pereceram com o navio”'®. No registro, 0 nome do
Maranhdo ndo aparece como destino, talvez porque a embarcacdo ndo tenha conseguido
alcanca-lo. Com excegdo da divergéncia no numero de cativos embarcados, as demais
informacBes conferem com as mencionadas por César Marques. Essa embarcacdo estava
habituada a esse percurso, realizou 9 viagens entre 1802 e 1813, todas sob o comando do
mesmo capitdo, que por pouco ndo pereceu com ela no ano de 1814.

Em 1827, foi a vez de Antonio Meireles ter prejuizos com um naufragio. O brigue
Minerva sucumbiu nas proximidades da vila de Guimardes, fazendo chegar as suas praias 0s
cadaveres de 42 escravizados e cinco marinheiros. O documento néo traz informacges sobre a
origem da embarcacdo, mas, o Registro de Proprietéarios de Navios informa que a viagem foi
para Angola com escala em Benguela®®!,

A possibilidade de prejuizo fazia parte do negdcio e eles ndo eram pequenos em um
acontecimento como esse. Manolo Florentino afirma que o risco de perder escravizados e até
mesmo as embarcacdes era enfrentando por todos os traficantes. Sobreviver nessa atividade,
no entanto, dependia da capacidade de absorver os vultosos prejuizos: “Dai que, a0 menos em
tese, os grandes traficantes, aqueles cuja participagdo sdo de modo algum eventual, estivessem
em posicao menos desconfortavel, mesmo levando-se em consideracdo que alguns pudessem
se arruinar”%2. Em outro trabalho, referindo-se & Bahia, no ano de 1803, Manolo Florentino e

demais autores afirmam, que:

148 OFICIO ao Secretario dos Negdcios da Marinha informando-lhe sobre a entrada da escuna americana Dant.
Registro da correspondéncia dos governadores e capitdes-generais do Maranhdo com o Governo Central (Lisboa
e Rio de Janeiro) 1798-1821. Série: Registros de correspondéncia do Governo do Estado do Maranhdo com
diversas autoridades. Livro 292 (1812-1821). Sdo Luis do Maranh&o, 30 de novembro de 1818. Fl. 35v-36, doc.
s/n. APEM. A atuacdo de corsarios ndo era novidade, Marinelma Meireles aponta a atuacéo de franceses na costa
maranhense em fins do século XVI1I1. Ver “Por meio da justica e das leis”. 2018, p.160-162.

149 MARQUES, César Augusto. Dicionario Histdrico e Geografico da Provincia do Maranhdo. 32Ed. Sdo
Luis: Edi¢cBes AML, 2008, p.767.

1%0 Essa viagem esta registrada na Database sob o nimero 46398.

151 CODICES. Proprietérios de navios.

152 FLORENTINO. Manolo. Em costas negras. 2014, p.157.
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Na Bahia, com os 10:059$496 réis empregados no custeio da viagem do bergantim
Ceres para a Costa da Mina, em junho de 1803, podia-se adquirir 0 Engenho do
Macaco, na Freguesia de Sdo Goncalo da Vila de Sdo Francisco da Barra, com
todas as suas casas, ferramentas, gado, cavalos, carros de boi, plantacfes de cana e
moenda, e ainda assim sobrariam quase trés contos de réis'*,

Apesar dos 11 anos de diferenca, € provavel que tais valores continuassem sendo
elevados o que fazia com que o tréafico transatlantico fosse uma atividade limitada a poucos
comerciantes. No caso do Maranhdo, esse grupo deveria ser ainda mais restrito. Além de
Antonio Meireles, Caetano José Teixeira também atuou como traficante transatlantico de
escravizados. Em um processo movido por ele no ano de 1811, se apresentava como
negociante matriculado na Real Junta de Comércio, cavaleiro da Ordem de Cristo e
Tesoureiro Geral da Junta Real da Fazenda do Maranh&o>*. Manolo Florentino afirma que

era comum essa relacdo entre os traficantes e o Estado:

O empresério traficante ampliava seu raio de acdo e sua fortuna, ndo apenas
mediante aliangas matrimoniais e afetivas. Ele estava, ainda, profundamente ligado
ao Estado, ocupando postos de grande destaque, a partir dos quais podia consolidar
seu prestigio entre a alta burocracia e alcancar privilégios tais como arrematagdes de
impostos e sesmarias*®.

Tanto Antonio Meireles como Caetano Teixeira se incluiam nessas condicdes. Ha
indicios de este Gltimo ter atuado nessa atividade desde o fim do século XVIII até a segunda
década do novo século™®. De acordo com Siméia Lopes, ele era estabelecido em Sdo Luis,
mas mantinha constantes relacfes comercias com a praca de Belém. Seria um dos negociantes
que atuavam no circuito mercantil que interligava Belém, Sdo Luis e Lisboa®®’.

Embora seu nome nado apareca nos registros da Database na primeira década do século
XIX, essa auséncia ndo significa que ele nao estivesse atuando no comércio de escravizados.

Entre os anos de 1811 e 1813, Caetano Teixeira moveu alguns processos, na Justica

158 FLORENTINO, Manolo; RIBEIRO, Alexandre Vieira; SILVA, Daniel Domingues da. Aspectos
comparativos do trafico de africanos para o Brasil. 2004, p. 98-100.

14ASSINACAO de 10 dias. Maranh&o, 18 de marco de 1811. Caetano José Teixeira/ Reverendo Conego Jodo
José Barroso. Fundo: Arquidiocese de Sdo Luis. Serie: AUTOS/ FEITOS CIVEIS. Caixa 80 (1797-1821), Doc.
2.645. APEM.

155 FLORENTINO. Manolo. Em costas negras. 2014, p.217.

1% Ele é indicado como proprietario de embarcacdo em 4 viagens vindas de Cacheu, entre 1792 e 1797,
responsaveis por desembarcar 891 escravizados em Sao Luis e por 6 viagens na segunda década do século XIX.
Ver Database.

157 Essa autora destaca que no contexto da crise entre Portugal, Franca e Inglaterra que culminou com a vinda da
familia real para o Brasil, Caetano Teixeira recebeu, em fins de 1807, cartas de Portugal em que seus sécios
orientavam que ndo enviasse navios enquanto a situagdo ndo se estabilizasse, encaminhamento que foi repassado
ao seu sécio em Belém. Na correspondéncia, o comerciante informa ter enviado anteriormente cargas de carne e
sal e solicita drogas do sertdo. Ndo sdo mencionados escravizados, pelo menos nos documentos utilizados pela
referida autora. LOPES, Siméia de Nazaré. As rotas do comércio do Grao-Para. 2013, p. 235-241.
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Eclesiastica, contra religiosos que ndo honraram seus pagamentos em compras de cativos
feitas nos anos de 1810%%8.

Diferente de Antonio Meireles, ele ndo parece ter atuado em nenhuma viagem iniciada
no Maranhdo. Nos registros em que ele aparece o porto de partida foi, principalmente,
Lisboa®™®, onde possuia relagdes comerciais. Em 1811, a galera Nossa Senhora de Santo
Antonio partiu daquele porto para Bissau, onde embarcou 530 escravizados, dos quais 472
chegaram ao Maranh&o. Essa mesma embarcacéo realizou viagens nos anos de 1812 e 1813.
Na primeira, comprou 530 cativos em Cacheu, 472 chegaram ao destino. Na segunda, seguiu
para Bissau, onde adquiriu 492 escravizados, dos quais 412 desembarcaram. Nas trés viagens,
a galera foi comandada por Ricardo José de Sa.

Caetano Teixeira desaparece dos registros por 3 anos e retorna em 1817, quando a
galera Carlota saiu da Bahia para Luanda e ali arrematou 530 escravizados, dos quais 472
chegaram ao porto maranhense. Em 1818, foi a galera S&o Pedro Aguia que aportou com 473
cativos, dos 530 que haviam partido de Luanda. Em 1819, sua Gltima viagem registrada na
Database, ele se associou a Jodo Pereira Barreto para trazer, na escuna S&o Jodo Vitorioso,
228 escravizados comprados em Cacheu, dos quais 203 chegaram ao destino.

Segundo os numeros da Database, Caetano Teixeira foi responsavel pelo desembarque
de 2.504 escravizados no Maranhdo. Infelizmente, ndo tenho tantas informacdes sobre ele,
mas, consultando os Registros de Proprietarios de Navios, encontrei-o como dono de 9
embarcacdes que realizavam viagens internas para portos como Para, Bahia, Ceara e Rio
de Janeiro, entre outros, e também para portos britanicos, portugueses e africanos®®. As
embarcacBes Santa Ana Aguia e Carlota, por exemplo, seguiram nos anos de 1814 e
1815, respectivamente, para o porto de Bissau; em 1818, seu bergantim S&o José Rey do
Brasil viajou para Cabo Verde e Bissau. Caetano Teixeira morreu entre 1818 e 1819. Seu
nome aparece no registro de um navio em 1818 e no ano seguinte uma embarcacdo aparece
como sendo “propriedade do casal do falecido Caetano José Teixeira”.

Considerando apenas as informagdes contidas na Database é possivel perceber que
os dois comerciantes citados ndo foram os Unicos e, no caso de Antonio Meireles, nem 0s
mais destacados a atuar no comércio de escravizados no Maranhdo. Mas se adicionarmos

as viagens para a Africa contidas nos livros de Proprietarios de Navios, e partirmos do

1%8 A Justica Eclesiastica julgava os delitos cometidos por clérigos seculares, tanto na esfera judicial como nos
assuntos considerados de natureza eclesiéstica. Porém, ndo estava restrita a eles, uma vez que leigos também
poderiam ser julgados. Ver MEIRELES, Marinelma Costa. “Por meio da justica e das leis”. 2018, p.48 e 63.

159 Apenas uma viagem, no ano de 1817, saiu da Bahia.

160 CODICES. Proprietérios de navios.
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principio de que elas foram viagens negreiras, ambos iriam, possivelmente, para o topo
da listal®t,

TABELA 15 - PROPRIETARIO/NUMERO DE VIAGENS PARA AFRICA (1801-1830)

Proprietario da embarcacgéo Viagens Escravizados desembarcados
Jodo José Dias 7 3.305
:]) Bernard Clamouse 6 2.772
Caetano José Teixeira 5 2.301
Antbnio José Pinto 6 910
Antdnio Xavier 8 1.179
¢ Antdnio Simdes da Costa 3 1.059
° Antdnio José Meireles, 3 832
Ferreira e Cia.
Jodo Pereira Barreto 3 684
Raimundo Xavier 3 1.059
~José Bento Garcés e Francisco 3 1.059

0 Xavier Fernandes Nogueira
1
Manoel Bento Dias Ferreira, 2 945
Francisco Ribeira da Cunha e
Nicolau dos Santos.

S Antdnio José Pinto e Jodo 1 231
Pereira Barreto

Antonio José Pinto e Jodo 1 224
Antonio Coelho

Caetano José Teixeira e Jodo 1 203
Pereira Barreto

Aparecem em apenas uma 19 4.680
viagem

Sem proprietario identificado 76 25.729

Total 142 47.172

Fonte: Database 1801 -1830.

161 Ant6nio Meireles e Caetano Teixeira teriam feito 13 e 8 viagens, respectivamente. Nesse caso, considerei
apenas aquelas em que eles aparecem registrados como Unicos proprietarios de embarcacdo na Database, como
expresso na Tabela 15. Ver CODICES. Proprietarios de navios.



67

Apesar dos nameros acima indicarem que nem sempre ter feito uma quantidade
maior de viagens significava ser responsavel por mais cativos desembarcados, acredito
ser possivel classificar esses dois comerciantes como grandes traficantes.

Entre as viagens identificadas na Database que possuem o registro dos proprietarios de
embarcagGes predominam as com um Gnico dono®2. Aqueles que fizeram o maior nimero de
viagens, algumas vezes, se uniram a outros comerciantes. Esse foi o caso de Antonio José
Pinto, que aparece como proprietario em 6 viagens e associou-se em duas, uma com Jodo
Antonio Coelho e outra com Jodo Pereira Barreto. Esse Gltimo teve uma viagem em consorcio
com Caetano José Teixeira.

Esse tipo de associacdo de comerciantes era uma pratica comum desde o século XVIIl e
parece ser mais fregliente em viagens em que 0s proprietarios aparecem nos registros apenas
uma vez, indicando que pessoas de menor cabedal se uniam nesses empreendimentos. Nos
casos citados acima, no entanto, se trataram de viagens entre comerciantes consolidados na
praca maranhense. Em um Unico caso temos a unido de trés comerciantes que juntos
realizaram 2 viagens. Outra particularidade é o fato de Antonio José Dias, ser também
identificado como capitdo em 5 das 7 viagens que realizou. Sob esse aspecto Manolo
Florentino aponta que ndo era incomum capitdes e mestres dos negreiros patrocinarem
algumas expedigdes, uma vez que desempenhavam importancia vital para a concretizagdo do
163

negocio Esse autor destaca ainda que “muitos participavam diretamente de sua

organizacdo, nas tripulacGes dos tumbeiros, nas capturas, vendas e revendas dos cativos entre
outras etapas” 164,

Além de Antonio Meireles e Caetano Teixeira encontrei ainda informacGes sobre
Antonio José Pinto, apontado por César Marques como cirurgido. Em 1813, seu nome foi
citado em decorréncia de uma epidemia de bexiga que comecava a se alastrar pela capital.
Esta, segundo o governador Paulo José da Silva Gama, seria consequéncia “... como sempre
acontece, da entrada da escravatura que aqui se vinha vender”. Foi nomeado cirurgido para

atuar no lazareto do Bonfim para onde foram enviados todos os “bexigosos”. Em 1815, estava

exercendo 0 mesmo cargo na Santa Casa de Misericordia®®®.

162 Manolo Florentino chama aten¢io para o fato de que “em virtude do alto investimento inicial, muitas entradas
de negreiros que nos jornais aparecem consignadas a apenas um empresario estavam provavelmente consignadas
aum grupo de socios”. Ver FLORENTINO. Manolo. Em costas negras. 2014, p.159.

163 FLORENTINO. Manolo. Em costas negras. 2014, p.161.

164 1dem, p.159.

165 MARQUES, César Augusto. Dicionario Histdrico e Geografico da Provincia do Maranh&o. 2008, p. 740 e
761.
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A associacdo entre epidemias e tréfico de escravizados ndo era novidade. César
Marques menciona que, no século XVIII, surtos de variola eram constantemente importados
da Costa da Africa, devido ao “... comércio quase continuo que para ali havia”. Em 1785,
construiu-se no Bonfim o lazareto citado acima, sendo determinadas quarentenas para quem
chegava nas embarcagfes vindas de portos africanos. Mas essas epidemias continuaram
comuns no Maranh&o no século X1X1,

N&o encontrei indicios de outras atividades comerciais desenvolvidas pelo cirurgido
Antonio José Pinto. Pode ser que até se tratasse de um homonimo. Mas, caso seja realmente a
mesma pessoa, ele teria um perfil distinto de Antonio Meireles e Caetano Teixeira,
comerciantes atuantes em muitas areas. Recorrendo a outras fontes, foi possivel perceber que
sua participacdo foi mais intensa no trafico, uma vez que se associou a outros negociantes,
sendo o principal deles Jodo Pereira Barreto. Este Gltimo era comerciante estabelecido em
Cacheu e desembarcou no Maranhdo, no ano de 1819, vindo no brigue S&o Jodo Vitorioso,
juntamente com sua familia e mais 211 cativos, para se estabelecer na capitania e tratar de sua
salide®®’,

Jodo Pereira Barreto ja atuava no trafico, — tendo realizado 3 viagens que cumpriram o
circuito Lisboa-Cacheu-Maranhdo entre 1815 e 1818!% — e continuou desenvolvendo suas
atividades ap0s chegar a capitania, juntamente com seus filhos. Em uma lista onde eram
contabilizados os escravizados vindos dos portos de Bissau, Cacheu e St. Jago (Santiago), em
Cabo Verde, entre os anos de 1819 e 1823, compilada por Robert Hesketh (representante
britdnico no Maranhdo, no periodo de 1812 a 1832), foi registrada a entrada de 1.736
escravizados. Destes, 1.024 foram trazidos por esse comerciante e seus filhos, quase todos a
bordo de embarcacdes consignadas a Antonio Joze Pinto. O documento em questdo aponta,
ainda, que apesar de estarem inscritos como “escravos domésticos”, provavelmente para ndo

pagarem impostos, todos foram vendidos*®°.

166 |dem, p.760.

167 OFICIO ao senhor Ministro Thomas Antonio de Vila Nova Portugal. Registro da correspondéncia dos
governadores e capitdes-generais do Maranhdo com o Governo Central (Lisboa e Rio de Janeiro) 1798-1821.
S&o Luis do Maranhdo, 18 de fevereiro de 1819. Livro 291 (1812-1819). FI.104-104v, doc.8. APEM.

168 \Ver Database.

189 HESKET para Canning, 8 de margo. 1826. In: Class B. Correspondence with Foreign Powers, Relating to the
Slave Trade. 1826-1827. GREAT BRITAIN. British and Foreign State Papers, 1826-1827, p.110. (Todas as
informacdes extraidas dos documentos encontrados nessa fonte foram traduzidas por mim).
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TABELA 16 - LISTA DAS EMBARCAGCOES E ESCRAVIZADOS VINDOS DE BISSAU,
CACHEU E SANTIAGO - CABO VERDE (1819-1823)
Consignatario

Embarcacao

Origem

Proprietario
dos

N° de escravizados

escravizados

28/01/1819 Brig Sédo Jodo Cacheu Caetano José Jodo Pereira 203
Vitorioso Teixeira Barreto
05/03/1819 Schooner St. Jago Luiz Anténio Luiz Anténio 43
Pomba Feliz Esteves Freire = Esteves Freire
05/06/1819 Schonner St. Jago Dezor. Joze Dezor. Joze 125
Donna Anna Leandro da Leandro da
Silva Silva
05/08/1819 Brig Aurora Cacheu Antonio Joze Jodo Pereira 204
Pinto Barreto
09/08/1819 Schoneer Feliz Cacheu Antonio Joze Jodo Pereira 162
Ventura Pinto Barreto
06/10/1821 Brig Apollo Cacheu Antonio Joze Jodo Pereira 231
Pinto Barreto
27/11/1821 Brig Maria St. Jago Antonio Joze Joaquim 84
Pinto Antonio de
Mattos
26/07/1822 Brig General Bissau Antonio Joze  Joze Joaquim 224
Dom Antonio Pinto Pereira Barreto
19/08/1822 Brig Maria Bissau Antonio Joze Joaquim 130
Pinto Antonio de
Mattos (112);
Major Jo.
Hygino Curvo
(18)
09/04/1823 Schonner St. Jago Antonio Joze Luiz Antonio 118
Liberal Pinto de Aratjo
10/06/1823 Brig Maria Bissau Antonio Joze Luiz Antonio 212
Pinto da Silva

Fonte: HESKET para Canning, 8 de marco. 1826. In: Class B. Correspondence with Foreign Powers, Relating to
the Slave Trade. 1826-1827, p.110%"°.

Considerando as informagdes contidas na Tabela 16, se observa a existéncia da figura
do consignatario e do proprietario da “carga”. NoO primeiro caso tratava-se, em tese, daquele
responsavel pela viagem, que poderia ter alugado a embarcacdo e financiado o
empreendimento. Vale destacar que nem sempre as viagens traziam apenas escravizados,
portanto, algum comerciante poderia encomendar ou trazer a ‘“carga humana” a frete,
juntamente com outro produtos.

Definir quem é realmente o traficante ndo é uma tarefa tdo facil. Essa mesma divida
surge ao se analisar as informagfes contidas na Database, afinal, € possivel questionar se o
dono da embarcacdo, que aparece nos registros, é realmente o dono dos escravizados
desembarcados como, geralmente se conclui. No caso da tabela acima, pondero que homens
como Antonio Joze Pinto ndo eram apenas donos ou consignatarios de embarcacfes que as

170 Os dados da tabela foram traduzidos por mim.
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cediam para esse comércio, mas traficantes, que se juntavam a outros, para arcar com 0S
onerosos custos do trafico negreiro, nesse momento, restrito a poucos comerciantes.

Jerdnimo de Viveiros afirma que as trés maiores casas comerciais do Maranh&o, no
inicio daquele século — José Gongalves da Silva &Cia, Simplicio Dias da Silva e Antonio José
Meirelles, Ferreira &Cia. —, seriam tdo notaveis quanto as inglesas, instaladas na provincia, na
sua apreciagdo®’t. Apesar disso, apenas a Gltima aparece envolvida de forma mais intensa no
trafico de escravizados, como ja mencionei. Para um contemporaneo, as condi¢Bes adversas
em torno desse trafico levaram a uma reducdo no numero daqueles que se dispunham a nele
atuar. Apenas alguns “capitalistas” e outros “aventureiros” se atreviam a correr oS riscos,
gerando um estado de quase monopolio e onerando os que tinham que pagar cada vez mais
caro pela mao de obra que desejavam. Ele chama atencdo também para os desafios

enfrentados pelos traficantes:

porque contando eles, 0s grandes dispéndios e risco da negociacéo até chegar a salva
(sic), mortandade na viagem, visitas de salde, lazaretos, etc. e depois direitos, e
novo imposto de policia e outras mindcias, etc., etc., tudo isso ndo tem outra saida

mais, do que carregar-se no pre¢o da venda aos pacientes Lavradores'’?.

Tais comentarios ajudam a compreender porque, aparentemente, poucos comerciantes
se aventuravam nessa atividade de forma sistematica, bem como porque muitos deles
realizavam apenas uma viagem. Nesse sentido, Roberto Guedes afirma que, no Rio de
Janeiro, nas primeiras trés décadas do seculo XIX, ndo era incomum a atuagdo do “...
mercador de ocasido ou eventual, que via numa conjuntura favoravel de um dado segmento do
mercado — como o fora o da segunda metade da década de 1820 para 0os empreendimentos
com africanos — a possibilidade de adquirir algum ganho extra’3.

Apesar das dificuldades em se conseguir nimeros exatos sobre o trafico transatlantico
de escravizados, o que se conclui do exposto até aqui é que o Maranhdo se manteve nas
primeiras décadas do século XIX como comprador de cativos africanos e contou com
uma rede comercial formada, inclusive, com traficantes locais.

Como se pode ver, o trafico seguia com forga nas duas primeiras décadas do século
XIX. As médias anuais giraram em torno de 2.221 escravizados na primeira e 1.597 na
segunda, sendo possivel observar um decréscimo a partir da terceira, com uma média de

apenas 965 escravizados e com grandes oscilagdes nas entradas ao longo do periodo.

L VIVEIROS, Jer6nimo de. Histdria do comércio do Maranhéo. 1954, p.163.
12 ABRANCHES, Garcia de. Espelho critico-politico da Provincia do Maranh&o. 1822, p.33.
173 GUEDES, Roberto. Comércio interno de cativos. 2015, p. 338.
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Vale frisar, no entanto, que paralelo ao comeércio transatlantico o trafico interno de
cativos persistiu e é sobre essa atividade, seus numeros e dinamica de funcionamento nas

primeiras trés décadas do século XIX que lancarei meu olhar agora.

1.4. O tréfico interno de escravizados

Como ja foi pontuado, o trafico interno de escravizados ganhou maior relevancia
apenas a partir de 1850, quando ocorreu a proibicdo do trafico transatlantico. Ndo temos
muitos estudos sobre a tematica, tratando da primeira metade do século XIX. Roberto Guedes
é um dos poucos a discutir sobre esse periodo. Analisa essa atividade no Rio de Janeiro, tendo
como principal fonte os despachos de cativos e 0s passaportes para varias localidades,
expedidos pela Policia da Corte, entre os anos de 1809 e 1833. Segundo seu levantamento,
aproximadamente 33% dos vitimados pelo trafico que entraram no Rio de Janeiro seguiram
para outras regides, valendo-se de uma rede interna de comercializagdo de mé&o de obra
escravizada. A maioria foi para Minas Gerais, mas também foram distribuidos para outras
areas fluminenses e provincias, ficando claro o peso do trafico interno de escravizados!’,

Diego Santos ao analisar essa atividade no Grdo-Para e Maranhdo conseguiu fazer
um levantamento, a partir de diversas fontes, das viagens ocorridas no periodo de 1778-
1805. Considerando apenas as realizadas entre 1801 e 1805 e que tiveram o0 Maranhdo como
destino, tém-se: 23 viagens originadas em Pernambuco, 19 na Bahia, 2 no Rio Grande
(provavelmente do Norte) e 1 no Rio Grande do Sul'”®. O que comprova, tal como no século
anterior, o predominio dos portos de Pernambuco e Bahia nesse comércio interno. O referido
autor tabulou ainda a quantidade de escravizados desembarcados:

TABELA 17 - ESCRAVIZADOS DESEMBARCADOS NO MARANHAO VIA TRAFICO
INTERNO (1801-1805)

Ano Escravizados
1801 98

1802 350

1803 941

1804 940

1805 510

Total 2.849

Fonte: SANTOS, Diego Pereira. Entre Costas Brasilicas. 2013, p.109-110.

Adaptada®’®.

174 |dem, p.324.

15 SANTOS, Diego Pereira. Entre Costas Brasilicas. 2013, p. 81-82.

176 O autor apresenta dados do periodo de 1878-1805. SANTOS, Diego Pereira. Entre Costas Brasilicas, 2013,
p.109-110.
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Somando esses numeros aos da entrada de escravizados diretamente dos portos
africanos no mesmo periodo, cerca de 10.786, (Tabela 9), observo que o tréfico interno era
responsavel por 20,9% do abastecimento de médo de obra cativa. Esse percentual pode ser
bem maior, pois, como informa Diego Santos, parte significativa da documentacdo esta
ilegivel. Além disso, havia os que chegavam por terra, vindos da Bahia. Lacunas como essas
impedem uma melhor aproximacéao dos reais numeros do trafico interno naquele periodo.

Analisei, também, os Termos de Visita de Satde do periodo de 1801 a 1806'7. O
documento traz o registro das vistorias feitas nos navios com o intuito de evitar que
pessoas contaminadas por agentes infecciosos desembarcassem e apresenta informacgoes
como: data de chegada, nome da embarcacédo, origem, dias de viagem, quantidade de
escravizados, doencas detectadas e quantidade de mortos no percurso. ldentifiquei a
entrada de 81 embarcacdes nesses anos, mas, como muitas paginas estdo danificadas,
coletei informacdes de apenas 40. Entre as que apresentam o local de origem, 17 vieram
de portos internos, sendo 9 de Pernambuco e 8 da Bahia. As demais partiram de portos
africanos e de Lisboal’,

As viagens que sairam de Pernambuco duravam entre 8 e 10 dias e foram
responsaveis pelo desembarque de, pelo menos, 451 escravizados no porto de S&o Luis.
Apenas a embarcacdo Sdo José Boa Fortuna, que chegou em 10 de janeiro de 1802, com
49 cativos, fez o percurso em 15 dias. Das 8 viagens vindas da Bahia, uma saiu de um
porto no Recdncavo, as demais partiram de Salvador e duas fizeram escala em
Pernambuco. Trouxeram 713 escravizados e, em média, essas viagens duravam entre 30
e 35 dias!’™.

A informacdo sobre o nimero de escravizados desembarcados ndo da conta da
totalidade, pois, alguns registros informam tdo somente a existéncia de “alguns
escravos” ou “trazendo escravos”, da mesma forma que ndo especificavam quantos eram
crioulos, ladinos ou bocais. Apenas o brigue Nossa Senhora dos Prazeres, que chegou
em 17 de fevereiro de 1805, especificou que dos 145 escravizados a bordo, 39 eram
ladinos. Quando se observa o conjunto das viagens se identifica uma grande variacdo na
quantidade de cativos. O menor contingente (8) chegou na lancha Santo Antdnio, em 3

de abril de 1803, vindo do Recdncavo. O maior, também veio da Bahia; foi um brigue

7 TERMO de visita de salde. Fundo: Camara municipal de S&o Luis. Livro 122 (1777-1806). APEM.
(Doravante citado como TERMO de visita de saude).

178 Em trés registros essa informacéo estd ilegivel. Ver TERMO de Visita de Sadde.

179 \VVer TERMO de Visita de Satide.
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cujo nome esté ilegivel, que aportou em 7 de abril de 1804, com 287 escravizados*®.
Infelizmente, ndo foi possivel suprir as lacunas e trazer mais informac6es sobre
essa primeira década no que se refere ao trafico interno de escravizados. No entanto, os
numeros apresentados por Pereira do Lago, para o periodo entre 1812 e 1821, permitem
discutir outros aspectos dessa atividade. Segundo ele, 37.533 escravizados teriam entrado no
Maranhao nesse periodo, destes, 27.169 seriam “escravos novos e ladinos da Africa” e 10.364
“escravos novos e ladinos dos portos do Brasil”*8!. Os nlimeros para o trafico interno, nessas
trés primeiras décadas, sdo dificeis de ser encontrados o que faz do relato de Pereira do Lago
uma fonte preciosa. Na tentativa de mensurar o peso dos dois canais de fornecimento de méo

de obra para o Maranh&o, construi a tabela a sequir:

TABELA 18 - TRAFICO TRANSATLANTICO/ 'I:RAFICO INTERNO DE ESCRAVIZADOS
PARA O MARANHAO (1812-1821)

Ano Transatlantico Interno Total (anual)
1812 992 (59%) 680 (41%) 1.672
1813 1.221 (71%) 508 (29%) 1.729
1814 1.592 (80%) 394 (20%) 1.986
1815 2.692 (80%) 684 (20%) 3.376
1816 2.615 (77%) 762 (23%) 3.377
1817 5.797 (71%) 2.325 (29%) 8.122
1818 3.377 (51%) 3.259 (49%) 6.636
1819 4.784 (79%) 1.269 (21%) 6.053
1820 2.381 (83%) 483 (17%) 2.864
1821 1.718 (100%) 0 (0%) 1.718
Total 27.259 10.364 --

Fonte: LAGO, Antonio Bernardino Pereira do. Estatistica histérico-geografica da Provincia do Maranhao.
2001, p.11.

O trafico transatlantico foi responsavel, em todos os anos, pelo maior nimero de
entrada de méo de obra. A participacdo do trafico interno gira em torno de 20%. As excecdes
sd0 0 ano del821, em que ndo ha registros de entrada e os anos de 1812 e 1818, quando
ambas as modalidades praticamente se equipararam. E possivel que o incremento do trafico

interno nesse Ultimo ano se relacione com as mudancas em curso no cenario internacional e

180 \vver TERMO de Visita de Satde.
181 LAGO, Ant6nio Bernardino Pereira do. Estatistica histérico-geogréafica da Provincia do Maranhao. 2001,
p.116-119.
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seus impactos no Brasil.

Garcia de Abranches, ao apresentar nimeros sobre a entrada de escravizados no
Maranh&o, alerta para algo importante, ndo ter contabilizado os “vindos da Bahia por terra
para a Vila de Caxias das Aldeias Altas”*®?. Essa localidade tinha uma posicdo estratégica,
por ser a porta de entrada e saida para o Piaui, e de & para a Bahia, bem como para os sertfes
de Pastos Bons uma regido do Maranhdo conquistada basicamente pela frente de expansdo
interiorana, com a atuagdo de vaqueiros e criadores de gado'®®. Francisco de Paula Ribeiro,
assim descreve Caxias no ano de 1815:

E a vila de Caxias uma continuada feira, onde de muito distante os povos dos sertdes
confinantes trazem a venda os seus efeitos, que constam de algod&o, solas, couros de

veado e cabra, tabacos de fumo, gados, escravaturas da Bahia, cavalarias e tropas de
machos, a que chamam burradas, levando em troco toda a qualidade de géneros da

Europa184.

Os viajantes Spix e Martius ao narrarem 0 percurso entre a Bahia e o Maranh&o
afirmam que a passagem do Rio Séo Francisco, a partir de Petrolina (na época chamada

Registro de Juazeiro)

é a mais frequentada de todo o sertdo da Bahia [...]. Por 14 se faz o comércio do
interior para Piaui e Maranhdo [...]. O mais importante artigo do transito € gado para
corte, dirigido a Bahia; de fato, também mercadorias européias e ultimamente
muitos escravos para os ativos fazendeiros do Maranhdo, desde que diminuiu o
trafico de negros entre Para, Pernambuco e Maranhdo e as costas setentrionais da

Africa Ocidental*®°.

Para esses autores, a proibicdo do trafico ao Norte da Africa, em 1815, teria
contribuido para uma ampliacdo do comércio de cativos por essa rota. Chegam a afirmar que,
naquele momento, metade deles viria da Bahia para 0 Maranh3o por terra'®. Isso talvez
justifique o incremento no trafico interno a partir de 1816 que culmina com o percentual de

49,15%, em 1818 (Tabela 18). Alexandre Ribeiro corrobora essa hipétese:

E de se supor que tanto a regido do Para, quanto a regido do Maranh&o, tenham tido
dificuldades em manter o seu volume no tréfico internacional, apés 1815, quando
este comércio foi proibido ao norte da Linha do Equador, pois as principais regides

182 ABRANCHES, Garcia de. Espelho critico-politico da Provincia do Maranhdo. 1822, p.12.

183 Sua importancia foi detectada por Jobson Arruda: “A freguesia de Pastos Bons era uma regiio muito ativa no
Maranhdo; possuia gado excelente, e o remetia para a Bahia, Para e Rio de Janeiro. Ver ARRUDA, José Jobson
de Andrade. A economia brasileira no fim da época colonial. 1988, p.18-19.

184 RIBEIRO, Francisco de Paula. Memadrias dos sertées maranhenses. Sdo Paulo: Ed. Siciliano, 2002, p.75.

185 SPIX, Johann Baptist von. Viagem pelo Brasil. 1981, p.228.

186 |dem, p.274.
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fornecedoras de africanos para estas provincias brasileiras eram Cacheu e Bissau,
187

que se encontravam bem acima do limite estipulado para o trato negreiro="".
O trafico por via terrestre era comum entre as capitanias/provincias e também nas
redes internas de distribuicdo de escravizados, como identificou Vicente Salles analisando o

Para:

Levas sucessivas, embora pouco numerosas, ai chegara, procedentes do Rio de
Janeiro, Bahia, Pernambuco, Ceara e, sobretudo, do Maranhdo. Via de regra, o

transporte pelos sertbes se encaminhava diretamente ao Maranh&o. Daquela praca,

também pelos sertdes, 0s negros eram conduzidos para o Par4*88,

Quantificar o volume de escravizados que entraram por essas rotas terrestres € tarefa
praticamente impossivel. Muitos devem ter percorrido esses caminhos, mas tais nimeros nao
foram contabilizados. A prova disso é que ha poucas informacdes sobre essas redes internas
terrestres que ligavam o Maranh&o a outras capitanias/provincias.

Analisando os Registros de Passaportes para esse periodo, encontrei apenas dois que
mencionam essa forma de deslocamento. Em 1 de junho de 1810, foi passado passaporte para
José Francisco Silva Costa Furtado que iria por terra para 0 Rio de Janeiro com seu cativo
Jod0'® e, em 8 de outubro de 1825, Antonio Zeferino da Mata seguia, “por mar ou terra” para
a Granja, no Cear4, levando os escravizados Luis e Leonardo!®. N3o é possivel saber se
esses deslocamentos estavam relacionados ao comércio ou se tratavam de viagens corriqueiras
de proprietarios com seus escravizados.

Além da falta de registros, Vicente Salles chama atencdo para a dificuldade em
diferencia-lo do contrabando, atividade comum durante o regime da escraviddo. De acordo
com esse autor, o fato de os contrabandistas utilizarem, principalmente, os caminhos do
sertdo, fazia com que essa atividade acabasse por se confundir com o trafico interno

estabelecido entre a Bahia e 0 Maranhao®®%.

187 RIBEIRO, Alexandre Vieira. O tréfico atlantico de escravos e a praga mercantil de Salvador (c. 1678 — c.
1830). Dissertacdo. Programa de Pds-Graduacdo em Historia Social. Instituto de Filosofia e Ciéncias Sociais.
Universidade Federal do Rio de Janeiro. Rio de Janeiro: 2005, p.112.

188 SALLES, Vicente. O negro no Para sob o regime da escraviddo. 1988, p.43.

189 CODICES. Registros de Passaporte - Livros indices de passaportes concedidos a passageiros pela Secretaria
do Governo do Maranh@o. Livro n°39 (1786-1811). F.70 v. APEM.

1% CODICES. Registros de Passaporte - Livros indices de passaportes concedidos a passageiros pela Secretaria
do Governo do Maranhdo. Livro n°40 (1821-1833), FI. 65, doc. 39. APEM.

191 O contrabando ndo ocorria apenas por rotas terrestres. Vicente Salles afirma que “No periodo do trafico
permitido, chegou-se até a estabelecer o porto de Turiagu, entdo sob a jurisdicdo do Pard, como um porto de
contrabando, onde descarregavam os tumbeiros procedentes diretamente da Africa ou dos portos do Brasil”.
SALLES, Vicente. O negro no Parda sob o regime da escraviddo. 1988, p.40-41.
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Embora as fontes apontem para uma movimentagdo maritima/fluvial mais intensa fica
claro que existiram comboios de escravizados cortando os territorios. Roberto Guedes
analisando o comércio interno no Rio de Janeiro nas primeiras décadas do século XIX destaca
que a figura do tropeiro tinha um papel fundamental. Esse autor identifica trés tipos, na
documentacdo por ele analisada: o pequeno tropeiro que transportava de um a dois cativos;
um segundo tipo, mais “arrojado”, que poderia levar de 11 a 50 escravizados e um terceiro
“de maior envergadura” que levava em uma unica viagem mais de 51 homens e mulheres
escravizados'®?,

A caréncia de fontes me impede de realizar uma analise mais ampla sobre as viagens
terrestres no Maranh&o. O relato feito pelos viajantes Spix e Martius foi um dos poucos que
encontrei. Ao se deslocarem de Juazeiro da Bahia para a vila de Oeiras, no Piaui, no ano de
1819, depararam-se com um traficante com um carregamento de 40 negros jovens, de ambos
0s sexos, comprados na Bahia, que seguiam para Aldeias Altas, no Maranh&o!®,

Os viajantes narram duas experiéncias envolvendo esse grupo. A primeira refere-se as
suas dangas: “Esse bando de etiopes juvenis entregou-se, segundo o costume do pais, ao ar
livre, @ mais extravagante alegria, que com as suas dancas licenciosas, atingiu fdria bacantica,
acompanhada de estalos, sibilos, assobios e cantos”. A segunda, um incidente ocorrido: os
cativos teriam invadido uma roca da vizinhanca e comido raizes de mandioca pensando se
tratar de aipim. O acampamento foi tomado pelo alvoroco: “Dor de cabega, tonteira, tremor,
ardéncia no abdome e vOmitos espasmddicos atacaram com violéncia quase todos 0s
doentes”. Apesar do sucedido, nenhum deles faleceu®*.

O relato permite uma aproximagdao com o cotidiano dessas viagens. Considerando o
trajeto feito por Spix e Martius uma jornada como essa poderia durar cerca de trés meses. Os
referidos viajantes sairam de Salvador no dia 18 de fevereiro de 1819 e s6 na segunda
quinzena de maio chegaram a fronteira do Piaui com o Maranhdo. As dificuldades por eles
enfrentadas foram variadas: incidentes com cobras venenosas, doengas e uma série de outros
imprevistos. Quem se dispunha a cortar o territério com seus comboios de cativos,
certamente, deveria passar por experiéncias semelhantes. No caso citado, ndo ha referéncias a

correntes prendendo 0s escravizados e, ao que parece, 0s longos trajetos eram marcados

192 GUEDES, Roberto. Comércio interno de cativos, grandes traficantes e forros traficantes. 2015, p.338.
193 SP1IX, Johann Baptist von. Viagem pelo Brasil. 1981, p.236.
194 1dem, p.236.
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também por experiéncias de liberdade, onde eles podiam manter vivos elementos de sua
cultura e esquecer por alguns instantes as dificuldades impostas pela escravidao®®.

O transporte de mantimentos parecia ser dificil, o que deve ter contribuido para o

saque a rocas feito por aquele comboio. Vale destacar que a expansdo da ocupacdo do
territério avancava a passos largos. Segundo Matthias Assuncgdo, j& existia uma rede de
caminhos entre as vilas e aldeias e os viajantes ndo precisavam mais passar por “travessias
desertas”. Assim, “Se em 1800 o vale do Itapecuru era povoado apenas até dois dias de
viagem acima de Cachoeira Grande, em 1821 as plantacdes de algodao quase alcancavam
Caxias™%,
Embora essas rotas tenham sido muito utilizadas as viagens maritimas e fluviais foram
predominantes no deslocamento de escravizados no litoral e nas regies favorecidas com rios
navegaveis. José Maia Bezerra Neto, analisando o trafico interno para o Para, afirma que este
era realizado “... fundamentalmente via navegacao de cabotagem entre as pragas mercantes de
Rio de Janeiro, Bahia, Pernambuco e Para”'®’. Essa também parecia ser a dindmica no
Maranhao.

Alexandre Ribeiro, enfocando o trafico atlantico de escravizados na praca mercantil de
Salvador, afirma que a provincia do Maranh@o foi o principal destino daqueles saidos da
Bahia no periodo de 1811-1820, representando aproximadamente 1/3 das compras efetuadas
na capital baiana. De acordo com esse autor, nos anos de 1817 e 1818, o Maranh&o foi

responsavel por absorver um pouco mais de 50% dessas vendas*®®.

TABELA 19 - REMESSAS DE ESCRAVIZADOS AFRICANOS E CRIOULOS DA BAHIA
PARA O MARANHAO POR VIA MARITIMA (1811-1820)

Ano Escravizados Percentual geral (%)
8121 0,1

1812 728 254

1813 102 6,8

1814 536 43,6

1815 276 21,9

1816 332 24,5

1817 1.378 56

1818 1.353 55,6

195 |dem, p.199-236

1% ASSUNCAO, MatthiasRohrig. De caboclos a bem-te-vis. 2015, p.61.

197 BEZERRA NETO. José Maia. Escraviddo negra no Gréo-Para. 2012, p.73.

1% RIBEIRO, Alexandre Vieira. O trafico atlantico de escravos e a praca mercantil de Salvador. 2005,
p.112.
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1819 309 21
1820 162 12,8
Total 5.177 100%

Fonte: RIBEIRO, Alexandre Vieira. O tréafico atlantico de escravos e a praca mercantil de Salvador.
2005, p.120. Adaptada.

Comparando esses himeros com os apresentados por Pereira do Lago (Tabela 18), que
aponta para a entrada de 10.364 escravizados pelo comércio interno nesse periodo, pode-se
inferir que os vindos da Bahia correspondiam a cerca de 50% do contingente importado pelo
Maranhdo dos portos nacionais. Destes, 3.741 eram do sexo masculino e apenas 1.436 do
feminino. Esse foi um padrdo identificado por Alexandre Ribeiro em outras regides que
receberam cativos da Bahia. Esse autor enfatiza ainda que, das remessas enviadas para o
Maranhdo, 1/5 eram de mais de 100 escravizados por viagem “... demonstrando o papel
primordial que o porto de Salvador passou a desempenhar para a economia maranhense”%°,

N&o encontrei trabalhos que ajudassem a refletir de forma mais aprofundada sobre o
papel de Pernambuco nesse trafico interno de cativos para o Maranhdo, no periodo em
analise. Apesar disso, posso afirmar que tanto Pernambuco como a Bahia continuaram sendo
preponderantes no papel de abastecedoras de mao de obra escravizada para o Maranhdo, via
trafico interno, nas primeiras décadas do século XIX.

A anélise de jornais baianos e pernambucanos possibilitou a identificacdo de alguns
elementos que ajudam a entender a dindmica de funcionamento dessa atividade
econdmica. Os anuncios de jornais apontam que comerciantes dessas pracas pegavam
fretes, anunciavam seus embarques e aceitavam transportar escravizados para o

Maranhé&o, como indicado nesse jornal da Bahia:

A lancha que dirige-se para o Maranhdo, sai no dia 26 do corrente; quem quiser
vender escravos ladinos, ou novos, na loja da Gazeta fard todo o negécio a
dinheiro, ou para os embarcar por conta de quem pertencer?®,

Para o Maranhdo até o fim deste més o Brigue Brasileiro: quem nele quiser

carregar, ou ir de passagem fale com o caixa José Anténio Pereira Gomes no
Largo do Pilar, o qual também compra escravos ladinos?®.

Os carregamentos poderiam ser formados tanto por escravizados novos como

ladinos e poderiam ser comprados pelos responsaveis das embarcacbes ou apenas

19 RIBEIRO, Alexandre Vieira. O trafico atlantico de escravos e a praca mercantil de Salvador. 2005,
p.120.

200 Jdade D’Ouro do Brazil. Bahia, 25 mar. 1815, n° 33. Biblioteca Nacional. Hemeroteca Digital.

201 |dem, 06 dez. 1816, n° 98. Biblioteca Nacional. Hemeroteca Digital.
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transportados com a autorizagdo dos senhores. Essa pratica parecia ser propicia para 0s
vendedores eventuais, afinal, ndo era necessario equipar navios ou investir grandes
valores, de modo que apenas o0 pagamento da passagem era suficiente para garantir o
transporte e efetivar a transferéncia da méo de obra.

Alexandre Ribeiro afirma que “No século XIX, mais do que no Setecentos, eram 0S
grandes comerciantes que controlavam a reproducdo fisica nas diversas areas abastecidas pela
praca mercantil de Salvador”2%?, Apesar disso, considero importante destacar que se tratava de
uma atividade que poderia abarcar diversos tipos de “comerciantes”, fossem os eventuais ou
aqueles que atuavam sistematicamente nessa atividade.

Paulo José Soares Duarte parece ser um dos que se enquadra nesse ultimo caso.
No ano de 1817, ele publicou, com certa frequéncia, em Salvador, anuncios informando
gue comprava cativos ladinos, “de habilidade” e de “oficio” para o Maranhao. Atendia na
Rua dos Caldeireiros n°37, 2° andar®®®, Antonio José Soares Duarte aparece como
proprietario de uma viagem que saiu da Bahia, no ano de 1823, comprou escravizados em
Cabinda e desembarcou 208 deles no Maranh&o?®*. Pelo sobrenome posso supor que 0s
dois negociantes eram parentes, talvez, atuando nesse comércio e, até tendo relacdes com
comerciantes e proprietéarios de cativos por estas bandas.

Embora Alexandre Ribeiro destaque a predominancia dos “escravos novos” nos
despachos saidos da Bahia e, aponte, inclusive, para uma certa resisténcia na
comercializacdo de crioulos e ladinos, uma vez que estes, por estarem ja inseridos no
cotidiano, poderiam se opor a esse novo deslocamento, gerando uma certa instabilidade na
sociedade escravista?®, os anl(ncios nos jornais ndo transmitem essa impresséo.
Escravizados novos e ladinos pareciam ser aceitos sem distingdo e, no caso destacado
acima, me parece que Antonio José Soares Duarte centrava suas atividades no comércio
destes ultimos.

Outro comerciante que parecia fazer essa intermediacdo em Salvador era Joaquim
da Cruz. Em anuncio de 9 de novembro de 1818, ele “... faz ciente que quem tiver para

vender alguns escravos ladinos para o Maranhéo, dirijam-se a sua casa no Beco do Cais

202 RIBEIRO, Alexandre Vieira. O trafico atlantico de escravos e a praca mercantil de Salvador. 2005,
p.120.

208 Jdade D’Ouro do Brazil. Bahia, 21 fev.1817, n°15; 05 agost. 1817, n°%1; 24 nov.1817, n° 84; 22 maio
1818, n° 41. Biblioteca Nacional. Hemeroteca Digital.

204 Database, viagem n°48645.

205 RIBEIRO, Alexandre Vieira. O trafico atlantico de escravos e a praca mercantil de Salvador. 2005, p.99.
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das Amarras, por cima do Armazém de Paulo Joaquim Teixeira, para se ajustarem”2®,

Identifiquei também algumas compras que visavam atender encomendas especificas:

O Tenente Coronel Jodo Barbosa da Silva, tem ordem do Brigadeiro José
Gongalves da Silva, morador no Maranhdo, para lhe comprar duas mulatas bem
prendadas; quem as tiver, e as quiser vender, dirija-se a sua casa na Cidade
Baixa, ou na do Campo do Forte de Sdo Pedro?”.

Essa dindmica parecia vigorar também para o Pard. Os responsaveis pela Galera
Conceicdo, que seguia para esse destino, com escala no Maranhdo, informavam a
todos os senhores que tiveram escravos de oficios, e escravas prendadas e as quiserem
vender, se podem dirigir a casa do mesmo caixa José Joaquim da Silva”2%,

Os numeros sobre esse comercio interno sdo relativamente escassos nesse
momento, mas, em uma correspondéncia enviada por Robert Hesketh, consul britanico no
Maranhdo, para o Consul-Geral Henry Chamberlain, ele informa sobre a entrada de

escravizados nos Ultimos meses do ano de 1825:

TABELA 20 - IMPORTACAO DE ESCRAVIZADOS VIA TRAFICO INTERNO PARA O
MARANHAO (ULTIMO TRIMESTRE DE 1825)

Chegada Embarcacio Mestre Origem Escravizados
17/10 Schooner Florinda Joze Antonio de Ceara 23
Carvalho
24/10 Navio Sao Nicolau Jodo Placido da Cruz Ceara 50
Augusto

17/11 Sumaca Activa Manoel Gongalves Acaral (CE) 35
Costa

25/11 Brig Concérdia do Joze da Costa Santos Pernambuco 163

Brasil

05/12 Shooner Hermelinda Jodo Antonio dos Acaracl 45
Santos

TOTAL DE ESCRAVIZADOS DESEMBARCADOS 316

Fonte: HESKET para Consul-General Chamberlain, 17 de janeiro. 1826 B. Correspondence with Foreign
Powers, Relating to the Slave Trade. 1826-1827, p.62.

O documento informava ainda, que a maioria dos escravizados vindos do Ceara foram

enviados para venda devido & escassez de alimentos naquela provincia®®. Com relagdo a

206 Jdade D’Ouro do Brazil. Bahia, 9 nov. 1818, n°80. Biblioteca Nacional. Hemeroteca Digital.

207 |dem, 22 out.1816, n° 85.

298 Jornal Idade D’Ouro do Brazil. Bahia, 26 mar.1819, n° 25. Biblioteca Nacional. Hemeroteca Digital.

209 N3o era incomum a ocorréncia de secas avassaladoras naquela regido o que contribuia para o deslocamento
de escravizados. Ver ALVES, Joaquim. Historia das secas (Século XVII a XIX). Mossor6, RN, ESAM, Col.
Mossoroense, v. CCXXV [homenagem ao Primeiro Centenario da Aboli¢do Mossoroense - 30/9/1983 a
30/9/1993].
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viagem de Pernambuco, especificava que 161 deles eram “africanos negros” que haviam
desembarcado naquele porto, vindos de Luanda no navio Imperador do Brasil. Um total de
317 cativos havia embarcado para o Maranhdo, sendo gque apenas um, do navio Sdo Nicolau
Augusto, faleceu no percurso, ocorrendo o desembarque de 316 cativos.

Cruzando fontes é possivel afirmar que o Maranhdo tanto comprava, como
revendia ou, pelo menos, redistribuia escravizados africanos e ladinos para outras regides.
Analisando os registros de entrada e saida do Porto de S&o Luis, percebi com mais
clareza essa movimentacdo. Em 2 de janeiro de 1830, a sumaca Santo Anténio Vencedor
chegou do Ceara com 49 “escravos bogais”. Em 21 de fevereiro de 1830, o patacho
brasileiro Maria veio da Bahia com 168 “escravos bogais”. Poucos dias depois, outra
embarcacdo, o patacho brasileiro Conceicéo, vindo do mesmo destino, desembarcou 86
cativos ladinos?°,

O porto era uma porta de entrada, mas também de saida de escravizados. Em 13 de
janeiro de 1830, o brigue escuna brasileiro Emilia saiu para o Para com 45 “escravos
bogais”. Poucos dias depois, em 22 de janeiro 1830, a escuna brasileira Sociedade Feliz
seguiu para a Bahia com 11 ladinos. As transacdes envolvendo cativos continuaram ao
longo do ano. Em 16 setembro de 1830, o paquete brasileiro Patagbnia seguiu para
Pernambuco com 30 “escravos bocais” 2!, Um anincio publicado no Diario de
Pernambuco, em 25 de outubro de 1830, dizia:

Vende-se 19 escravos novos costeados chegados do Maranh&o estes dias, saidos

de Angola em fevereiro, fale com Anténio de Queirds Monteiro Regadas, na rua
do Vigario, que vende a dinheiro ou a prazo ainda que sejam longos...?*2,

Como fica claro nesse anuncio, 0s escravizados que chegavam ao Maranhdo vindo
diretamente de portos africanos também poderiam ser vendidos para outras provincias
indicando que, como enfatizei, o Maranhdo comprava e vendia escravizados nesse
periodo.

O Cearda também aparece como um desses destinos. A sumaca Santo Antdnio
Vencedor partiu de S8o Luis para essa provincia com 49 escravizados no dia 31 de
outubro de 1830, sem a especificacdo se eram ladinos ou bocgais. Outro embarque ocorreu
em 28 de novembro de 1830, quando o paquete brasileiro 9 de Janeiro partiu para o

Pernambuco e o Ceard com 37 cativos, sendo 33 bocais e 4 ladinos.

210 REGISTROS DO PORTO. Série: Registros de entrada e saida de embarcacdes do porto de Sdo Luis (1830-
1842). Livros: 1334 e 1835. APEM. Doravante citado como REGISTROS DO PORTO - 1830-1842.

211 REGISTROS DO PORTO - 1830-1842.

212 Diario de Pernambuco, 25 out. 1830, n°509. Biblioteca Nacional. Hemeroteca Digital.
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Outra fonte que auxilia na reflexdo sobre essa saida de escravizados sdo 0s Registros
de Passaportes?!3. Apesar de grande parte das paginas estarem danificadas ou ilegiveis, foi
possivel ter acesso a algumas informacdes. Tal documento era exigido para todos, fossem
livres, escravizados ou forros, que circulassem dentro ou para fora da Col6nia/lmpério.
Trazem informagGes como: data de emissdo, nome, sexo, condigéo e destino do identificado.
Os escravizados aparecem, geralmente, como criados acompanhando seus senhores e suas
familias, mas, em alguns casos, se percebe uma quantidade um pouco mais elevada que pode
indicar o deslocamento de escravizados que estdo sendo comercializados.

No periodo entre 1801-1830, foi possivel levantar 152 passaportes, que registraram a
circulacdo de 498 pessoas. Destas, 202 eram livres, 32 forras e 264 escravizados (52 do sexo
feminino e 212 do masculino). Os destinos eram variados: dentro da provincia (Alcantara,
por exemplo), no territorio nacional e também para o exterior (Europa e Africa).

Considerando apenas 0s 128 registros que tratam de cativos, identifiquei que, na
maioria dos casos (101) seguiam apenas 1 ou 2 escravizados®!*. Provavelmente, como
mencionado, tratava-se do deslocamento destes com seus senhores. Foi 0 que parece ter
feito, em 24 de setembro de 1823, o capitdo Jodo Manoel da Silva que seguiu para Portugal
«... com mulher, quatro filhos, uma escrava e uma mulatinha”?'>. Em alguns casos, pareciam
tratar-sede viagens cotidianas, como a que fez José Francisco Vieira Guimardes, levando um
sobrinho, um feitor e o cativo Cosme para Turiagu?®.

Em 28 de marco de 1825, D. Maria Avelina Fortes de Matos seguiu para 0 Rio de
Janeiro com D. Joana Tereza Fortes e trés escravizados?'’. Essa quantidade, entre 3 e 4
escravizados, apareceu em 14 autorizagfes. Os maiores contingentes foram entre 5 e 9
escravizados identificados em 13 viagens. Em 11 de setembro de 1825, o alferes José
Gongcalves seguiu para Turiacu levando a mae, irm3os e seis escravizados®8, Nesse caso,
poderia ser também um retorno para casa ap0s a aquisi¢cdo de méo de obra na capital ou
apenas um deslocamento entre propriedades rurais e urbanas. Sdo muitas as possibilidades,
mas o certo é que esses deslocamentos eram comuns, fosse internamente e até mesmo para o
exterior, geralmente, em pequenos grupos, como destacado acima. Considerando os destinos

no territério nacional, tém-se as seguintes informacoes:

213 CODICES. Registros de Passaporte - Livros indices de passaportes concedidos a passageiros pela Secretaria
do Governo do Maranhdo. Livros: n°39 (1786-1811) e n°40 (1821-1833). APEM. Doravante citados como:
CODICES. Registros de Passaporte.

214 CODICES. Registros de Passaporte.

215 CODICES. Registros de Passaporte. Livro n°40 (1821-1833). Fl. 36v, doc.72.

216 1dem, FI. 58, doc.15.

217 1dem, FI. 59v., doc.38.

218 1dem. Livro n°40 (1821-1833). FI. 64, doc. 8.
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TABELA 21 - PRINCIPAIS DESTINOS NACIONAIS DE ESCRAVIZADOS REGISTRADOS
EM PASSAPORTES (1801-1830)

Destino Quantidade de escravizados

Rio de Janeiro 58
Paré 54
Piaui 23
Pernambuco 20
Dentro do Maranhé&o 16
Ceara 14
Bahia 11
Rio Grande do Norte 2

Fonte: CODICES. Registros de Passaporte. Livro n°39 (1786-1811) e Livro n°40 (1821-1833).

O Rio de Janeiro era o principal destino (58), seguido do Pard (54). Os que se
dirigiram para o Piaui (23) destinavam-se principalmente para a cidade de Parnaiba (15), os
demais seguiram para Oeiras (2) e 7 ndo especificam a localidade. No Maranhdo, a maior
parte seguiu para Turiacu (11), mas se deslocaram também para a Ribeira do Iguara (2), o
Munim (2) e Caxias (1). Pernambuco (20) e Bahia (11) também aparecem nos registros
como uma das areas que vivenciavam uma intensa circulacdo de pessoas que saiam do
Maranhdo com seus cativos. Com relacdo aos destinos internacionais, Inglaterra, Portugal,
Gibraltar, Espanha e Cabo Verde sdo alguns dos locais indicados. Nos registros, encontrei
entre 2 e 5 escravizados seguindo para esses destinos, todos em companhia de seus senhores,
que as vezes seguiam também com libertos.

Embora na documentacdo em questdo grande parte dos registros pareca indicar a
circulacdo corriqueira de senhores e seus cativos, ndo se pode ignorar a possibilidade de
alguns deles destinarem-se a venda. A partir da década de 1820, identifiquei algumas
viagens com um numero maior de escravizados para fora da provincia. Foram 13
deslocamentos com mais de 5 cativos, sendo que quatro deles seguiram para o Rio de Janeiro
e 0s demais para Pernambuco, Par4, Piaui e Ceara®®.

Os ndmeros apresentados sdo pequenos, quando comparado ao movimento de
escravizados entre provincias que se verd posteriormente, mas, esses dados também podem
indicar a existéncia de um mercado intra-regional de escravizados. A partir do exposto até aqui,

concluo que, nas trés primeiras décadas do século XIX, o Maranhdo atua como comprador e

219 CODICES. Registros de Passaporte. Livro n°40 (1821-1833).



84

também vendedor de cativos, mesmo que em menor proporcdo, fazendo parte da rede
comercial que garantia o abastecimento de mé&o de obra escravizada nas diversas regides.
Interessa, agora, adentrar na dindmica de comercializacdo desses sujeitos subjugados ao
cativeiro na provincia do Maranhdo, identificando os atores sociais envolvidos nessa
atividade.
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CAPITULO 2
CIRCUITOS INTERNOS:
a comercializagdo de escravizados na provincia maranhense

2.1. Eventos internos e externos e seus impactos no comércio de escravizados

O tréafico de escravizados, tanto o transatlantico quanto o interno, cumpriam um papel
crucial no abastecimento de mdo de obra para o Maranhdo. Ali, assim como nas demais
regides, funcionava como a principal forma de reposicao da forca de trabalho. Além disso, era
uma atividade econdmica que articulava diversos setores produtivos, como ja mencionei, €
estava exposta aos impactos de eventos internos e externos.

Um exemplo disso foi a proibicdo da entrada de escravizados ladinos, vindos de outras
provincias do Brasil, determinada pela Junta Proviséria do Governo do Maranhdo, em 1822,
no contexto dos fatos que culminaram com a Independéncia do Brasil?®. O edital de 4 de
junho de 1822, publicado no jornal O Conciliador??! tinha o seguinte teor:

A Junta Proviséria e Administrativa do governo desta Provincia, julgando um dos
seus mais ponderosos deveres acautelar com providéncias de Policia, ainda mesmo
extraordinarias; 0 sossego publico, e evitar tudo quanto possa direta, ou
indiretamente perturba-lo: manda publicar que fica expressamente proibido nesta
Provincia o ingresso de escravos ladinos, vindos das outras Provincias do Brasil, sob

pena de serem logo reconduzidos para os portos donde vieram, a custa dos
introdutores, e de se proceder contra estes conforme for de Direitos quando os

escravos ndo vierem legalmente habilitados...?%?

Em oficio para o Ministro e Secretario de Estado dos Negdcios do Reino, Filipe
Ferreira de Araujo e Castro, foram apresentados de forma mais detalhada as razdes para tal
medida:

Sédo elas que a introdugdo de tais escravos provém ou de que os senhores os fazem
sair para evitar castigo merecido, que lhes faria perder seu valor, ou de que 0s

220 O Decreto de 29 de janeiro de1821, das Cortes Gerais Extraordinarias e Constituintes da Nagdo Portuguesas,
instituidas no contexto da Revolucdo do Porto, definiu que deveriam ser instaladas Juntas provisérias em todas
as provincias. A do Maranhao foi constituida em 15 de fevereiro de 1822, tendo sido extinta em julho de 1823,
guando se deu a adeséo da provincia a Independéncia. Ver LIMA, Carlos de. Historia do Maranhao. S&o Luis,
1981, p.124. GALVES, Marcelo Cheche. Ao publico sincero e imparcial: imprensa e Independéncia do
Maranhdo (1821-1826). Tese. Instituto de Ciéncias Humanas e Filosofia. Universidade Federal Fluminense. Rio
de Janeiro, 2010. A Junta Provisoria do Governo do Maranhdo doravante serd denominada Junta do Maranhao.
221 O jornal O Conciliador do Maranh&o foi o primeiro jornal da provincia. Comecou a circular em 15 de abril
de 1821, sendo manuscrito até o 34° nimero. A primeira edi¢do impressa data de 15 de novembro de 1821, ap6s
a instalacdo da Tipografia Nacional. A partir do nimero 77, de 6 de abril de 1822, esse jornal passou a se
intitular apenas O Conciliador. Para mais detalhes sobre a circulagdo de impressos nesse periodo, Ver GALVES,
Marcelo Cheche. Ao publico sincero e imparcial. 2010.

222 EDITAL de 4 de junho de 1822. O Conciliador, 8 jun. 1822, n°95, f.4. Biblioteca Nacional. Hemeroteca
Digital.
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Governos das diversas Provincias os fazem retirar pelo receio de sua perversidade.

Todos eles tem sido facciosos, vem perturbar o sossego da Provincia e contaminar a

escravatura dela, até agora pacifica e subordinada®®.

O temor de rebelides e assassinatos foi uma constante ao longo de todo o periodo
escravista. Em uma correspondéncia para a corte, do ano de 1790, o governador do Para
apontava que os escravizados vindos da Bahia, Maranhdo ¢ Pernambuco “tem infestado a
escravatura deste Estado com a livre introdugéo de pretos facinorosos, e levantados, que por
taes ndo podendo ser tolerados naqueles portos, se vendem por diminuto preco aos
sumaqueiros”. A consequencia seria o desassossego publico e também o “prejuizo do
comércio dos escravos gentios vindos em direitura das costas da Africa, que sendo preferivel
pela sua bondade, ndo tem concorréncia com aquelles pelo seu baixo prego, por que se podem
vender*?%4,

Eventos como o ocorrido em Sdo0 Domingos, em 1791, quando uma revolugdo
comandada por cativos tornou essa ilha independente do dominio francés, potencializava
ainda mais tais receios. Sobre esse evento, Ada Ferrer afirma que as noticias sobre o ocorrido
circularam na época entre 0s escravizados e seus proprietarios e que as autoridades coloniais
“tentavam afastar dos seus territérios os escravos ‘contaminados’ e as ideias sediciosas”.
Conclui que “No mundo atlantico, 0s rumores de revoltas de escravos que ameagavam a
estabilidade politica automaticamente eram acompanhados por uma referéncia ao Haiti” 22,

De acordo com Rafael Marquese, essa presenca do espectro de Sd&o Domingos no
Império brasileiro foi denominado pela historiografia de “haitianismo”, isto ¢, “o receio por
parte das elites brasileiras, de que uma acéo escrava coletiva, com as dimensdes do ocorrido
na principal col6nia francesa na passagem do século VXIII para o XIX, levasse ao colapso do
Estado-nacdo recém-instituido™??®. Jofre Vieira afirma que esse medo contribuiu de forma
direta para o aumento da vigilancia dos negros e escravizados, levando também a uma maior

repressdo contra agdes por eles empreendidas®?’.

223 OFICIO da Junta Provisoria do Governo do Maranhdo para o Ministro e Secretério de Estado dos Negdcios
do Reino, Filipe Ferreira De Araljo e Castro, sobre a proibicéo feita do ingresso de escravos ladinos vindos de
outras provincias do Brasil. Sdo Luis, 5 de junho de 1822. Avulsos Maranhdo. Cx. 169, D. 12322. Arquivo
Histérico Ultramarino (AHU).

224 CORRESPONDENCIA original dos Governadores do Para com a Corte. Cartas e Anexos., vol: 11, fl. 801-
802, doc. 74-75. Arquivo Nacional (AN). Agradeco a historiadora Marley Silva por gentilmente ter cedido essa
documentacéo.

25 FERRER, Ada. A sociedade escravista cubana e a Revolugdo Haitiana. Almanack. Guarulhos, n.3, p.37-53,
1°9sem, 2012, p. 38.

26 MARQUESE. Rafael Bivar. Feitores do corpo, missionarios da mente: letrados e o controle dos escravos
nas Ameéricas, 1660-1860. Sdo Paulo: Companhia das Letras, 2004, p. 295.

227 VIEIRA, Jofre Teofilo. Uma tragédia em trés partes: o motim dos pretos da Laura em 1839. Dissertagao.
Programa de P6s-Graduagdo em Historia. Universidade Federal do Ceara. Fortaleza, 2010, p.115.
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Tais temores sdo perceptiveis até mesmo em agoes de alforria. Quando, no ano de 1804,
a escrava Marciana teve sua carta de liberdade concedida por D. Diogo de Sousa — Governador e
Capitdo General do Maranhdo e Piaui — seu ex-senhor, Manuel Antonio Leitdo Bandeira,

recorreu ao Rei para tentar reverter a situagio??®. Em seu requerimento argumentava que

E preciso que no Brasil haja escravos para os servicos da agricultura, e minas; é
preciso que 0s escravos respeitem os senhores, com quem vivem, principalmente nas
fazendas do sertdo, sem o risco da vida a que os expdem a insubordinacdo e a
facilidade de fugirem do cativeiro e para que pode ser nocivo, a muito
irreparavelmente consequente que se acumulem tantos libertos sem oficio, que até
intentem sacudir o jugo da autoridade suprema, como com escandaloso se tem visto
na Ilha de Sdo Domingos??.

A ordem da Junta do Maranhdo parece deixar claro que os temores persistiam. Em um
documento enviado ao Ministro dos Negdcios do Reyno de 5 de junho de 1822, publicado no
jornal O Conciliador, mostra haver uma atencdo especial aos escravizados vindos de

Pernambuco:

O estado tumultuoso da provincia de Pernambuco e d’outras provincias do Sul do
Brasil tem disseminado entre 0s escravos perigosos sentimentos de orgulho e de
perversidade, de tal forma, que grande nimero deles tornando-se facinorosos e réus
de consideraveis crimes, e tendo servido de vis instrumentos de facciosos, sdo

remetidos para esta provincia por seus Srs?30,

Essa preocupacao parece ser decorréncia tanto do fato daquela provincia ser uma das
maiores fornecedoras internas de escravizados para 0 Maranhdo, quanto por ter sido palco da
recente Revolucdo de 1817, a qual, embora ndo questionasse a propriedade e a escravidao,
gerou momentos de grande instabilidade e ampliou o receio de rebelides entre os subjugados

ao cativeiro?!,

228 Segundo Marinelma Meireles: “O caso de Marciana estava resguardado pelo aviso régio n° 23, de 16 de
marco de 1801, que deu permissdo ao governador do Maranhdo para avaliar judicialmente o escravo que
pretendia comprar sua liberdade, a fim de evitar uma avaliacdo exagerada, de modo a assegurar que ao escravo
em litigio com seu proprietario fosse atribuido um justo pre¢o”. MEIRELES, Marinelma Costa. “Por meio da
justica e das leis”. 2018, p,35.

229 CONSULTA do Conselho Ultramarino ao principe regente D. Jodo, sobre o requerimento de Manuel Ant6nio
Leitdo Bandeira, que se queixa do procedimento do governador relativamente a alforria de um escravo seu.
Lisboa, 4 de agosto de 1804. Avulsos Maranhdo. Cx. 136, Doc. 9968. AHU.

230 O Conciliador, 7 de jun. 1822, n°147, f.2. Biblioteca Nacional. Hemeroteca Digital.

231 A Revolucio, iniciada em 6 de marco de 1817, defendia a causa republicana e se dizia antitiranica,
anticolonial, defensora da propriedade e da escraviddo.Com a tomada do poder foi formado um governo
provisdrio que promulgou “uma Lei Orgénica, enviada a todas as cAmaras das comarcas de Pernambuco, e que
fixava a tese da soberania popular, determinava o regime republicano de governo, seguia como principios a
liberdade de consciéncia, de imprensa, a tolerancia das religiGes, adotando, porém, a religido catélica como a
religido do Estado”. Foi convocada ainda uma Assembléia Constituinte. Ver VILLALTA, Luiz Carlos.
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Para a Junta do Maranhdo, aos se desfazerem de seus cativos, as autoridades e
senhores de outras provincias tentavam evitar a ampliacdo das desordens diante dos

232 O receio

“multiplicados castigos publicos” e possiveis perdas devido as rigorosas punicdes
das autoridades maranhenses, para um articulista d’O Conciliador, era de que “Tais escravos
introduzidos entre a escravatura desta provincia, até agora pacifica, pode contamina-la e
seduzi-la a atentados das mais terriveis consequiéncias”?3,

Tudo indica que a medida visava legalizar uma pratica que ja vinha sendo
desenvolvida. Um dia antes de sua publicacdo, uma portaria da Junta do Maranh&o ao juiz
interino da Alfandega determinou que este se dirigisse a guarda principal da guarnigdo para
receber auxilio da tropa e dirigir-se a sumaca Bomfim, que tinha vindo de Pernambuco. A
justificativa para tal expedicdo era o fato de o mestre da embarcacdo, Custédio Francisco
Mendello, ter declarado: “a conducdo de um numero maior de escravos do que o real”, mas a
fiscalizac&o centrou a atencdo nos ladinos. Cabia ao juiz examinar os cativos “conduzindo os
que ndo forem africanos novos e bogais ao corpo da guarda, de ordem da Junta, a quem dara
parte do nimero de escravos ladinos encontrados”?34,

O mestre da embarcacdo fez requerimento solicitando a entrada dos 42 escravizados
nessa condigdo. Em resposta, foi solicitado que informasse o nimero exato de cativos ladinos,
bem como se, entre eles, havia algum preso por rebelido?®. Apos averiguagdes foi constatado
que o0 mestre tentou enganar as autoridades ao identificar os ladinos como bogais, 0 que deixa
claro que ja havia restricdes a entrada daqueles. Custddio Francisco Mendello acabou sendo
advertido e teve que retornar com sua “carga” para Pernambuco?*®.

Curiosamente, na véspera da publicacdo do mencionado edital, em 3 de junho de 1822

fora langado outro que disciplinava os “Contratos do novo imposto das carnes verdes e meias

sizas das compras e vendas dos escravos ladinos de toda a Provincia”, para o triénio de 1823-

Pernambuco, 1817, “encruzilhada de desencontros” do Império luso-brasileiro: notas sobre as idéias de patria,
pais e nagdo. Revista USP, S&o Paulo, n.58, p. 58-91, jun/ago 2003, p.62 e 71.

22 OFICIO da Junta Proviséria do Governo do Maranh#o para o ministro e secretario de estado dos Negdcios do
Reino, Filipe Ferreira de Araljo e Castro, sobre a proibicdo feita por aquela Junta do ingresso de escravos
ladinos vindos das outras provincias do Reino do Brasil. (2 escravos). Séo Luis, 5 de junho de 1822. Avulsos
Maranhdo. Cx. 169, D. 12323. AHU.

233 0 Conciliador, 07 jun.1822, n°147, f.2. Biblioteca Nacional. Hemeroteca Digital.

Z%pORTARIA da Junta Provisoria e Administrativa do Maranhdo ao juiz pela lei e interino da Alfandega.
Registro da Correspondéncia da Junta Provisdria e Administrativa do Maranh&o e da Primeira Junta Proviséria
com diversas autoridades. Livro 65. Maranh&o, 3 de junho de 1822. FI.46, doc.301. APEM.

235 PORTARIA da Junta Provisoria e Administrativa do Maranhdo. Registro da Correspondéncia da Junta
Provisoria e Administrativa do Maranhdo e da Primeira Junta Proviséria com diversas autoridades. Livro 65.
Maranhdo, 7 de junho de 1822. FI.46 v-50, doc.311. APEM.

23 ORDEM da Junta Proviséria e Administrativa do Maranh&o ao juiz pela lei e interino da Alfandega. Registro
da Correspondéncia da Junta Proviséria e Administrativa do Maranhdo e da Primeira Junta Proviséria com
diversas autoridades. Livro 65. Maranhdo, 11 de junho de 1822. FI1.52 v-53, doc.326. APEM.
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1825237, A taxacdo sobre o comércio de ladinos ja existia e, embora a énfase da Junta do
Maranh&o tenha sido para a ameaga que 0s escravizados ladinos representariam para a paz da
provincia, teve quem visse relacao entre essa taxa e a proibicéo.

O advogado, proprietario e politico Manoel Paixdo dos Santos Zacheo teve uma
atuacdo publica intensa durante a incorporacdo da provincia do Maranhdo aos ditames da
Revolucdo do Porto, em abril de 1821, tornando-se um dos principais publicistas desse
periodo com a divulgacéo de, pelo menos, sete folhetos entre 1821 e 182228, Em um deles,
Zacheo acusa o desembargador José Bento da Roxa e Melo, a época presidente da Camara do
Maranh&o, de perseguir o negociante Jodo Rodrigues de Miranda, que fazia oposicdo ao
governo, e era o arrematador “das sizas dos escravos ladinos”, atividade prejudicada por
aquela medida determinada pela Junta. Marcelo Cherches afirma que: “Segundo Zacheo, tal
proibicdo, ordenada por Roxa e Melo, tinha por objetivos beneficiar os grandes traficantes
importadores de escravos”?®. Entre estes estava Antonio Meireles, que atuava no trafico
transatlantico de escravizados e tinha uma grande influéncia politica, como ja foi mencionado.

O momento em questdo esteve marcado por intensas disputas. Por um lado, como
destaca Luiz Felipe de Alencastro, “Escravos negros fugidos e recapturados, ja familiarizados
com os tropicos americanos, perdiam preco no mercado interno, porque passavam a Ser
considerados como fomentadores de revoltas e quilombos”24°. Por outro, ndo se pode ignorar
a possibilidade de existirem conflitos de interesses entre os envolvidos nas duas modalidades
de trafico de escravizados, como aventado por Manoel Zacheo.

Regina Faria chama atencdo para o fato de que era comum, entdo, a nocao de 0s
cativos serem tratados com mais rigor no Maranhdo. Isso levaria os senhores de outras
provincias a ameacarem seus escravizados rebeldes com a possibilidade de ser vendido para
essa capitania/provincia. Além disso, os ladinos, por ja estarem mais familiarizados com os
habitos do pais, eram considerados mais capazes de ludibriar seus senhores. Outro aspecto
destacado por essa autora se refere a intranquilidade gerada pelo processo de emancipacao
politica e pela expectativa, gerada por alguns, de que a populacdo escrava pudesse ser
libertada. Nesse sentido, menciona que em dezembro de 1822, chegou a Junta do Maranh&o a
noticia de que na ribeira do Itapecuru, na altura do lugar Urubu (atual municipio de Timbiras),

trés ‘individuos’ que teriam vindo de Pernambuco (um branco, um negro e um cafuzo),

237 O Conciliador, 5 jun.1822, n°94, f.7. Biblioteca Nacional. Hemeroteca Digital.

238 \er COSTA, Yuri; GALVES, Marcelo Cheche. O Epaminondas Maranhense: trajetdrias de um advogado
portugués na Provincia do Maranh&o. Séo Luis: Café &L4pis; Editora da UEMA, 2011, p.20.

239 Galves, Marcelo Cheche. Ao publico sincero e imparcial. 2010, p.163.

240 ALENCASTRO, Luiz Felipe de. O trato dos viventes. 2000, p.146.
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estariam espalhando ‘ideias subversivas’ entre os cativos, “garantindo que nas provincias do
sul todos ja estavam forros”. Nao se sabe se foi apenas boato, mas, tal noticia, deve ter
reforcado o temor dos “brancos”, nesse momento?*!,

De todo modo, a Junta do Maranhdo insistia que o objetivo era evitar a
“contaminagdo” dos escravizados da provincia. Os documentos demonstram um esforgo em
tornar a medida proibitiva mais clara, bem como garantir que a fiscalizacdo fosse eficiente.
Diante dos questionamentos sobre ser a proibicdo restrita aos ladinos que entrassem por mar,
foi lancado um novo edital que elucidava ser a medida “geral para todos os escravos ladinos
que habitassem as outras Provincias do Brasil, ou para esta se transportassem por mar ou por
terra”. Destacava, ainda, que nem mesmo 0s escravizados que fizessem parte da equipagem
das embarcacdes poderiam desembarcar e, caso isSO ocorresse, 0s mestres dos navios seriam
responsabilizados. Abria, no entanto, algumas excecdes. Aqueles que viessem se estabelecer
na Provincia, ou mesmo os que nela estivessem residindo temporariamente, seria permitido “a
conservagdo ¢ uso dos seus escravos domésticos ladinos”, desde que provassem “que
semelhantes escravos fazem parte de sua propriedade e se obriguem a nao dispor deles nesta
Provincia por venda, troca ou donativo; e bem assim a responder por sua tranquilidade e a
reconduzi-los quando se ausentem”?4,

Como consequéncia dessa medida comecaram a aparecer alguns registros de
apreensdo de escravizados ladinos em embarcacdes. O mestre do brigue Novo Brilhante,
Pedro Garcia da Cunha, teve que assinar um termo comprometendo-se a reconduzir para fora
da provincia os sete escravizados que trouxera do Rio de Janeiro?*3, Em um novo documento,
a Junta do Maranhdo determinava aos ocupantes do cargo de juiz da Alfandega “... que
notifiquem as pessoas a quem forem remetidos os escravos vindos no brigue Novo Brilhante,
a fim de que os conduza para fora dessa provincia, caso contrario, serdo conservados na
cadeia”?*. Jodo Batista Telles, que se encontrava no navio com trés escravizados de sua

propriedade, teve que assinar um termo ‘“declarando que estes seriam usados para seus

241 FARIA, Regina Helena Martins de. Mundos do trabalho no Maranhao oitocentista. 2012, p.113-114.

242 EDITAL de 24 de margo de 1823. O Conciliador, 26 de mar. 1823, n°178, f.1. O Conciliador, 5 jun.1822,
n°94, f.7. Biblioteca Nacional. Hemeroteca Digital.

243 ORDEM da Junta Proviséria e Administrativa do Maranhdo ao juiz pela lei e interino da Alfandega. Registro
da Correspondéncia da Junta Proviséria e Administrativa do Maranhdo e da Primeira Junta Proviséria com
diversas autoridades. Livro 65. Maranhdo, 11 de junho de 1822. FI.53-53v, doc.327. APEM. A origem da
embarcacgdo ndo consta no documento, mas a identifiquei nos Registros do Porto, publicados no jornal. Ver: O
Conciliador, 6 jul.1822, n°103, f.3. Biblioteca Nacional. Hemeroteca Digital.

244 ORDEM da Junta Provisdria e Administrativa do Maranh&o ao juiz pela lei e interino da Alfandega. Registro
da Correspondéncia da Junta Proviséria e Administrativa do Maranhdo e da Primeira Junta Proviséria com
diversas autoridades. Livro 65. Maranh&o, 18 de junho de 1822. FI.55v, doc.338. APEM.
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servicos, ndo podendo vende-los nesta provincia”?4. Mesma atitude tomada por José Joaquim
Pedro, que trouxe consigo, na sumaca Bomfim, um cativo pequeno chamado Miguel?*®. Com
0 intuito de evitar a permanéncia desses ladinos, um oficio ordenava que eles saissem da
cadeia e fossem postos a bordo somente nos momentos proximos a saida das embarcages?*’.

Os proprietarios dos escravizados, no entanto, tentavam escapar dessa nhova
determinacdo e garantir sua posse. Luis Jacinto Gomes requereu que fosse informado sobre o
nimero de cativos da sumaca Bomfim que estavam na cadeia e suplicava “para deles
dispor”?®, Sua solicitacio foi atendida e conseguiu solta-los quatro dias depois®*®. Dona
Emerenciana Maria Cardoza também solicitou a libertacdo de seus onze cativos, todos
encaminhados para a cadeia, que vieram de Santos no brigue portugués Feliz Destino. Mas
apenas trés escravizadas bocais e trés “crias” foram soltas ap6s a senhora assinar um termo
em que garantia que as utilizaria para seu proprio servigco®*®. Tudo indica que tais transtornos
se tornaram comuns, pois, identifiquei varios registros desse tipo.

Como nem mesmo 0s escravizados marinheiros podiam desembarcar dos navios, 0s
mestres também ndo foram poupados das consequéncias de tais medidas. Os da sumaca S&o
José Diligente (vinda de Pernambuco), do brigue Maria da Gléria (vindo da Costa Leste, com
escala na Bahia) e do brigue escuna Amigos (vindo de Pernambuco) tiveram que assinar um
termo em que se comprometiam a conservar a bordo seus marinheiros escravizados e

obrigavam-se a levéa-los quando saissem da provincia®!.

245 ORDEM da Junta Provisdria e Administrativa do Maranh&o ao juiz pela lei e interino da Alfandega. Registro
da Correspondéncia da Junta Proviséria e Administrativa do Maranhdo e da Primeira Junta Proviséria com
diversas autoridades. Livro 65. Maranh&o, 18 de junho de 1822. FI1.55-56v, doc.339. APEM.

Idem. Maranhdo, 18 de junho de 1822. FI.55-56v, doc.339.

246 ORDEM da Junta Proviséria e Administrativa do Maranh&o ao juiz pela lei e interino da Alfandega. Registro
da Correspondéncia da Junta Proviséria e Administrativa do Maranhdo e da Primeira Junta Proviséria com
diversas autoridades. Livro 65. Maranh&o, 21 de junho de 1822. FI.60-60v, doc.356. APEM.

247 OFICIO da Junta Provisoria e Administrativa do Maranh&o ao Sr. José Antonio Nunes dos Santos. Registro
da Correspondéncia da Junta Proviséria e Administrativa do Maranhdo e da Primeira Junta Proviséria com
diversas autoridades. Livro 65. Maranhdo, 21 de junho de 1822. FI.60-60v, doc.357. APEM.

248 PORTARIA da Junta Proviséria e Administrativa do Maranh&o ao juiz pela lei. Registro da Correspondéncia
da Junta Provisoria e Administrativa do Maranh&o e da Primeira Junta Proviséria com diversas autoridades.
Livro 65. Maranhdo, 8 de julho de 1822. FI.68, doc.398. APEM.

249 PORTARIA da Junta Proviséria e Administrativa do Maranh&o ao juiz pela lei. Registro da Correspondéncia
da Junta Provisoria e Administrativa do Maranhdo e da Primeira Junta Proviséria com diversas autoridades.
Livro 65. Maranhdo, 12 de julho de 1822. F1.70, doc.410. APEM.

250 ORDEM da Junta Provisdria e Administrativa do Maranh&o ao juiz pela lei. Registro da Correspondéncia da
Junta Provisoria e Administrativa do Maranhdo e da Primeira Junta Provisoria com diversas autoridades. Livro
65. Maranhdo, 1 de julho de 1822. FI1.63, doc.372. APEM; ORDEM da Junta Provisdria e Administrativa do
Maranhdo ao juiz pela lei. Registro da Correspondéncia da Junta Proviséria e Administrativa do Maranhéo e da
Primeira Junta Proviséria com diversas autoridades. Livro 65. Maranhdo, 22 de julho de 1822. FI.78V-79,
doc.437. APEM.

251 ORDEM da Junta Provisdria e Administrativa do Maranh&o para o Desembargador Ouvidor Geral do Crime e
intendente da Policia. Registro da Correspondéncia da Junta Proviséria e Administrativa, das Primeira e Segunda
Juntas Provisdrias e do Presidente da Provincia do Maranhdo, contendo oficios, ordens e editais. Livro 66.
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Considerando os Registros do Porto, publicados no jornal O Conciliador, entre 1821 e
1823, foi possivel perceber que a condi¢do e a quantidade dos cativos ndo costumavam ser
especificadas nos anuncios, sendo, geralmente, utilizadas até entdo, expressdoes como: “com
escravos” ou “escravos consignados a”. Foi s6 a partir da proibi¢do da entrada de ladinos que
aquelas informagdes passaram a constar, como nos casos do brigue escuna portugués Liberal,
que chegou de Angola, com escala em Pernambuco, em 3 de janeiro de 1823, com 281

escravizados bogais consignados a Honodrio José Teixeira>?

e da escuna portuguesa Bella
Astréa, vinda da Bahia, com escala no Ceard, que aportou em S&o Luis no dia 18 de janeiro do
mesmo ano, com 115 escravizados bocais, consignados a Carlos Luciano Mendes?®3. Resta
saber se todos eram realmente bocais. Ndo acho improvavel que, como no caso citado
anteriormente, 0s mestres e/ou proprietarios comecassem a classificar cativos ladinos como
bocais como uma estratégia para burlar a proibicdo. Tal situacdo deve ter motivado as
autoridades a fiscalizarem ndo apenas sua entrada, mas também a comercializag&o.

Em oficio de 24 de dezembro de 1822, o secretério interino da Junta do Maranh&o se
dirigia ao senhor José Antonio Nunes dos Santos para que esse chamasse em sua presenca
Sebastido Pinto, o bacharel Jodo Braulio Nunes e seus irméos, e Manoel Francisco da Silva,
“a fim de que declarem sobre os escravos ladinos que tém comprado em leildo e quem os
forneceu”?®*. Ao mesmo tempo reiterava a necessidade de punicdo aos infratores, como na
ordem encaminhada a um juiz onde determinava que “tomando conhecimento sobre a venda
ou introducdo de escravos ladinos nesta provincia, siga procedimento judicial na forma de
direito contra infratores”2°.

E claro que tal medida trouxe prejuizos aqueles envolvidos no comércio de ladinos.
Além de nao poderem dispor da “mercadoria”, ainda tinham que arcar com 0s custos de seu
retorno aos portos de origem. O reflexo pode ser percebido nos numeros dos Balangos da
Tesouraria Geral da Junta d’Administragdo e Arrecadacdo da Provincia do Maranh&o sobre a

arrecadacdo de “meia siza de escravos ladinos”, que foi de 1.500.083 réis no més de janeiro e

Maranhdo, 12 de dezembro de 1822. F1.48-48v, doc.553; OFICIO del4 de dezembro de 1822. FI.48v, doc.554;
OFICIO de 20 de dezembro de 1822. FI.49-49v, doc.555. APEM.

252 REGISTRO DO PORTO. O Conciliador, 4 jan.1823, n°155, f.4. Biblioteca Nacional. Hemeroteca Digital.
253 REGISTRO DO PORTO. O Conciliador, 25 jan.1823, n°161, f.4. Biblioteca Nacional. Hemeroteca
Digital.

254 OFICIO do secretario interino da Junta Provisoria e Administrativa do Maranh&o ao Sr. José Antonio Nunes
dos Santos. Registro da Correspondéncia da Junta Proviséria e Administrativa do Maranhdo e da Primeira Junta
Proviséria com diversas autoridades. Livro 65. Maranhdo, 24 de dezembro de 1822. FI.153-153v, doc.742.
APEM.

25 ORDEM da Junta Provisdria e Administrativa do Maranh&o ao juiz pela lei. Registro da Correspondéncia da
Junta Proviséria e Administrativa do Maranh&o e da Primeira Junta Provisoria com diversas autoridades. Livro
65. Maranh&o, 3 de marco de 1823. FI.171v, doc.829. APEM.
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de apenas 71.186 réis no més de marco de 1823%°. Esses foram os (nicos registros que
encontrei, mas chamo atencdo para o valor ainda elevado em janeiro, seis meses apds a
proibicdo, e para a queda brusca registrada em marco.

Apesar disso, ndo encontrei nos jornais reacfes enfaticas a essa medida. Entre os
poucos registros envolvendo essa questdo estdo os relacionados a um anuncio publicado em
12 de margo de 1823, por Joze Luiz de Lavor, morador da Rua do Sol, em que ele vendia dois
cativos: um barbeiro cabeleireiro e tocador de instrumentos de sopro e um cozinheiro e
bolieiro®’. Poucos dias depois, um leitor com o codinome “O homem da capa parda”, referia-

se a ele:

Qual serd& o motivo porque sendo expressamente proibida nesta provincia a
introducdo e venda dos escravos ladinos vindos das provincias do Sul e sendo
recolhidos na cadeia todos os que chegam, machos e fémeas, grandes e pequenaos,
negando-se pertinazmente aos proprietarios que os suplicam expondo razGes as mais
atendiveis e justas...qual serd o motivo, torno a dizer, porque se haviam de excetuar
desta regra os escravos de um figurdo que ha tempo chegou a esta cidade, vindo das
provincias do Sul e que, segundo dizem por ai, fez anunciar a venda de dois ditos
escravos?2%s,

Era indagado, ainda, se quem comprasse os referidos escravizados poderia deles
usufruir tranquilamente ou seria privado como ocorrera com Sebastido Pinto e outros, citados
acima. O senhor Caetano José de Souza tambeém denunciou a venda de ladinos vindos na
galera Jequia e destacou a necessidade de se “investigar as pessoas de todos 0s escravos e os
documentos para as devidas providéncias”?*°.

Esses foram os Unicos questionamentos identificados. Estariam os envolvidos em tal
atividade realmente tdo temerosos de rebelides a ponto de concordarem com essa medida ou
apenas ndo me foi possivel ter acesso a esse debate? Vale lembrar que o jornal O Conciliador
estava vinculado a administracdo provincial e que a instalacdo da primeira tipografia do
Maranh&o era algo recente o que pode ter inviabilizado discussfes no jornal sobre essa
questdo?®°. Outro aspecto é que o processo de Independéncia estava em curso e as tensdes
dele decorrentes ocupavam o centro das atencbes. Isso ndo significa que ndo ocorreram

atritos. Como ja foi pontuado, o trafico interno cumpria um papel importante no

256 BALANCOS da Tesouraria Geral da Junta d’Administracdo e Arrecadacdo da Provincia do Maranhdo. O
Conciliador, 8 fev. 1823, n°165, f.2 e 12 abr. 1823, n°183, f.2. Biblioteca Nacional. Hemeroteca Digital.

257 WVENDA. O Conciliador, 12 mar. 1823, n°174, f.6. Biblioteca Nacional. Hemeroteca Digital.

2% CARTA. O Conciliador, 15 mar.1823, n°175, f.4. Biblioteca Nacional. Hemeroteca Digital.

259 INDICACAO feita pelo senhor José de Souza denunciando & Junta provisoria. Registro das Atas da Junta
Provisoria e Administrativa do Maranhdo e do Conselho do Governo do Maranhdo. 1822-1856. Livro 1336
(1822-1824). Maranhdo, 10 de janeiro de 1823; sessdo 138. FI.65v-66. APEM.

260 O primeiro jornal da provincia, O Conciliador do Maranhdo, s comecou a circular no ano de 1821. Para
mais detalhes sobre a circulacdo de impressos nesse periodo ver GALVES, Marcelo Cheche. Ao publico sincero
e imparcial. 2010.
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abastecimento de escravizados e sua proibicdo por certo gerou prejuizos a todos que nele
estavam envolvidos.

N&o encontrei documento algum que estabelecesse o fim da proibicdo da entrada de
ladinos. Apo0s a adesdo do Maranh&o a Independéncia, em 28 de julho de 1823, foi lancada a
Gazeta Extraordinaria do Governo da Provincia do Maranh&o, que se ocupou da publicacéo
de documentos referentes a instituicio da nova ordem, sob o comando de Lord Cochrane??,
Nela foi publicada a determinacdo da Junta do Maranhdo, do dia 30 de julho, para soltar todos
0S que estivessem presos por divergéncias de opinides, bem como 0s escravizados que se
achavam presos por virem “ladinos de Barlavento”?%?, pertencentes a varios negociantes?®,

Constatei a existéncia de um certo vacuo documental que me impediu de acompanhar
o restabelecimento desse comércio. O jornal O Conciliador deixou de circular no ano de 1823
e apenas em 1827, com o Jornal O Farol Maranhense?®, tem-se novamente a publicacdo de
anlncios que permitem visualizar aspectos da comercializagdo de escravizados®®. Nao
encontrei também documentos oficiais que mencionassem essa questdo. Ao que parece, apos
a Independéncia, o trafico de ladinos voltou a ser realizado normalmente e a presenca dos
subjugados ao cativeiro continuou sendo marcante.

Apos sua chegada, vindos diretamente dos portos africanos ou de outras localidades da
Col6nia/Império, os escravizados enfrentariam uma nova etapa da sua jornada, seriam
comercializados e encaminhados aos seus novos donos. Me aterei a esse aspecto a partir de

agora.
2.2. As transagdes comerciais
Apbds o desembarque dos navios negreiros ou as longas jornadas terrestres, 0s

escravizados se deparavam com um momento decisivo em suas vidas: a venda. Como pontua

Mary Karasch, ao se referir ao Valongo, o maior mercado de cativos do pais, “Ali estava a

261 Circulou entre 4 e 14 de agosto de 1823 e teve apenas 6 nlimeros publicados. Idem, p.80.

262 De acordo com José Maia Bezerra Neto essa expressdo ela utilizada para cativos vindos de Cabo Verde, uma
vez que alguns eram considerados ladinos, pois ja viviam a experiéncia da escraviddo e até falavam portugués.
263 Gazeta Extraordinaria do Governo da Provincia do Maranh&o, 6 agos.1823, n°2, f.3. Biblioteca Nacional.
Hemeroteca Digital.

264 O jornal “Farol Maranhense” comegou a circular em dezembro de 1827. Manteve esse nome até o n°126, de
22 de setembro de 1829, sendo alterado para “O Farol Maranhense”, no dia 30 de outubro de 1829. Circulava as
tercas e sextas. O Ultimo nimero que encontrei data de 18 de novembro de 1831.

265 Jerdnimo de Viveiros menciona que, ao longo da década de 1820, os aniincios ainda ndo eram frequentes,
estes teriam se intensificado a partir de 1828, estendendo-se, inclusive, a toda espécie de mercadoria. Ver
VIVEIRQOS, Jerénimo de. Historia do comércio do Maranhao. 1954, p.365. Nos demais jornais que circularam
nesse periodo, a exemplo do Argos da Lei (1825) e do Censor Maranhense (1825-1830), ndo identifiquei
anuncios referentes a escravizados.
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encruzilhada de seus destinos, onde se determinava a quem serviriam, que trabalho fariam e
até se viveriam ou morreriam cedo”?®,

A autora faz ainda uma descricdo dos desembarques no Rio de Janeiro, antes de 1824,
quando os navios ainda descarregavam suas “cargas” no centro da cidade. ApOs ancorar e
cumprir as formalidades, os escravizados eram desembarcados em barcacas menores,
seguindo para a Alfandega onde eram contados, sendo definidos e pagos 0s impostos devidos.
De la seguiriam em grupo para o local do leildo; se houvesse compradores suficientes eram
vendidos logo proximos a Alfandega, os que ndo encontravam compradores eram conduzidos
para abrigos onde seriam tratados para restaurarem a satde e poderem ser comercializados?®’.

Dunshee de Abranches é um dos poucos a mencionar aspectos do desembarque de
escravizados em S0 Luis. Na obra “O cativeiro” faz narrativas sobre sua infancia e
juventude e afirma que a curiosidade o impeliu a buscar informacdes sobre o trafico. Recorreu
entdo ao quase centenario africano livre Addo, que costumava descer o rio Bacanga para
vender sua pequena producdo no Portinho e no Largo do Carmo. Segundo ele, Adéo assistira
“... a muitas descargas de cativos dos brigues negreiros. Passados de bordo para as gabarras,
ja vinham sob gargalheiras ou libambos, atrelados uns aos outros para ndo fugir ou se atirar na
agua”. Sobre os locais em que eram comercializados, indicou alguns casebres nas imediagdes
do Portinho e do Desterro, além dos becos Feliz, da Caela, do Precipicio e do Deserto como
«... 0 valhacouto onde se encafuava a escravaria...”?%,

Apbs o desembarque, fossem vindos diretamente dos portos africanos ou de
brasileiros, os escravizados seriam comercializados e enfrentariam a redefinicdo de suas
vidas. Alguns indicios sobre esses processos de negociacdo ajudaram-me a refletir sobre como
essas transacGes eram concretizadas. Luis Thomé Rodrigues, da provincia do Ceara, havia
chegado ha pouco em S&o Luis, e mandou José Ramos de Lins vender varios cativos. Entre
estes, no entanto, foi identificado um criminoso, que teria sido responsavel pelo assassinato de
um feitor do referido Thomé. Seu senhor, provavelmente, pretendia evitar prejuizos

decorrentes da punic&o do cativo que, poderia ser sentenciado a morte ou a galés perpétuas®®®.

266 KARASCH, Mary C. A vida dos escravos no Rio de Janeiro (1808-1850). SP: Cia. das Letras, 2000, p.67.
267 |dem, p.73.

268 ABRANCHES, Dunshee. O cativeiro. 2%d. S0 Luis: ALUMAR, 1992, p. 26-27. Apesar de ter nascido em
1867, o autor menciona fatos ocorridos ao longo do século XIX. Nesse caso em particular, afirma que Adao
estava em S&o Luis desde o tempo que D. Jodo VI chegara ao Brasil.

269 OFICIO do Comandante Geral de Alcantara. Correspondéncias recebidas pelo Governo do Maranho de
diversas autoridades (1790-1914). Comandantes Gerais (1807-1840). Alcantara, 13 de mar¢o de 1826. Cx.0171,
mago 00949. APEM.
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Tal fato levou as autoridades a solicitarem a lista de compradores dos referidos
escravizados. O vendedor havia seguido com eles para Perizes. Eram 9, todos homens: trés
de nacdo Angola e os demais classificados como “cafus”. Jos¢ Diogo Duarte comprou trés
deles, Joaquim Brito e Thomé Jodo da Costa Leite compraram um cativo, cada um. Os demais
ainda ndo haviam sido vendidos. Essa poderia ser uma das formas comuns de se comercializar
escravizados: o deslocamento para o interior com pequenos lotes. Os compradores
mencionados poderiam ser pequenos proprietarios?’®. N&o é possivel saber se Luis Thomé
Rodrigues era um comerciante de escravizados ou se estava se desfazendo de alguns de sua
propriedade. Nem se José Ramos Lins atuava costumeiramente nessa atividade?. Porém,
encontro referéncia a alguém com o mesmo nome em um anuncio de fuga de um cativo
publicado, no ano de 1838, no Diario de Pernambuco?’?. Tratava-se de Antbnio, nacio
cassange, de 40 anos de idade:

Foi comprado em 1826 a Luiz Thomé Rodrigues, vindo do Ceard, e depois mudou-
se para a Granja d’onde, por questdes judiciais, se ausentou para esta provincia, sabe

com certeza, que o negro fugiu para o poder desse Rodrigues, e quando se retirou o
trouxe em sua companhia.

E possivel que se tratasse da mesma pessoa, inclusive porque em ambos os casos ele é
apontado como “do Ceara”. Antonio, o referido escravizado, pertencia a José Maria Faria de
Matos. Curiosamente, entre os cativos comercializados por Luis Thomé, no ano de 1826,
havia um de nome Antonio, vendido a José Diogo Duarte, porém identificado como sendo de
nacdao Angola. Erros nos registros de nacdo ndo eram incomuns. Sera que se tratava do mesmo
cativo? Teria Antonio enfrentado mais uma venda? Se sim, posso aventar que talvez Luiz
Thomé fosse um senhor se desfazendo de seus escravizados, se ndo, talvez se tratasse de um
comerciante que poderia fazer vendas eventuais no Maranhdo. De todo modo, € possivel
concluir que multiplas foram as formas utilizadas para comercializar escravizados no
territdrio da capitania/provincia.

Utilizei-me dos poucos anuncios de venda nos jornais, que comegaram a circular na
década de 1820, para tentar me aproximar um pouco mais das caracteristicas desse momento

tdo crucial para a vida dos escravizados. Se, na segunda metade do século, os andncios de

270 OFICIO do Comandante Geral de Alcantara. Correspondéncias recebidas pelo Governo do Maranho de
diversas autoridades (1790-1914). Comandantes Gerais (1807-1840). Alcantara, 13 de mar¢o de 1826. Cx.0171,
maco 00949. APEM.

211 |dem.

272 ESCRAVOS FUGIDOS. Diario de Pernambuco, 23 abr. 1838, n°.89, f.4. Biblioteca Nacional. Hemeroteca
Digital.
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jornais permitem visualizar uma intensa rede comercial, que nos da indicios de suas
experiéncias, principalmente na capital, para os primeiros anos dessa década encontrei apenas
trés anuncios de venda no jornal O Conciliador, sendo que dois referiam-se a pessoas que
estavam se desfazendo de seus bens por motivo de viagem, como no exemplo abaixo:
Nas casas de Caetano Jozé da Cunha citas na rua da Praia Grande, n°5, tem escravos
para vender, de oficios como carpinteiros, serradores e negros de todo servico; tem
negras que sabem bem engomar e cozer alguma coisa, entre as quais tem uma que

borda e outra cozinheira, trés escravos novos Minas. Estes escravos pertencem a

uma familia que se retira com brevidade; sdo vendidos a dinheiro ou a pequenos

prazos em Letras endossadas por boas firmas?'°.

Tais indicios poderiam sugerir que ndo havia mobilidade muito intensa de
escravizados ou esse mercado teria sofrido uma retracdo em decorréncia da proibicdo da
entrada de ladinos, mas é dificil refletir sobre essa questio nesse momento. E valido destacar
gue 0s anuncios em jornais eram uma novidade — ja que até pouco tempo a circulacdo de
impressos fora proibida na Coldnia — sendo o0 mais comum a divulgacéo de anuncios afixados
em alguns locais.

Dunshee de Abranches afirma que quando os navios aportavam, geralmente, 0s

cativos ja haviam sido loteados. Eram

entregues em cambadas aos mercadores ou aos capitdes-de-mato, representantes dos
fazendeiros do interior da Provincia. Como as embarcacbes levavam em certas
épocas dois a trés dias a vista da barra sem poder entrar, os compradores iam ao seu
encontro em catraias para fechar as transacges.?’

Depois de certo tempo, de acordo com sua narrativa, o trafico ja estava tdo organizado
que sO colocavam os pés em S&o Luis os africanos doentes ou de “fraca compleigdo”. As
fontes limitadas ndo me permitem avancar no conhecimento desse assunto. Mas, 0S poucos
registros parecem indicar que os leildes eram a forma mais comum de comercializagdo de
escravizados, nesse momento, em S&o Luis. Talvez fosse 0 mecanismo utilizado para vender
0s que haviam descido das embarcagdes. Os registros abaixo apresentam informacgOes de

leildes realizados na cidade:

Leildo
Que no dia quarta-feira, 27 do corrente més, as 9 horas da manha, pretende fazer na
antiga Casa de LeilGes na Praia Grande, Hermenegildo Antonio Leiria, sendo uma
porcao de escravos escolhidos, vindos pelo brigue Delphim, de Mog¢ambique, cujos

273 VENDA. O Conciliador, 20 jul.1822, n°107, f.4. Biblioteca Nacional. Hemeroteca Digital.
24 ABRANCHES, Dunshee. O cativeiro. 1992, p.27.
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escravos serdo arrematados as condicBes que no ato do mesmo leildo se
declararem?™,

Quinta-feira, 6 do corrente, no Armazém dos Leildes, no Beco dos Barbeiros, se hdo
de arrematar em leildo oito escravos de que € proprietario o llustrissimo Senhor
Francisco Alberto Rubim, proximamente chegado do Ceara, os quais pretende
vender por estar proximo a partir para Lisboa. As qualidades e oficios dos ditos
escravos serdo declarados no ato do leildo no predito dia?®.

Apesar de acBes governamentais tentarem deslocar as comercializacbes para o
suburbio, os leilGes eram realizados na Praia Grande, principal concentracdo populacional e
comercial da cidade?’’. Dois espacos s&o mencionados: A Casa dos LeilGes e 0 Armazém dos
Leildes, no Beco dos Barbeiros. N&o foi possivel precisar se eram locais distintos. No caso
dos escravizados leiloados por Hermenegildo Antonio Leiria, estes haviam chegado no dia 7
de janeiro de 1822, no bergantim portugués Delphim?’®. Essa embarcacéo partiu de Lisboa,
comprou 221 cativos em Mogambique, dos quais 137 desembarcaram no Maranhdo?”°.
Embora na Database essa provincia seja informada como primeiro porto de desembarque, no
Registro do Porto publicado no jornal O Conciliador consta que houve uma parada em
Pernambuco. Pode-se aventar que a diferenca entre o nimero de cativos adquiridos e 0s
desembarcados (84) seja resultado, pelo menos em parte, do desembarque de uma parcela da
“carga” nesse porto. O proprietario da embarcacao era Jos¢ Nunes da Silveira e o capitdo foi
Francisco Joaquim Almeida; nenhum dos dois estava envolvido na comercializacdo dos
cativos, tarefa que ficou a cargo de um comerciante local.

Outro aspecto a destacar foi o tempo de quase trés meses entre 0 desembarque e a
comercializa¢do. Seria um periodo para garantir o restabelecimento dos escravizados apos a
penosa viagem ou os leildes eram realizados para vender “refugos”, ou seja, a escravaria de

menor qualidade? O anincio em questdo ndo especifica quantos seriam leiloados. Por outro

215 LEILAO. O Conciliador, 23 mar.1822, n°73, f.4. Biblioteca Nacional. Hemeroteca Digital.

278 |_EJLAO. O Conciliador, 1 dez.1821, n°41, f.5. Biblioteca Nacional. Hemeroteca Digital.

217 Em abril de 1815 fora ordenado ao guarda-mor da satide que “notifique imediatamente os vendedores de
escravatura para que a remova para o sublrbio desta cidade, para assim efetuarem a venda de escravos com as
comunidades, e sem prejuizos da satude publica”.

OFICIO ao Guarda-mor da Satde. Registro de oficios, portarias e bandos do Governador e Capitdo General da

Capitania do Maranhdo. Livro 59 (1814-1816). Maranh&o, 10 de abril de 1815, fl.49-49v, doc.799. APEM. Em
1820, foi reiterada a solicitacdo para que o comércio de escravos fosse realizado nos arrebaldes da cidade para
que a populagio nio fosse contaminada com as moléstias dele decorrente. OFICIO ao Provedor e Guarda-mor da
Saude. Registros da correspondéncia do Governador e Capitdo-geral, da Junta Proviséria e Administrativa das 1°
e 2° Juntas provisorias e do Presidente da Provincia do MA. Livro 61 (1819-1820). Séo Luis do Maranhdo, 4 de
marco de 1820. FI.127 v-128, doc.30. APEM.

278 REGISTRO DO PORTO. O Conciliador, 12 jan.1822, n°53, f.6. Biblioteca Nacional. Hemeroteca Digital.
219 Database 1801-1846.
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lado, contemporaneos informam haver certa dificuldade e até “correria” para adquirir
escravizados, pois, como se verd abaixo, alguns comerciantes buscavam escolher de anteméao
0s melhores.

N&o consegui elementos sobre o funcionamento da/ou das casas de leil6es. Pertenceria
a um comerciante especifico ou seria propriedade do Estado? Qualquer comerciante poderia
utiliza-1a? O que posso afirmar é que ndo se tratava de um estabelecimento exclusivo para a
venda de cativos, uma vez que outros “produtos” também eram comercializados nesse espago.

Analisando o Rio de Janeiro, Mary Karasch afirma que as casas de leildes atraiam
diversos tipos de clientes e que muitas vezes eram fonte de escravizados comprados em lotes
por comisséarios. A autora analisa a casa de leildes Costa & Ottani, que estava em
funcionamento no ano de 1830, e traz luz sobre alguns aspectos. Essa casa tanto anunciava
leildes, como também utilizava os jornais para adquirir escravizados que seriam leiloados
posteriormente. Cobrava uma comissao de 2% sobre a venda e garantia abrigo e alimentacéo
pelo periodo de 8 dias para aqueles que estavam sob sua responsabilidade; apds esse prazo, 0s
proprietarios deveriam assumir os custos, pagando uma taxa de 160 réis por dia®®. Imagino
gue essa pratica nao devia ser muito diferente nas outras regides do pais, inclusive no
Maranhéo.

Entre os anuncios divulgados no jornal O Conciliador, Henrique Seasson € o Unico
leiloeiro que aparece duas vezes. Com a proibicdo e fiscalizagdo da venda de ladinos, os

leilBes se restringiam entdo a cativos bogais, pelo menos aparentemente.

Henrique Seasson avisa que tem para vender em leildo trinta escravos bocais, 0s
quais se hdo de arrematar na quinta feira 16 do corrente e nos dias seguintes na Casa
dos Leildes na Praia Grande, das 10 até as 2 horas?.

Leildo
Que faz Henrigue Seasson na Casa de Leildes da Praia Grande em o dia quarta feira,
25 do corrente, pela 9 horas da manhd, de vérios escravos Cachéus chegados
proximamente??,

Os leiles também poderiam ocorrer nas casas comerciais. O brigue Sdo Jozé
Diligente Vulcano partira do Rio de Janeiro no ano de 1823; comprou 349 cativos em Luanda,

dos quais 297 foram desembarcados no Maranhdo. Embora a Database ndo traga os nomes do

280 KARASCH, Mary C. A vida dos escravos no Rio de Janeiro (1808-1850). 2000, p.88-89.
281 EILAO. O Conciliador, 15 jan.1823, n°158, f.4. Biblioteca Nacional. Hemeroteca Digital.
282 | EILAO. O Conciliador, 21 jun. 1823, n°203, f.4. Biblioteca Nacional. Hemeroteca Digital.
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capitdo e do proprietario da embarcacdo, esta, segundo o Registro de Proprietarios de Navios,

pertencia a firma que anunciou a venda?s3:

Antonio José Meireles, Ferreira e Companhia, negociantes desta praca, pretendem
vender em leildo publico no dia 30 de junho corrente, em casa dos mesmos, uma
porcdo de escravos bocais, vindos de Angola em o brigue Sdo Jozé Diligente
Vulcano, divididos em diversos lotes, aos prazos de um e dois anos, pagamentos
iguais, devendo os compradores prestar fiancas idéneas, como principais pagadores,
a satisfacdo dos vendedores. Todos os Srs.que quiserem concorrer ao dito leiléo,
podem comparecer no dito lugar, em o referido dia pelas 10 horas da manh&?3,

Esses comerciantes atuavam tanto no trafico transatlantico como na comercializacéo
local. Comparando os anuncios de jornal com os Registros do Porto foi possivel identificar
um movimento semelhante também no trafico interno. Os brigues Bissaria Triunfante?®® e

286

S&o Marcos=°°, vindos de Pernambuco, trouxeram escravizados consignados a Jozé Rodrigues

Roxo que foram posteriormente leiloados por ele, como informa esse anincio:

Leildo
Que faz Jozé Rodrigues Roxo, sabado, 20 do corrente, as 10 horas da manha, no
Armazém dos Leildes no Beco dos Barbeiros, de alguns escravos bogais que se hao
de arrematar; ou a dinheiro ou a prazos, como melhor convier aos compradores®’.

Embora se tratassem de bogais, as duas embarcacdes ndo aparecem nos registros da
Database, ou seja, ndo faziam viagens transatlanticas, o que indica que, diferentemente de
Antonio Meireles e sua firma, Rodrigues Roxo n&o atuava no comércio direto com a Africa. A
definicdo dos cativos como bogais, talvez fosse uma estratégia em tempos de proibicdo da
venda de ladinos uma vez que suas transa¢es comerciais se ddo com Pernambuco. Além dos
cativos, 0s navios mencionados trouxeram outros produtos consignados a esse comerciante.
Com relacéo a esse aspecto, Manolo Florentino afirma que os traficantes estavam envolvidos
no intercdmbio de produtos para os mercados externo e interno, “o que indica a sua atuagao
em diversas esferas da circulacdo, e ndo somente naquela que estava diretamente ligada a
compra e venda de africanos”2%,

N&o sei se posso caracterizar Rodrigues Roxo como um traficante. Talvez seja um

comerciante de menor envergadura, o qual, no entanto, atuava nesse comércio. Refletindo

283 CODICES. Proprietérios de navios.

284 |LEILAO. O Conciliador, 25 jun.1823, n°204, f.6. Biblioteca Nacional. Hemeroteca Digital.

285 REGISTRO DO PORTO. O Conciliador, 30 jan.1822, n°58, f.4. Biblioteca Nacional. Hemeroteca Digital.
286 REGISTRO DO PORTO. O Conciliador, 30 mar. 1822, n°75, f.4. Biblioteca Nacional. Hemeroteca Digital.
287 LEILAO. O Conciliador, 17 jul.1822, n°106, f.4. Biblioteca Nacional. Hemeroteca Digital.

288 F ORENTINO. Manolo. Em costas negras. 2014, p.192.
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sobre esse aspecto, com base no Rio de Janeiro do inicio do século XIX, Roberto Guedes
afirma que se tratava de um mercado pré-industrial, com grande nimero de pequenos
comerciantes de ocasido na base e um grupo mais estavel no topo. Para esse autor,
a venda regional de cativos, como negécio, ndo destoa muito de outros segmentos
do mercado da praca carioca da época, como o comércio de cabotagem, o transporte

de rebanhos e mesmo o tréfico atlantico de escravos do século anterior. Todos esses

segmentos tinham as mesmas caracteristicas: predominio dos ‘empresarios

. i~ ~ . 289
eventuais’ e o controle dos negocios nas maos de grandes negociantes”"".

Analisando o0s principais “negociantes de grosso trato” identificados na
documentacdo, esse autor levanta a hipOtese de que esses atuavam tanto no tréfico
transatlantico de escravizados, quanto no interno, além de dominarem outras etapas da
distribuica0?®®. Nao tenho informagcdes sistematicas, mas, pelo menos no que se refere a firma
de Antonio Meirelles, é possivel aventar essa possibilidade para 0 Maranhao.

Jerbnimo de Viveiros afirma que, apesar do fim do monopodlio, com a extin¢do da
Companhia Geral de Comércio do Grao-Para e Maranh&o, a maioria dos negociantes nao quis

se expor ao risco do processo de compra e venda:

Criaram por isso um novo sistema mercantil, em que ndo havia propriamente
comerciantes, mas simples comissérios, que se limitavam a receber os artigos
europeus remetidos pelos comitentes e a enviar para a Metropole os géneros que de
14 Ihe pediam?,

Segundo esse autor, poucos negociavam por contra propria, apenas José Gongalves da
Silva?®?, Meireles, Ferreira &Cia. e mais uns dois: “o grosso da classe, contentava-se com a
comissdao sobre a mercadoria vendida e os navios consignados”. Esse cendrio parecia ter se
mantido nas primeiras décadas do século XIX e Rodrigues Roxo poderia se tratar de um
desses comerciantes.

Mary Karasch encontra uma variedade de estabelecimentos comerciais envolvidos no
comércio de escravizados no Rio de Janeiro, entre eles, casas de comissdo ou consignacéo,

casas de leildes e lojas de varejo. Em todas elas os cativos eram um, entre os demais

289 GUEDES, Roberto. Comércio interno de cativos, grandes traficantes e forros traficantes. 2015, p.340.

2% O autor, no entanto, pede cautela e aponta a necessidade de novas pesquisas para confirmar tal hipotese, pois,
segundo ele: “Além dos problemas apontados, despachos e passaportes devem ser sempre cruzados com distintos
corpus de documentos”. Idem, p.342.

21 VIVEIROS, Jer6nimo de. Histéria do comércio do Maranh&o. 1954, p.99.

292 Sobre essas comerciantes Matthias Assun¢io afirma: “José Gongalves da Silva, que tinha por alcunha o
Barateiro, dono de 1500 escravos, cuja fortuna foi estimada, depois da sua morte, em 1821, em 6 a 7 milhdes de
cruzados (490.000 mil libras)”. Ver ASSUNCAO, Matthias Rohrig. De Cablocos a Bem-te-vis. 2015, p.251.
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“produtos” comercializados?®®. No Maranho, nesse momento, ndo é possivel perceber, é
claro, o mesmo dinamismo identificado no Rio de Janeiro, mas j& havia, nessas primeiras
décadas do século XIX, o envolvimento de grandes e pequenos comerciantes nessa atividade.

Sobre essa rede de distribuicdo de cativos, Roberto Guedes menciona a existéncia de
forros e escravizados que iam “pombear”?** ou “mascatear” por distritos da capitania do Rio
de Janeiro®®®. N&o encontrei registros como esses no Maranhdo. A exiguidade de informagcoes
me impede de tracar um perfil mais amplo daqueles envolvidos nessa etapa da
comercializacdo, responsavel pela distribuicdo desses escravizados na provincia. Mas,
considerando os indicios encontrados, posso supor a existéncia, pelo menos nos primeiros
anos da segunda década desse século, de um mercado interno voltado, principalmente, para o
abastecimento das propriedades rurais de mdo de obra, o que resultou numa pequena
circulagdo dessa “mercadoria” peculiar. Os abundantes antincios de compra e venda de
cativos, encontrados em periodos posteriores, ainda sdo raros nesse momento. Assim como 0s
anuncios de aluguel. No periodo de circulagdo do jornal O Conciliador (1821-1823) encontrei
apenas um anuncio desse tipo, no qual o cirurgido Luiz Sequeira pretendia contratar 0s
servicos de uma ama de leite®,

Tais aspectos devem estar relacionados ao desenvolvimento da provincia nesse
momento. Anténia Mota, ao analisar inventarios com o intuito de tracar um perfil das fortunas
maranhenses no periodo de 1794 a 1824, constréi um riquissimo quadro que chama atencédo
pela grande concentracdo de investimentos em escravizados, em alguns casos, bem maior do
que os feitos em bens de raiz?®’. Ao extrair apenas os nimeros do século XIX e priorizar 0s
que apresentaram valores investidos em cativos acima de 5 contos de réis, alcancei as

informagdes abaixo?%:

293 KARASCH, Mary C. A vida dos escravos no Rio de Janeiro (1808-1850). 2000, p.88-89.

2% Segundo Roberto Guedes, “Pombeiro € um termo que expressa a atuagdo de traficantes de cativos que ligam a
costa ao interior africano”. Mas o autor esclarece que o termo também se aplicava a comerciantes varejistas de
géneros alimenticios. Ver GUEDES, Roberto. Comércio interno de cativos, grandes traficantes e forros
traficantes. 2015, p.350-352.

2% |dem, p.350.

2% ALUGUEL. O Conciliador, 15 jan. 1823, n°158, f.4. Biblioteca Nacional. Hemeroteca Digital.

27 MOTA, Antonia da Silva. As familias principais: redes de poder no Maranhdo Colonial. Sdo Luis:
EDUFMA, 2012, p.65.

298 E valido frisar que o quadro elaborado pela autora é bem mais amplo e que apesar de apresentar dados
anteriores a 1794 o foco de sua andlise se concentrou no periodo de 1794-1824.
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TABELA 22 - INVESTIMENTO EM ESCRAVIZADOS E BENS DE RAIZ EM FORTUNAS DA
CAPITANIA/PROVINCIA DO MARANHAO (1802-1824)
Fortuna liquida

Inventariado

Francisca de Souza

D. Joana Maria Freire
Coronel José Joaquim da Silva
Rosa

José Maria Nogueira

Miguel Angelo Gomes

Coronel José Antdnio Gomes
de Sousa

Ana Joaquina Gromwel
Domingos Muniz Fernandes
Carlos A. Freire

Antoénio de José Mesquita
Cel. Jodo Belfort

D. Francisca Maria Belfort

Pedro Miguel Lamagnere

Bernardina Rosa

Manuel Antdnio Ferreira
Henrique Guilhon

Ana Tereza Ferreira de Castro
Matildes Manoela da Silva

Bernardino José Pereira Castro

Antonio Lamagnere Galvao

Fonte: MOTA, Antonia da Silva. As familias principais. 2012, p.62-63. Adaptada 2%°.

29 MOTA, Ant6nia da Silva. As familias principais. 2012, p.62-63.

1804

1805

1805

1806

1810

1810

1813

1814

1816

1816

1817
1818

1818

1819

1821

1824

1824

Bens de raiz

13:989$280

7:070$000

6:808%000

3:150$000

1:720$000

42:702$400

36:005$000

Néo informado

7:800$000

5:550$000

36:290$000

39:475$791

57:461$000

4:000$000
13:206$800

33:887$000

29:037$020

3:671%800

10:064$480

4:979$680

Escravizados

5:318%$000

11:385$000

42:262$000

7:775$000

5:540$000

11:700$000

22:609$000

6:090$000

17:355$000

7:979$000

30:064$000

30:990$000

44:242%$080

11:212$000
12:019%$000

6:537$000

23:035$000

5:230$000

8:630$000

20:680$000

42:381$620

16:906$621

51:394$726

18:405%$741

11:041$090

67:042$210

63:280$950

6:145$580

26:929$920

14:687$762

50:570$790

133:751$241

131:090$175

13:947$340
37:630$773

55:037$990

56:031$648

569%$127

3:807$090

28:798%215
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Como se pode identificar em alguns casos a diferenca entre o investimento em bens de
raiz e de cativos € gritante. O Coronel José Joaquim da Silva Rosa, por exemplo, tem mais de
80% da sua fortuna investida nestes ultimos. O inverso também ocorre, uma vez que se
identificam inventarios em que os bens de raiz sdo predominantes, bem como situacGes em
que h& certo equilibrio nos valores investidos. Além das grandes fortunas existentes no
periodo a presenca de um namero significativo de mulheres chama atengdo. Marize Campos
analisando a atuacdo de mulheres na economia e povoamento do Maranhdo entre 1755 e
1822, enfatiza que muitas delas ndo se enquadravam no perfil de administradoras do lar;
“estavam cuidando de suas lavouras, garantindo a posse de suas terras, contabilizando suas
cabecas de gado, enfim, atuando na dindmica econdmica e social em que estavam
inseridas”3%, como comprovam as informagdes acima.

Analisando os numeros coletados, Antdnia Mota da pistas dos lugares para onde 0s

cativos comercializados seriam deslocados:

mais da metade dos inventariados eram proprietarios rurais, em sua maioria,
plantadores de algodao e/ou arroz. Alguns possuiam fazendas de gado e rarissimos
engenhos de cana-de-aglcar. Entre estes, encontrava-se uma minoria de grandes
proprietarios rurais, com mais de uma fazenda, que tanto plantavam para

agroexportacdo como plantavam mandioca, fabricavam aglcar e criavam gado,
301

portanto eram auto-suficientes™ .

Com relacdo a distribuicdo por faixa-etaria e sexo dos escravizados na regido da
Ribeira do Itapecuru, umas das principais areas produtivas nesse periodo, essa autora aponta
para a predominancia de adultos (64,63%). As criancas de 0 a 6 anos (13,23%); os jovens de 7
a 15 anos (11,48%) e os que tinham mais de 45 anos (10,66%) compunham o restante do
plantel. Considerando o total da escravaria por ela computada, 49,18% eram do sexo
masculino e 37,59% do feminino®®2,

No que tange a concentracdo de escravizados, Antdnia Mota e Daniel Barroso
informam que a maioria dos proprietarios dessa regido possuia escravarias grandes, muito
grandes ou mega planteéis, alcangando uma média de 89,6 cativos por plantel, como se verifica

abaixo33:

30 CAMPOS, Marize Helena de. Senhoras donas: economia, povoamento e bens materiais em terras
maranhenses (1755-1822). Tese. Faculdade de Filosofia, Letras e Ciéncias Humanas. Universidade de S&o Paulo
(USP). Séo Paulo: 2008, p.423.

301 MOTA, Antonia da Silva. As familias principais. 2012, p.65.

302 |dem, p.70

38 MOTA, Antdnia da Silva; BARROSO, Daniel Souza. Economia e demografia da escraviddo no Maranhéo e
no Grao-Para. 2017, p. 14.
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TABELA 23 - ESTRUTURA DA POSSE DE ESCRAVIZADOS NO MARANHAO - RIBEIRA
DO ITAPECURU (1785-1824)

Tamanho do plantel Proprietarios (%) Escravizados (%0)
01-09 D -
10-19 1(3,1%) 19 (0,6%)
20-49 11 (33,3%) 404 (13,7%)
50-99 10 (30,3%) 715 (24,2%)
100/+ 11 (33.3%) 1.820 (61,5%)
Total 33 (100%) 2.958 (100%)

Fonte: MOTA, Antbnia da Silva; BARROSO, Daniel Souza. Economia e demografia da escraviddo no
Maranhdo e no Grao-Para. 2017, p. 14. Adaptada.

O ritmo da producgdo agricola nesse momento estimulava a aquisi¢do de cativos para
as grandes propriedades rurais, isso ndo significa dizer que eles ndo estivessem nas vilas e
cidades realizando multiplas atividades. A capital, apesar de ser o principal centro urbano,
ainda era uma cidade pequena. Ao desembarcar em S&o Luis, no ano de 1811, o inglés Henry
Koster teve um olhar um tanto quanto depreciativo, afirmou que esta possuia habitacdes
térreas, cobertas de palha e sem vidros nas janelas, o que lhes dava uma aparéncia “humilde e
triste”3%4,

Os viajantes Spix e Martius, ao visitarem a cidade, no ano de 1819, pintaram um
cenario mais animador. Segundo eles, as ruas eram irregulares, mal cal¢cadas ou sem nenhum
calcamento. O bairro da Praia Grande, no entanto, ja possuia casas de dois ou trés pavimentos,
na maioria construidas de “grés de cantaria” com um estilo “inteiramente burgués”. O bairro
de Nossa Senhora da Conceicdo tinha casas menores, muitas com jardins e pomares e nele se
destacava o Campo do Ourique, que abrigava o quartel da cidade que contaria com cerca de
30 mil habitantes®®,

Em seu artigo intitulado Memdria descriptiva da Ilha de Séo Luiz do Maranhdo,
Pereira do Lago apontava outros aspectos, entre eles, as dificuldades de transporte na ilha.
Aponta trés estradas principais: o0 Caminho Grande, que levava a Sdo José (Sdo José de
Ribamar), a do Arraial e da Estiva e a do Aracgagy, todas sem calcamento. A ligacdo com a
vila de Itapecuru também é descrita como precaria, fazendo com que os rios fossem o

principal meio para o transporte da producio®°e:

304 Apud. CUTRIM, Luisa Moraes Silva. A alma do negécio. 2017, p.17.

305 SPIX, Joham Baptist Von. Viagem pelo Brasil. 1981, p.269.

306 _LAGO, Antonio Bernardino Pereira do. Memédria descriptiva da Ilha de Sdo Luiz do Maranh3o. 1821,
p.54-55.
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Os meios de se transportar os géneros ordinariamente sao pelos rios, ou garapés em
canoas pequenas a que chamam cascos de 6a 8 palmos de boca, e outras grandes
armadas a redonda de 20 a 30 toneladas, e com 6 a 9 homens de equipagem [...]; por
terra usam-se 0s carros da mesma construgdo dos de Portugal...3".

No que tange a producdo da ilha, afirma que se produzia algoddo, arroz, café,
mandioca, tabaco, cana-de-agtcar, milho, feijdo, coco, carrapateiros, de onde se extraiam
azeite para as luzes, ¢ uma planta chamada “israelim” com a qual faziam um azeite similar ao
extraido de azeitonas. Para Pereira do Lago, a producdo de todos esses géneros ndo eram
condizentes com a abundancia dos rios que cortavam a ilha, o que seria decorrente do “mao
terreno”, mas também, principalmente, do pouco empenho na economia rural, somado ao
atraso das técnicas, uma vez que o Unico instrumento de agricultura conhecido pela populagéo
naquele momento seria a enxada®®,

Ao descrever a cidade de S&o Luis, Pereira do Lago nos da uma nocdo de sua
dimensdo. Afirmava que possuia: “7 largos ou pragas, 16 ruas Leste-Oeste e 15 norte-sul,
além de varias travessas e becos” e apresentava magnificos edificios. Com relagdo as
atividades econémicas a capital possuia: 18 fabricas de descascar e beneficiar arroz; 4 prensas
de algoddo; 6 olarias que trabalhavam com tijolo, telha e algodao e algumas lougas “sem ser
vidrada” e 20 fornos de cal feitos de casca de sarnambi. Havia ainda fabricas de destilagdes ¢
alguns teares de tecer panos de algoddo que, de acordo com ele, s6 serviam para “pretos”,
sacas e fardos. Além de duas (fabricas?) de curtimento de couros®®.

Em outro trabalho, publicado em 1822, esse mesmo autor apresentava algumas
obras realizadas entre os anos de 1820 e 1821: parte da capital tinha sido cal¢ada e passara por
obras de aformoseamento com a arborizacgéo da principal praca e embelezamento da rampa de
embarque; um novo armazém de pélvora havia sido construido e a cadeia publica reformada.
Além disso, foi criado um terreiro publico ou casa de tulhas, em que o lavrador poderia
armazenar seus géneros para vender no momento mais propicio®:°.

Ao tentar mapear a industria da provincia, Pereira do Lago traca um quadro das
principais atividades desenvolvidas, com a quantidade de livres e escravizados nela
envolvidos, demonstrando a significativa presenca destes Gltimos nesse setor, principalmente,

na capital:

307 |dem, p.54-55.

308 |dem, p.55 e 120.

309 |dem, p.120-124.

310 LAGO, Ant6nio Bernardino Pereira do. Estatistica histérico-geogréafica da Provincia do Maranhao. 2001,
p.58-59.
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TABELA 24 - MAPA DA INDUSTRIA DO MARANHAO (1821)

Profisséo Na Provincia Na Cidade do Maranhé&o
Livres Escravizados Livres Escravizados |

Alfaiates 61 96 - - 157
Caldeireiros 4 1 - - 5
Carpinteiros 86 183 - - 269
Carpinteiros de 96 42 - - 138
machado

Calafates 80 38 - - 118
Espingardeiros 5 3 - - 8
Ferreiros - - 37 23 60
Funileiros - - 2 1 3
Marceneiros 30 27 - - 57
Ourives 49 11 - - 60
Pedreiros e - - 404 608 1.012
Carteiros

Pintores 10 5 - - 15
Sapateiros - - 92 143 235
Seleiros - - 4 1 5
Tanoeiros - - 4 6 10
Trabalhadores e - - - 1800 1800
serventes

Total 421 406 543 2.582 3.952

Fonte: LAGO, Antdnio Bernardino Pereira do. Estatistica historico-geografica da Provincia do Maranh&o.
2001, p.58-59.

O autor elenca ainda a profissdo de criados e feitores, que era ocupada por 560
brancos e 200 “pretos livres” na cidade do Maranhdo. As fontes utilizadas ndo sao informadas
e, em alguns casos, as informacgdes sdo restritas a capital. Mesmo ciente das possiveis
limitagOes, considero-as relevantes. A mio de obra escravizada era predominante (75,6%)3!.
Em algumas atividades ha a preponderancia mais acentuada de livres, como no caso dos

311 N&o considerei nesse calculo os criados e feitores.
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carpinteiros de machado, calafates e ourives. Na funcdo de pedreiros e carteiros®? dos 1.012
concentrados na “Cidade do Maranhao”, os escravizados sao 60%. Tal contingente deve estar
relacionado as mudancgas no cenario urbano identificadas por Pereira do Lago. Apenas a
fungdo de “criados e feitores” ¢ registrada como exclusiva de livres. Por outro lado, a fungéo
de “trabalhadores e serventes” era a inica que contabilizava apenas cativos. Todas as demais
contam com a atuagdo dos dois segmentos e, em alguns casos, 0S escravizados eram,
inclusive, maioria, a exemplo dos alfaiates, carpinteiros e sapateiros.

Os valores dos jornais pagos para os dois grupos também sdo especificados pelo
autor e eram similares. Considerando o exposto, é possivel identificar, no que tange a méo de
obra especializada, a atuagdo de livres e escravizados. Eduardo Paiva, referindo-se a América
espanhola, aponta que “Quanto mais urbanizada a regido escravista, por exemplo, menos
exclusividade houve no tipo de trabalho realizado pelos escravos, dada a quantidade quase
sempre grande de forros e de ndo brancos nascidos livres que se formou, principalmente a
partir do século XVII” 323,

Foi possivel observar também que a provincia vivia certo dinamismo, que se refletiu
no desenvolvimento da capital e que os escravizados ndo estavam limitados aos servicos
agricolas. Apesar disso, ndo identifiquei transacGes comerciais significativas de escravizados
nos jornais, nesse momento. O que reforca a hipdtese de que este veiculo, talvez, ainda ndo
era 0 mais usual quando se tratava de comercializar aquele “produto” e Seus Servigos.

Apesar das limitacGes, a cidade avancava. Belarmino de Mattos apresentou um

levantamento das edificacBes ao longo das décadas:

TABELA 25 - EVOLUCAO DAS RESIDENCIAS EM SAO LUIS (1808-1856)

Ano NUmero de casas

1808 1.553
1818 1.557
1828 1.846
1838 2.213
1848 2.429
1856 2.764

Fonte: MATTOS, Belarmino de. Almanak administrativo, mercantil e
industrial. Sdo Luiz: Typ do Progresso,1858/1860. Apud. MESQUITA,
Francisco de Assis Leal. Vida e morte da economia algodoeira no
Maranh&o. 1987, p.140.

312 Nao foi possivel identificar se a funcdo de carteiro tem o mesmo teor da atualidade ou se nesse caso estava
atrelada a alguma funcéo da construgdo civil.

313 PAIVA, Eduardo Franga. Dar nome ao novo: uma histdria lexical da Ibero-Amércia entre os séculos XVI e
XVIII (as dindmicas de mesticagens e 0 mundo do trabalho). Belo Horizonte: Auténtica editora, 2015, p.96.
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Ao se aproximar do fim dos anos de 1820, S&o Luis ja contava com 1.846 residéncias.
Talvez por isso seja possivel visualizar outro cenario quando, o jornal O Farol Maranhense
comegou a circular, no ano de 182734, Nele, encontrei 57 antincios no periodo de 1828 a
1831, nos quais aparecem escravizados de ganho, de aluguel, ladinos e bocais que séo postos
a venda nas residéncias dos proprietarios, em casas comerciais e em outros espagos. O uso dos
cativos de aluguel — que proporcionavam uma renda constante ao seu senhor, ao prestar
servigos a terceiros durante um determinado periodo — e do cativo de ganho — que somava, a
algumas tarefas na casa de seu proprietario, as atividades remuneradas que desenvolvia na rua
— eram possibilidades de exploracdo dessa mdo de obra identificadas nas vilas e cidades do
Brasil, desde o século XVIIIPE.,

Apesar de ainda serem poucos 0s anincios nos jornais, seu aumento ndo deixa de
indicar que estavam ocorrendo transformacdes: fosse na utilizacdo desse recurso como espago
para comercializacdo de cativos, fosse na maior quantidade e variedade dos anuncios. Entre
1828 e 1831 foram 48 anuncios que, em sua maioria, oferecem escravizados jovens, com
idades que variam entre 15 e 30 anos, voltados para atividades domésticas e para tarefas
especializadas como pedreiros, sapateiros e boleiros.

Para além da maior visibilidade desse comércio, parece haver uma ampliacdo da
utilizacdo dos escravizado voltados para as atividades domésticas. Raimundo Gaioso afirma
que estes formavam “uma grande parte do luxo dos ricos*!%, Como bem lembra Luiz Felipe
de Alencastro, a posse de escravizados nio visava apenas a produgdo, “... empregado no trato
social dos senhores, o escravo também constitui um objeto de luxo. Um dos tracos mais
arraigados da sociabilidade luso-brasileira consiste no habito de considerar o nimero de
empregados domésticos como sinal de riqueza”3!’.

Os anuncios em questdo ddo a impressao que se tratava de um comércio ainda limitado
ao atendimento de pequenas demandas. Trabalhadores domésticos e especializados sdo
predominantes. Em alguns casos, identifica-se a preocupacdo em enfatizar que eram aptos
para a aprendizagem de oficios, o que pode indicar que esse era um mercado em crescimento
no momento ou, quem sabe, tratava-se apenas uma estratégia para agregar valor ao cativo que

estava sendo comercializado.

314 O primeiro nimero encontrado na Hemeroteca digital é de 26 de dezembro de 1827 e o Ultimo de 19 de abril
de 1831. Os anlncios se concentram no periodo entre 1828 e 1831.

315 VVer ALGRANTI, Leila Mezan. O feitor ausente: estudos sobre a escravidao urbana no Rio de Janeiro: 1808-
1822. Petrdpolis: Ed. Vozes, 1988, p.49.

316 GAIOSO. Raimundo José de Sousa. Compéndio histérico e politico dos principios da lavoura do
Maranhd&o. 1818, p.121.

317 ALENCASTRO, Luiz Felipe de. O trato dos viventes.2000, p.38.
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Maria Cristina Wissenbach pontua que os proprietarios buscavam habilitar seus
cativos em diferentes oficios, visando uma méo de obra que se adaptasse as demandas do
mercado®8, Ser qualificado poderia significar um cotidiano de trabalho mais brando, (quando
comparado as atividades desenvolvidas nas lavouras), uma vida longe das senzalas e até
mesmo a utilizacdo de trajes sofisticados, caso se tratasse de uma dama de companhia ou ama.
A proximidade com seu senhor poderia ampliar os espacos de negociacdo e a conquista de
pequenos “direitos”. Esses escravizados, no entanto, ndo estavam imunes as mazelas da
escraviddo. Também estavam sujeitos aos excessos de trabalho, principalmente se fossem de
ganho, e aos castigos que podiam estar presentes na sua relagdo com o senhor, uma vez que a
coacao fisica era um dos direitos garantidos aos proprietarios para disciplinar seus cativos.
Além disso, um escravizado qualificado era bem mais caro, o que muitas vezes dificultava a
possibilidade de sua alforria.

Para o senhor, especializar um cativo significava ampliar os investimentos feitos.
Porém, aumentava as possibilidades de lucros, fosse alugando seus servicos, colocando-o0 no
ganho ou garantindo uma venda mais rentavel no momento de dele se desfazer. Outra questdo
presente nos andncios refere-se as caracteristicas desejadas na mercadoria humana ofertada:

Quem quiser comprar um negro para servi¢o de casa, muito fiel, sabe cozinhar,

idade 20 anos pouco mais ou menos, se dirija a casa do Mr. Aimar, ourives francés,
Rua Grande, defronte do Paco3°.

Theodoro José da Silva Gama compra escravos que sejam bons oficiais de carapina,
carpinteiros, pedreiros, que nao tenham vicios e que sejam mocgos e sadios. Quem
tiver os mencionados escravos, e 0s queira vender, dirija-se ao Largo do Carmo por
cima da Botica do sr. Godinho para tratar do ajuste3%,

Ao colocar esse produto tdo especial a venda, eram explicitados os atributos de um
cativo ideal: “sem vicios”, “mogo”, “sadio” e fiél. Katia Mattoso afirma que fidelidade,
obediéncia e humildade eram as trés qualidades essenciais que deveriam conformar a
personalidade do “bom escravo”. Para que ele pudesse desfrutar da mobilidade que a cidade
Ihe possibilitava e certas tarefas lhe exigiam, o proprietario almejava ter garantias de que o

cativo n3o fugiria®. Algo n3o tdo facil de conseguir.

318 WISSENBACH, Maria Cristina Cortez. Sonhos africanos, vivéncias ladinas: escravos e forros em Séo
Paulo (1850-1880). Sdo Paulo: Editora HUCITEC, 1998, p.81.

319 VENDA. O Farol Maranhense, 15 jul. 1828, n°: 48, p.220, Typ. Nacional. Biblioteca Nacional. Hemeroteca
Digital.

320 COMPRA. O Farol Maranhense, 3 mar. 1829, n°% 68, p.302, Typ. Nacional. Biblioteca Nacional.
Hemeroteca Digital.

321 MATTOSO, Katia. Ser escravo no Brasil. 2001, p.102.
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Os escravizados presentes nos anuncios analisados podiam vir diretamente de portos
africanos ou de portos locais, ser especializados ou ndo, como fica claro nos exemplos a
sequir:

Quem quiser comprar o brigue brasileiro S. José Grande e a sumacalmperatriz,
fundeados neste porto dirija-se a José Rodrigues Roxo, que tem poderes para 0s
vender; assim como também tem para vender um negro sapateiro e um mulato

cozinheiro boleiro e sapateiro, chegados a pouco de Pernambuco e uma escrava de
nacdo cassange, que sabe vender e lavar, vinda do Ceara pelo tltimo Paquete®?.

Leildo de escravos novos vindos ultimamente da Angola no brigue S. José Grande,
que pretende fazer José Rodrigues Roxo, no dia quarta-feira 15 do corrente més no
Armazém dos Leildes na Praia Grande, pelas 9 horas da manha, a dinheiro ou a
prazos, conforme as condigdes que apresentara no ato do mesmo leildo; também ha
de vender alguns escravos ladinos®%.

Venda
No fim da rua do desterro, junto estaleiro do Sr. Jodo Dionizio, ha para vender bons
escravos novos chegados proximamente a esta cidade, e pertence a Manoel Antdnio
de Carvalho e Oliveira Sobrinho que trata da sua venda®?*.

O brigue brasileiro Sdo José Grande saira de Pernambuco, comprara cativos em
Luanda e chegara ao Maranhdo com 342 deles®®. Ja a sumaca Imperatriz do Brasil chegara
ao porto de S&o Luis, vinda de Pernambuco, no dia 23 de agosto de 1830, trazendo 4 criados e
1 escravizado®®, N&o ha como saber se, no ultimo anuncio, a expressio “escravos novos”
referia-se exclusivamente aqueles recém-chegados da Africa. Tudo indica que sim. De acordo
com Mary Karasch, “o uso pelos negociantes das palavras ‘novo’ e ‘ladino’ sugere que faziam
distingAo entre 0s novos na escravidio e os anteriormente escravizados” 2.

Considerando os Registros do Porto e a Database, nesse momento entravam, em S&o
Luis, tanto cativos bocais quanto ladinos. No dia 21 de fevereiro de 1830, o patacho brasileiro
Maria, vindo da Bahia, aportou com 168 escravizados bocais. Poucos dias depois, em 25 de
fevereiro, o patacho brasileiro Conceigdo, vindo do mesmo destino, ancorara com 86 cativvos
ladinos. No que se refere as viagens transatlanticas, encontrei o registro de 4 viagens,

responsaveis pelo desembarque de 1.422 escravizados no ano de 1830°%%,

32 WVENDA. O Farol Maranhense, [?] set.1830, n° 225, p.946, Typ. Nacional. Biblioteca Nacional.
Hemeroteca Digital.

323 AVISOS. O Farol Maranhense, [?] set.1830, n° 225, p.946, Typ. Nacional. Biblioteca Nacional.
Hemeroteca Digital.

324 VENDA. O Farol Maranhense, 22 fev. 1831, n°% 274, p.1.146, Typ. Nacional. Biblioteca Nacional.
Hemeroteca Digital.

325 Database 1801-1830.

326 REGISTROS DO PORTO - 1830-1842.

327 KARASCH, Mary C. A vida dos escravos no Rio de Janeiro. 2000, p.68.

328 Database, 1801-1830.
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Como ja mencionei, ndo parecia haver negociantes voltados exclusivamente para o
comércio de escravizados nesse momento, esses eram uma “mercadoria” a mais.
Considerando 0s enderecos presentes nos anuncios, 0S comerciantes ou proprietarios
responsaveis pela vendas viviam basicamente no bairro da Praia Grande: as ruas do Giz,
Estrela, Grande e a Typografia do Constitucional s&o os locais mais mencionados. Os cativos

poderiam ser vendidos sozinhos ou com suas familias, como indicam os exemplos abaixo:

Venda
Jodo Ribeiro da Silva faz ciente que tem para vendar uma negra bonita figura e boas
qualidades, nacdo Calabar, de idade de 28 anos pouco mais ou menos, com trés crias
de idade uma de 7 para 8 anos, outra de 6 para 7 anos e outra de 3 anos; quem as
pretender comprar dirija-se a mim ou a meu procurar Manoel dos Santos Passos
morador na Praia Grande nas casas aonde morou o desembargador Joaquim Jozé
Sabino com quem podera tratar de seu ajuste®?.

Venda
Na Rua da Palma defronte do Lua, ha para vender escravos ladinos de roga,
chegados agora; vendem-se todos juntos, ou em casais com seus filhos, entre eles
tem crioulos préprios para aprenderem oficios e ditas para costura é boa gente e
vende-se a dinheiro a vista3¥.

Venda
Quem pretender comprar uma cafusa de bons costumes e héabil para todo servigo de
uma casa, com dois filhos, sendo o de menor idade com 50 dias de nascido, dirija-se
ao capitdo Moura, que mora de frente da Relagdo®,

N&o esta claro se vinham do interior da provincia ou de outro porto, mas pareciam ser
originarios de uma propriedade que lhes dava certa estabilidade, o que teria garantido a
constituicdo de lacos familiares. Assim, ha casais € uma made com suas crias. Embora, no
primeiro anincio, a mée seja africana, ndo é informado se seus filhos também o eram. N&o
parece haver, pelo menos nesses dois casos, a intencao de separé-los, légica que sera ignorada
guando se acentuar o tréafico interprovincial, posteriormente. Isso ndo significa que ndo havia
a comercializacdo de criangas. As mais jovens que encontrei nos andncios foram uma
“moleca” que tinha entre 10 e 11 anos e um “moleque crioulo” de 13 anos®*2. Apesar da

pouca idade, ela, segundo o anuncio, tinha “principio de costureira e rendeira”, o que

329 \VENDA. O Farol Maranhense, 1 out.1829, n° 233, p. 982, Typ. Nacional. Biblioteca Nacional. Hemeroteca
Digital.

30 WVENDA. O Farol Maranhense, 15 jun.1830, n°% 202, p.858, Typ. Nacional. Biblioteca Nacional.
Hemeroteca Digital.

331 VENDA. O Farol Maranhense, 17 de dez. 1830, n° 255, p.1070, Typ. Nacional. Biblioteca Nacional.
Hemeroteca Digital.

332 VENDA. O Farol Maranhense, 11 jul. 1828, n% 47, p.216, Typ. Nacional; VENDA. O Farol Maranhense, 18
abr.1829, n°: 23, p.116, Typ. Nacional. Biblioteca Nacional. Hemeroteca Digital.
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comprova que desde bem cedo as criangas escravas tinham que abandonar a infancia e se
inserir no mercado de trabalho. Em minha dissertacdo, ja apontei especificidades na infancia

de criancas escravizadas:

Estar com a familia, ser criado por seus pais ou pelo menos por um destes nem
sempre era possivel a uma crianga escrava. O fato de utilizarem sua mé&o-de-obra,
muitas vezes ja especializada, era um dos elementos que abria espago para que essas
também fossem atingidas constantemente pelas conseqiiéncias das compras e
vendas, que eram praticas comuns no sistema escravista. Assim, a possibilidade de
se separar do seu grupo de convivio fazia parte de seu cotidiano33.

Analisando inventarios da Ribeira do Itapecuru, para o periodo de 1778-1825, Antbnia
Mota chama atencdo para o fato da possibilidade de formacgdo de lagos familiares serem
maiores nos grandes plantéis®. O espolio de Pedro Miguel Lamagnére, que morreu no ano de
1816, era composto por 200 escravizados, 45% deles nascido no continente africano. Esses
cativos estavam divididos “entre seu solar na Rua da Paz, as trés fazendas de plantagdes de
algodéo e arroz, uma fazenda de criacdo de gado e um engenho de moer cana”, todos situados
na Ribeira do Itapecuru. A autora identificou varios nucleos familiares, a exemplo do da
crioula Feliciana, de 45 anos, que vivia com seus trés filhos, os escravizados Inéacio, 22 anos,
Jodo, 17 anos ¢ Felicia de 20 anos, na fazenda “Vamos ver”, onde moravam 38 cativos.

A morte do senhor era um momento delicado e, assim como a venda, as partilhas
poderiam romper lagos familiares ou, pelo menos, dificultar a convivéncia entre 0s membros

de uma familia. Como aponta Antonia Mota:

No Maranhdo embora os proprietéarios de escravos reconhecessem tais vinculos entre
0s escravos, a grande maioria ndo hesitava em quebré-los, caso isso lhe fosse
conveniente. Estamos nos referindo a préatica comum naquela formacdo social de
legar a filhos e netos ‘escravinhos’, como vemos de forma recorrente nas
recomendagdes testamentarias®3.

Tal pratica pode justificar, de acordo com a autora, o registro de casais de escravizados
sem nenhum filho ou apenas com filhos pequenos junto a si. Talvez, membros da prole
estivessem em fazendas de outros parentes de seus proprietarios, como resultado de doacdes e
partilhas. Apesar disso, Antdnia Mota destaca a sensibilidade de alguns senhores no que diz
respeito a separacao das familias de escravizados. Cita o testamento do coronel Jodo Belfort,

0 qual, entre suas ultimas vontades expressa:

333 JACINTO. Cristiane Pinheiro Santos Jacinto. Lagos & Enlaces. 2008, p.157.

334 MOTA, S. A. Familia escrava nas plantations do Maranhdo: demografia e sociabilidades. In: GALVES, M.
C.; COSTA, Y. O Maranhdo oitocentista. S&o Luis: Editora UEMA; Café & Lé&pis, 2015. v. 1, p.186-187.

335 Idem, p.191.
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Declaro que é da minha vontade que quando hajam de se repartir 0S meus escravos,
ndo se separem as maes de seus filhos, procurando-se para os legados maiores
familias inteiras, e para os menores aqueles que ndo tiverem filhos, ou dos que
forem solteiros, afim de néo se separarem as ditas familias.3%
Essa “sensibilidade” parece ser possivel em um contexto de estabilidade dos plantéis.
Na segunda metade do século XIX, com o avanco do tréafico interprovincial, muitos senhores
ignoram esse aspecto, sendo necessaria, inclusive, a criacdo de leis para evitar tais separacoes.
Fica claro que o contexto politico e econdbmico tem um impacto profundo nas relacdes
estabelecidas entre senhores e escravizados.
Nos anuncios do Farol Maranhense, apareceu também a oferta de cativas de aluguel,
trés amas de leite. A busca por esse servico era muito comum, de forma que ser mée, para

uma escravizada, significava também uma nova possibilidade de exploracao de seu trabalho.

Aluguel
H& quem tenha para alugar trés escravas para amas de leite; quem delas precisar
dirija-se a loja d’onde se vende O Farol, que achara com quem ajustar®®.

Ama de leite
Faz ciente Luiz de Ciqueira, cirurgido, que ele tem uma escrava que a pouco lhe
morreu a cria nascida ha 22 dias; como a dita escrava tem grande abundancia de leite
e teme que lhe inflame os peitos: Assim quem precisar de uma ama de leite, para a
crianga ser criada na casa do dito Ciqueira, visto que a dita escrava a ndo aluga para
fora, por ser quem lhe rege a casa, € 0 pai ou a mée da crianca a pode ver quando
quiser, e também examinar o leite por professor e seu preco sera cdémodo3%®,

Esse Gltimo caso ndo deixa de chamar atencdo. Ao que parece, as amas eram sempre
deslocadas para a casa dos que estavam pagando por seus servi¢os. Luiz Ciqueira, no entanto,
estabeleceu algo diferente. Como a cativa era responsavel pela administracdo de sua casa, a
crianga a ser amamentada é que deveria mudar-se para l4. Porém, em outros casos a fungéo
de “ama-de-leite” parece estar associada aos cuidados com criangas e ndo, necessariamente,
com a amamentacdo, como no seguinte andncio:

Vende-se 2 escravos, sendo uma negra de 16 a 20 anos, boa figura, cose, lava e
goma e pode servir de ama de leite, ndo tem filho. Um negro cozinheiro da mesma

3% TESTAMENTO de Jodo Belfort, 1814. Arquivo do Tribunal de Justica do Maranhdo. Apud: MOTA, S. A.
Familia escrava nas plantations do Maranhdo, p.195.

37 ALUGUEL. O Farol Maranhense, 15 jul.1828, n° 48, p.220, Typ. Nacional. Biblioteca Nacional.
Hemeroteca Digital.

38 ALUGUEL. O Farol Maranhense, 6 fev.1829, n° 61, p.274, Typ. Nacional. Biblioteca Nacional.
Hemeroteca Digital.
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idade. Quem pretender compra-los dirija-se a Figueiredo e Cunha, na rua do Giz, ao
pé do convento das Mercéss®.

Apesar de serem pouco numerosos, 0s anincios aqui analisados apontam para uma
mudanca no modo de ofertar escravizados na capital, quando comparados com o periodo de
1821-1823. Sdo mais freqlientes e neles aparecem a procura por escravizados especializados.
Os anuncios de leildes também persistem, o que pode indicar que talvez fossem responsaveis
pelas vendas mais volumosas, voltadas para o abastecimento de propriedades rurais, restando
a esse comércio de menor monta, desenvolvido na capital, garantir mdo de obra para as
atividades especializadas e para os servi¢cos domésticos.

Todos os leildes de escravizados anunciados no jornal O Farol Maranhense ocorreram
no Armazém dos LeilBes, situado na Praia Grande. Algumas vezes, eram realizados junto com

outras mercadorias:

Avisos,
José Rodrigues Roxo, no dia quinta feira 28 do corrente pelas nove horas da manhd
no Armazém dos LeilGes, na Praia Grande, ha de arrematar uma porcao de escravos
vindos da galera S. Nicolau, e alguns dos naufragados no brigue Lucrécia. Também
no mesmo leildo héo de arrematar-se seis diizias de taboado de costado34.

Aqui volta a cena o ja& mencionado José Rodrigues Roxo. Aparentemente, ele estava
atuando de forma mais intensa no comércio de escravizados. A galera Sdo Nicolau, referida
no andncio, havia saido de Lisboa para Luanda, em 1827, onde comprou 424 cativos dos
quais 414 desembarcaram no Maranhdo. Seus proprietarios eram Bernardo José Moreira e
Antbnio Fernandes. J& o brigue Lucrécia, ndo tem especificado o local de inicio da viagem,
mas adquiriu 370 escravizados no mesmo porto. Em decorréncia do naufragio apenas 42
chegaram ao destino®**!. Em um oficio enviado ao governo, o Comandante Geral de
Guimard@es comunicava o referido acidente. Segundo essa autoridade, o brigue vinha de
Angola com trezentos e sessenta escravizados, mas apenas a tripulacdo e quarenta e quatro
cativos conseguiram sobreviver, sendo que “alguns estdo quase mortos”3*2, Talvez mais dois

tenham morrido e por isso so 42 sobreviventes tenham sido registrados na Database.

3% VENDA. O Farol Maranhense, 20 nov.1829, n®% 148, p.610, Typ. Nacional. Biblioteca Nacional.
Hemeroteca Digital.

340 AVISOS. O Farol Maranhense de 27 de fevereiro de 1828, n° 11, p.60, Typ. Nacional. Biblioteca Nacional.
Hemeroteca Digital.

341 Database 1801-1846.

32 OFICIO do Comandante Geral de Guimardes. Correspondéncias recebidas pelo governo do Maranhdo de
diversas autoridades (1790-1914). Subsérie 2: das Autoridades Militares (1796-1840). Comandantes de
Regimentos (1824-1825). Quartel da Vila de Guimares, 4 de novembro de 1827.Cx.0174, marco 00963. APEM.
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Embora os contemporéneos apontem dificuldades para aquisicdo de cativos, dada a
pressa dos grandes produtores rurais em adquiri-los, parece que nem sempre isso ocorria. Os
anuncios abaixo deixam claro que nao foi possivel concluir as vendas de um lote em um Unico
evento:

Leildo

Sexta-feira 24 corrente, se ha de continuar o leildo dos escravos novos, ladinos no
armazém na Praia Grande3%.

Leildo
Sabado 18 do corrente dezembro, no Armazém dos Leildes na Praia Grande,
Corretor Thomas Jackson; José Joaquim dos Santos Ferreira Pretende concluir a
venda de uma porg¢do de escravos ja costeados em lavoura; entre estes boas negras
para servigo doméstico de qualquer casa. Principiara as 9 horas da manha®*,

Considerando apenas a Database, tem-se o registro da entrada de 9.652 escravizados
ao longo da década de 1820, como ja mencionado, apesar do decréscimo em relacdo a década
anterior, o Maranhdo continuava inserido no circuito comercial de escravizados e,
contraditoriamente, ha indicios de ter havido um maior dinamismo na comercializacdo desses
na capital. A busca por essa méo de obra, no entanto, levou muitos fazendeiros a um continuo

processo de endividamento, como se vera agora.

2.3. O endividamento dos fazendeiros

A relacdo de dependéncia entre lavradores e comerciantes era uma caracteristica
marcante nesse periodo. Segundo Regina Faria, sendo resultante de uma economia
mercantilista, que concentrava os principais ganhos na esfera da circulacdo de mercadorias, “o
grande comércio era 0 setor que alcancava os maiores indices de acumulacdo, podendo e
tendo o interesse de exercer o papel de financiador da producdo agricola”3*®. Essa sistematica
garantia o dinheiro necessario para o funcionamento das propriedades rurais e o fazendeiro
saldava ou amortizava suas dividas na época da colheita dos géneros agricolas ou da safra de

acucar e aguardente®4,

33 |LEILAO. O Farol Maranhense. [?] set.1830, n°% 230, p.[?], Typ. Nacional. Biblioteca Nacional. Hemeroteca
Digital.

34 | EILAO. O Farol Maranhense. 17 dez.1830, n% 255, p.1070, Typ. Nacional. Biblioteca Nacional.
Hemeroteca Digital.

35 FARIA, Regina Helena Martins de. Trabalho escravo e trabalho livre na crise da agroexportacdo
escravista no Maranhgo. 1998, p.34.

36 FARIA, Regina Helena Martins de. Trabalho escravo e trabalho livre na crise da agroexportacdo
escravista no Maranhgo. 1998, p.66.
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Tais recursos eram também fundamentais para a aquisicdo de escravizados que
serviam como a garantia dada pelos fazendeiros para a compra de mais cativos e para
conseguir novos financiamentos. Essa relacdo de dependéncia e endividamento frente aos
comerciantes € enfatizada e criticada por alguns contemporaneos, uma vez gque nao era raro
esses acordos resultarem na perda dos escravizados e na desestruturacdo econdmica de seus
proprietarios.

Escrevendo no inicio da segunda decada do seculo XIX, Raimundo Gaioso
argumentava que o preco cobrado por essa médo de obra era, no Maranhdo, muito mais
elevado do que em outras regides e tais excessos vinham contribuindo de forma determinante
para a diminuicdo da riqueza dos lavradores. Os escravizados eram definidos como “objetos
de primeira necessidade” e se em tempos passados os lavradores contavam com reservas
financeiras, que muitas vezes socorriam amigos e familiares, naguele momento havia um
reduzido nimero deles nessa condigdo, estando a maioria endividada com os vendedores de
escravizados. Afirmava que, embora as vendas fossem feitas, geralmente, pelos oficiais de
navios, a acdo de atravessadores fazia com que os valores cobrados ficassem mais elevados:
“sao logo infinitos os capitalistas, que monopolizam esta compra, para depois os tornarem a
vender pelos honrosos precos que fazem gemer a lavoura™*’.

Para esse autor, um dos principais fatores que contribuiam para essa situacdo era a
busca de distin¢do social. Desejosos de figurar como opulentos, os lavradores se dirigiriam
como cegos e “embriagados correndo para a casa do vendedor para se interessarem na
compra”. Tal comportamento levaria muitos a ignorarem principios simples da economia: “o
lavrador que quase nunca deixa de regular a sua despesa pela proporcdo dos meios que tem
para a fazer, de todo se esquece deste saudavel preceito, logo que vé chegar embarcacdo com
escravo”34,

Essa percepcdo foi compartilhada pelo Governador Bernardo da Silveira Pinto da
Fonseca, para quem o crescimento vertiginoso dos precos do algoddo resultou em grandes

endividamentos:

Os lavradores com a imprevidéncia que lhes é propria, entregando-se a um luxo
desmedido, tinham também aumentado suas lavouras comprando escravos fiados a
longo prazo, contando que o produto de suas colheitas chegaria para todas loucas
despesas...falhando estes (0s precos) repentinamente, viram-se na impossibilidade de

347 GAIOSO. Raimundo José de Sousa. Compéndio histérico e politico dos principios da lavoura do
Maranhdo. 1818, p.240-243.
348 |dem, p.248.
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pagar seus credores, quando eles mais precisavam realizar fundos e neste estado tem
se conservado até agora, devendo grande parte dos lavradores mais do que possui®#.

Em janeiro de 1821, o governador da capitania maranhense, Pinto da Fonseca,
encaminhou um oficio ao ministro portugués, Thomaz Antonio de Villanova Portugal, onde
relatava o “estado miseravel” da provincia, resultante, a seu juizo, de uma conjun¢do de
fatores, entre os quais: a safra ruim do ano de 1820; a queda abrupta do preco do algodéo,
resultante das oscilagdes do mercado internacional; a atuagdo de mercadores ‘ingleses’ no
Maranh&o; o endividamento crescente dos agricultores junto aos comerciantes locais, que
também sofriam por ndo terem renda suficiente para suprir tal situacdo de insolvéncia, além
da reduc&o dos rendimentos da Alfandega e da Inspecéo **°.

O cenaério por ele descrito ndo era nada animador. Vale destacar, no entanto, que esse
discurso de crise e “decadéncia da lavoura” foi marcante nos documentos oficiais, na fala dos
contemporaneos que produziram estudos nas primeiras décadas do século XIX e na producéo
historiografica posterior. Para Alfredo Wagner Berno de Almeida, “A chamada ‘decadéncia
da lavoura’ configura-se num elemento relevante e primordial para a explicacdo e o
entendimento das condi¢gdes econdmicas e sociais da provincia, que perpassa comumente
diversas interpretagdes”®!. O referido autor enfatiza, ainda, a fala dos contemporaneos que

escreveram sobre esse periodo, entre eles alguns ja mencionados:

antes de manifestarem um mesmo tipo de producgdo intelectual, expressam uma
interpretacdo colada as préticas efetivas de cada um de seus autores. Reproduzem
visBes que se pretendem representativas dos grupos sociais de seu pertencimento.
Assim, os documentos de Gaioso, Garcia de Abranches e Xavier [Manoel Antdnio
Xavier] veiculam o ponto de vista das camadas de lavradores, ou seja, sesmeiros e
grandes proprietarios de fazendas de algoddo, notadamente do Vale do Itapecuru®2.

Esse aspecto ndo € ignorado neste trabalho. Quando utilizo os textos e
posicionamentos desses contemporaneos, ndo deixo de considerar seu lugar de fala. O préprio
Raimundo Gaioso, grande proprietario do municipio de Rosario, deixava claro que escrevia

em nome dos lavradores. Ao se posicionar sobre 0 comércio de escravizados, afirmava que 0s

349 Foi o Ultimo governador portugués da capitania, cargo que exerceu de 24 de agosto de 1819 a 15 de fevereiro
de 1822. Segundo ele, entre 1815 e 1819 a arroba de algoddo, que custava 3 mil réis, alcangou valores entre 9 e
10 mil réis, caindo drasticamente para cerca de 4 mil réis nesse ultimo ano. Apud. CARVALHO, Carlos Jesus
de. Ascensdo e crise da lavoura algodoeira no Maranhéo (1760-1910). 1982, p.152.

350 Apud.GALVES, Marcelo Cheche. Ao publico sincero e imparcial. 2010, p.67.

351 ALMEIDA. Alfredo Wagner Berno de. A ideologia da decadéncia: leitura antropolégica a uma historia da
agricultura no Maranhdo. 22 Ed. Rio de Janeiro: Editora Casa 8/Funda¢do Universidade do Amazonas, 2008,
p.27.

32 |dem, p.32-33.
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vendedores eram ardilosos e se utilizam de todos os subterfugios para conseguir que a compra
fosse feita em dinheiro. Quando isso ndo era possivel, a efetuavam por preco “dobrado”, com

prazo de 1, 2 ou 3 anos, com a cobranca de juros. Nesse contexto,

o lavrador, ou por efeito da necessidade que tem de escravos para beneficio da sua
lavoura, ou pela for¢a do maligno influxo de figurar de mais abastado, morde a isca,
e quando quer desprender-se dela, é arrastado com execugdes que o reduzem a pior
estado do que antes se achava®®,

A especulagdo que garantia lucros aos “capitalistas” era, para alguns, sindnimo de
prejuizos e até faléncia. Alguns processos movidos em decorréncia de dividas resultantes da
compra de escravizados confirmam alguns aspectos da descri¢éo feita por Raimundo Gaioso.
O Cobnego Luiz Arnaldo de Mattos comprou uma cativa de Caetano Teixeira no valor de
duzentos e sessenta mil réis, no dia 20 de outubro de 1806. O primeiro pagamento deveria ser
feito em abril do ano seguinte e o segundo apenas em fevereiro de 1808, com 0 compromisso
de pagamento dos juros devidos, caso ndo cumprisse 0 estabelecido®*. Apesar do prazo
relativamente extenso, foi exatamente isso que aconteceu. A inadimpléncia levou o
negociante a entrar na Justica Eclesiastica para a cobranca da divida.

Encontrei mais dois registros como esse. O Reverendo Francisco de Melo fez uma
compra de 9 cativos em novembro de 1807, constituindo um débito de dois contos e duzentos
e cinquenta mil réis. A conta deve ter sido parcialmente quitada, tendo em vista que, em 18 de
junho de 1810, o Reverendo fez uma nova aquisicdo. Dessa vez, foram 4 escravizados e uma
“cria” no valor de hum conto e quarenta mil réis. Os débitos deveriam ser quitados em 12 e 24
meses, tal como pontuara Raimundo Gaioso. Mas, no ano de 1813, Caetano Teixeira abriu um
processo no Tribunal Eclesiastico cobrando uma divida de dois contos de réis, quinhentos e
setenta mil e trezentos e trinta e um réis>*®,

O Cobnego Jodo José Barroso fez uma compra mais modesta, mas também ndo
conseguiu cumprir o acordo firmado. Para provar o débito, Caetano anexou ao processo 0

recibo de venda assinado:

38 GAIOSO. Raimundo José de Sousa. Compéndio histérico e politico dos principios da lavoura do
Maranh&o. 1818, p.242.

34 ASSINACAO de 10 dias. Caetano José Teixeira/ Reverendo Conego Jodo José Barroso. Maranh&o, 18 de
margo de 1811. Fundo: Arquidiocese de Sdo Luis. Serie: AUTOS/ FEITOS CIVEIS. Caixa 80 (1797-1821).
Doc. 2.645. APEM.

35 ASSINACAO de 10 dias. Caetano José Teixeira/ Reverendo Francisco de Melo. Maranhdo, 13 de janeiro de
1813. Fundo: Arquidiocese de Sdo Luis. Série: AUTOS/ FEITOS CIVEIS. Caixa 80 (1797-1821). Doc. 2.652,
APEM.
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Dizer que pagarei ao senhor Caetano José Teixeira a quantia de quatrocentos e
quarenta mil réis, preco de dois escravos de gentio da Guiné, que Ihe comprei e
recebi, cuja quantia prometo pagar da data desta a um ano e a data satisfaga abrigo
0s meus bens, e ndo satisfazendo no dito tempo pagarei os juros da lei até o real
embolso. Maranh&o, 28 de agosto de 1810.3%¢

N&o foi possivel identificar o desfecho dessas acfes na documentacdo encontrada.
Mas, elas demonstram como se desenvolvia a dindmica de comercializacdo dos escravizados e
0S riscos que comerciantes e compradores enfrentavam em tais transacoes.

Continuando sua narrativa sobre o comércio de escravizados e suas consequéncias.

Raimundo Gaioso afirmava:

a escravatura estd hoje mais cara do que no tempo da Companhia Geral de
Comércio, tanto porque os efeitos que o gentio pede por cabec¢a de escravo que vem
vender a Bissau, Cacheo, Zinquixor, Farim, etc. tem crescidos de valor, como
porque também ele tem adquirido maiores luzes sobre os seus interesses”%’.

O tréfico era uma atividade inserida nos moldes capitalistas, voltada para a ampliagéo
dos lucros. Nos territorios africanos, as trocas ficavam mais sofisticadas, 0 que garantiu ao
comércio de escravizados posicdo entre as atividades que contribuiram para 0 processo de
industrializacdo da Inglaterra, fosse como gerador de capitais ou como mercado
consumidor3%8,

Carlos Carvalho destaca que, por volta de 1822, o preco do cativo variava entre
250$000 a 300$000 réis®®. Essa é a média de valor de um escravizado em boa condigo
fisica, encontrado nos inventarios analisados por Antdnia Mota com o intuito de tracar um
perfil das fortunas maranhenses no periodo de 1794 a 1824%%C. Valor que parece ter se
mantido ao longo da década, uma vez, que em setembro de 1830, Angela Rosa Saboia,
moradora na Rua de Santa Aninha, anunciava a venda da escravizada Lina, crioula, idade de

25 anos, pouco mais ou menos, boa lavadeira e gomadeira, pelo valor de 280$000 réis®?.

36ASSINACAO de 10 dias. Caetano José Teixeira/ Reverendo Conego Jodo José Barroso. Maranhdo, 18 de
margo de 1811. Fundo: Arquidiocese de Sio Luis. Serie: AUTOS/ FEITOS CIVEIS. Caixa 80 (1797-1821).
Doc. 2.645. APEM.

37 GAIOSO. Raimundo José de Sousa. Compéndio histérico e politico dos principios da lavoura do
Maranhgo. 1818, p.241.

%8 Segundo Eric Williams, por volta de 1750 ... praticamente ndo existia nenhuma sociedade mercantil ou
manufatureira na Inglaterra que ndo estivesse ligada de alguma maneira ao comércio colonial triangular ou
direto”. Para esse autor, “... os lucros obtidos forneceram um dos principais fluxos da acumulacao de capital que,
na Inglaterra, financiou a Revolugdo Industrial”. WILLIAMS, Eric. Capitalismo e escraviddo. SP: Cia. Das
Letras, 2012, p.90.

39 CARVALHO, Carlos Jesus de. Ascensdo e crise da lavoura algodoeira no Maranhao. 1982, p.146.

%0 MOTA, Ant6nia da Silva. As familias principais. 2012, p.71.

361 VENDA. O Farol Maranhense [?] set. 1830, n°: 230, p.[?], Typ. Nacional. Biblioteca Nacional. Hemeroteca
Digital.
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Garcia de Abranches, outro contemporaneo, também enfatizava a alta dos pregos. Para

ele, se

ha vinte e tantos anos a esta parte a estimativa geral dos melhores escravos, que
antes era de cem a cento e cinquenta mil reis, e raras vezes a duzentos, tem sido
neste periodo de trezentos a quatrocentos mil reis e mais, fiados por um, dois e trés
anos; e havendo assim mesmo o0s Lavradores cegamente abracado semelhante
negocio estdo por isso quase todos submergidos presentemente em um empenho téo

estupendo de que nunca mais poderéo ressurgir362.

Esse autor espantava-se, assim como Raimundo Gaioso, com o que chamava de
cegueira dos lavradores: “... ndo sei se ¢ uma louca ostentacdo, talvez que 0s cega na vaidade
sem reflexdo de aumentarem sem limite o numero de seus escravos; ndo sei se os ilude a
pueril confianga de uma prodigiosa futura colheita...”%®, Em sua narrativa, afirma que era
como se o lavrador fosse vitima de um encantamento: o submisso comprador apenas escolhia
0s escravizados entre os que Ihe eram apresentados, ouvia 0 preco e sem replicar ia ao
escritdrio passar o credito ou assinar a letra. Ao chegar a sua propriedade, no entanto:

... logo sua boa Mulher, que o espera ansiosa, observa 0s escravos que o marido
comprara e acha um com batimento, ou hidropesia, quatro com escorbuto, dois
fogem-lhe dali a trés dias, e 0s que restam, por exemplo, de uma duzia, se 0s ndo

levem as bexigas, com os outros invalidos que escaparem ficam em quatro contos e
duzentos mil réis pelo menos®®* .

Manoel Antonio Xavier, ao escrever sua “Memoria sobre o decadente estado da
lavoura e Comércio do Maranh&o”, no ano de 1822, também se posicionava sobre a relagdo
entre negociantes e lavradores. Segundo ele, esses Ultimos enfrentavam problemas como a
atuacdo dos gentios que impediam o avanco das lavouras em terras mais férteis, obrigando-0s
a utilizarem terras aridas e infrutiferas, o que acabava contribuindo para ampliar os prejuizos
na producdo resultando no seu endividamento. O resultado era que ao “... faltarem a seus
deveres de acudir aos pagamentos dos Escravos e fazendas compradas aos Negociantes; e
alguns destes por ndo poderem (segundo as suas forcas) suportar tdo grandes demoras,
fundirem com execugdes cruéis sobre seus devedores...”. Essa seria uma das facetas mais

perversas desse sistema e gerava criticas ferrenhas. O autor afirmava que varias familias, que

362 ABRANCHES, Garcia de. Espelho critico-politico da provincia do Maranhao. 1822, p.13.
363 |dem, p.13.
364 Idem, p.13.
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antes tinham condicGes de viver decentemente, se viam reduzidas a mendicidade ap0s seus
escravizados serem vendidos “em Praca por muito menos de a metade do seu justo valor” 3°,

Diferente de seus contemporaneos Raimundo Gaioso e Garcia de Abranches, Manoel
Antbnio Xavier ndo justificava o endividamento como resultante de uma ‘“cegueira
desenfreada” e sim como uma necessidade, uma vez que afirmava que tal situagdo resultava
da “... inconsiderada deliberagdo de quererem aumentar a sua fortuna, ou melhora-la
comprando alguns escravos com esse louvavel intento, ou para substituir aqueles que Ihes
morrem...”.

Ao escrever sua dissertagdo de mestrado sobre a producgéo algodoeira, 0 agronomo
Carlos Carvalho afirma que, como existiam grandes areas de terra inculta, a formacao de
novos algodoais era realizada com a ampliacdo da mao de obra. A aquisicdo de novos
escravizados, com pregos sempre mais elevados, “implicava numa reduc¢do da capacidade de
acumulacdo do proprietario escravista” 3°.

Robin Blackbunrn chama atengdo para o aparente paradoxo entre as plantations
rentveis e o endividamento de proprietérios, destacando: “Os beneficiarios da labuta dos
escravos poderiam ser, € na maioria das vezes de fato eram, aqueles que forneciam crédito ao
plantador”®’. Para 0s contemporaneos, aqui mencionados, 0s negociantes eram 0s
verdadeiros algozes dos lavradores, por tomarem os cativos dos devedores, levando-os a
ruina, pois, ficavam impossibilitados de continuar produzindo.

Em uma carta enviada por um negociante a um lavrador, transcrita por Garcia de

Abranches, é possivel identificar alguns elementos dessas transacoes:

Como me mandou dizer que tinha pouca gente para fazer o beneficio do algodao,
remeto-lhe por sua conta quatro escravos, que deixei de vender a dinheiro a vista
para obsequia-lo; eles estdo um pouco magros, por causa do incomodo do navio,
pela viagem grande, que trouxe, porém em V. senhoria o tratando ficam logo

bonitos, porque sdo de boa qualidade...368

As relagdes entre negociantes e lavradores, ja mencionadas, ficam explicitas, bem
como os impactos causados pelas viagens nos escravizados. A alegada consideracdo do

negociante, que o levou a preterir uma venda a vista para atender as necessidades de seu

35 XAVIER, Manuel Antonio. Memoria sobre o decadente estado da lavoura e comércio da Provincia do
Maranhdo e outros ramos publicos, que obstam a prosperidade e aumento de que é suscetivel (1822). Revista do
IHGB. Rio de Janeiro, n. 231, 1956. p.308.

36 CARVALHO, Carlos Jesus de. Ascensdo e crise da lavoura algodoeira no Maranhao. 1982, p.147.

367 BLACKBURN, Robin. Por que segunda escraviddo? 2016, p.29.

368 ABRANCHES, Garcia de. Espelho critico-politico da provincia do Maranhdo. 1822, p.24.
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cliente, como se sabe, nem sempre era mantida quando este Gltimo ndo conseguia sanar suas
dividas.

Jodo Lisboa relata outro caso: uma venda feita por Antonio Meireles ao Coronel
Joaquim Antodnio da Cunha, no ano de 1820. Nessa transacao comercial foram adquiridos 32
cativos “bogais”, ao preco de 295$000, cada um, perfazendo um total de aproximadamente
9:500%000 réis. O pagamento seria efetuado em dois anos e foi dado como garantia, além dos
referidos escravizados, uma légua de terras na localidade Urubu (atual Cod)3%°.

Jodo Lisboa enfatiza alguns aspectos, entre os quais o preco elevado dos cativos
“bogais” nesse momento, a estreiteza dos prazos e os juros cobrados. A época da compra o
Cel. Cunha pareceu ser um fazendeiro abastado, mas nao conseguiu saldar sua divida: “Ou
porque morressem grande parte dos escravos vendidos, ou porque as producdes da lavoura
estivessem por baixo preco, ou por outra qualquer causa...”. Tais incertezas faziam parte
daquele processo produtivo. Houve cobranca judicial. Em 1822, o Cel. Cunha foi obrigado a
entregar ao credor:

... b3 escravos custeados, com uma légua de terra, casas, engenhos, fornos de cobre,
burros aparelhados, 850 alqueires de arroz, 50 de farinha, e duas rogas com frutos
pendentes, que nesse mesmo ano produziram 802 arrobas de algodao! E de tudo isto

se apoderou este protetor de nova espécie pelo valor de menos de sete contos de
réis!7°

As “avaliagdes e adjudicagdes” sdo consideradas lesivas e escandalosas por Lisboa. Os
cativos foram avaliados por valores que variaram de 135$000 a 6$000. Posteriormente, o de
menor precgo teria sido vendido por Antonio Meireles pela quantia de 350$000. Quando
Lisboa relata o caso, 16 anos depois, diz que o fazendeiro e sua familia estavam reduzidos
“barbaramente a indigéncia” e ainda tentavam anular a execugdo judicial e reaver seus bens.

O foco de Jodo Lisboa é denunciar os desmandos de autoridades locais e, nesse caso
especifico, os favorecimentos dados ao, agora Comendador, Antonio Meireles. Para o
jornalista, o envolvimento desse negociante na politica era com a intengdo de “ter juizes e
funcionarios publicos da sua parcialidade, que o ajudem a praticar destas e doutras, pois sdo
inumeraveis as casas que o Sr. Meireles tem arruinado, penhorando, para se pagar de 10 ou 20
escravos, o duplo, e as vezes o triplo deste namero”"*. Jer6nimo de Viveiros, expressa a

mesma compreensdo quando diz que o Comendador Meireles era “amigo de todos oS

369 |ISBOA, Jodo Francisco. Cronica Maranhense. 12 parte. Rio de Janeiro: Museu Histérico Nacional, 1969,
p. 31.

370 |dem, p. 32.

371 Idem, p. 32.
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presidentes, a cuja sombra vai renovando 0s seus contratos de abastecimento de carne verde a
cidade, de grandes desembarques de africanos, de execugdes violentas dos seus
devedores...”32. E o conhecido imbricamento entre as relacdes politicas e as econdmicas.

Entretanto, as estratégias usadas por Antonio Meireles pareciam ndo ser uma
exclusividade dele. Os endividamentos e conflitos decorrentes dessa dindmica ndo eram
incomuns. Jodo Ferreira da Assungdo Pargas comprou 4 escravizados, entre 1818 e 1819, de
Manoel José Ribeiro da Cunha. Em 1828, o Desembargador Ouvidor Geral informava ao
Presidente da Provincia a condenacao do devedor, obrigado a pagar 803.200 réis, referente a
divida firmada. Para cumprir a sentenca, o réu teve 9 cativos penhorados; ao constatarem que
eram insuficientes para a quitacdo do débito, foram apreendidos mais dois, a escravizada
Lourenca e o preto Antonio®”. Pargas teve que se desfazer de 11 cativos para liquidar uma
divida referente a compra de apenas 4. Nesse caso, fica reforcado o entendimento de Jodo
Lisboa, relatado hé pouco.

Um conflito entre o correspondente José Maria Faria de Mattos, responsavel por
intermediar compras para Domingos Antonio de Mesquita, lavrador de Caxias, traz outros
elementos dessa dinamica de comercializacdo de mao de obra e os problemas que dela
poderiam decorrer. No dia 2 de novembro de 1822, José Maria Faria de Mattos publicou uma
carta em que narrava as dificuldades que enfrentava por ndo receber o pagamento referente a
venda de um lote de 12 cativos para o mencionado lavrador®™. A compra, no valor de
3:384.000 réis, realizada em marco de 1818, deveria ser paga num prazo de 12 a 18 meses,
com juros de 1,5% ao més por “todo tempo que os pagamentos se retardassem depois do
vencimento e descontando-se igual prémio por qualquer avanco que por conta do débito se
fizesse antes do vencido”. Porém, segundo ele, Domingos Antonio de Mesquita ndo havia
arcado com o combinado, impondo-lhe um prejuizo de 1:211.469 réis. Rogava, portanto, que
0 pagamento fosse feito, “por estar a divida abonada por pessoa de confianga e crédito”.

Em carta publicada em 12 de fevereiro de 1823, Domingos Antonio de Mesquita
apresentou sua versdo dos fatos. O senhor Mattos havia sido seu correspondente a quem tinha
delegado a tarefa de adquirir os escravizados em qualquer uma das casas dos Srs.

Comendadores Meirelles ou Caetano Teixeira,

372 \VIVEIROS, Jer6nimo de. Histéria do comércio do Maranh&o. 1954,p.171.

373 OFICIO do Desembargador Ouvidor Geral. Correspondéncias recebidas pelo Presidente da Provincia do
Maranhdo das autoridades da Justica (1823-1850). Documentos Avulsos. Secretaria do Governo (1728-1914).
Série de Maranhdo, 20 de margo de 1828. APEM.

374 CARTA. O Conciliador, 2 nov.1822, n°137, f.4. Biblioteca Nacional. Hemeroteca Digital.
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tanto por ndo o comprometer, COmo porgque me ndo queria expor em outras maos,
que ndo pudessem sofrer grande empate; principalmente firmando as minhas

esperancas em as colheitas com as quais devia sanar os meus débitos e sendo

aquelas faliveis, podiam qualquer um dos dois apontados sofrer a demora’®.

Desrespeitando suas ordens, José Maria Faria de Mattos os teria comprado nas méaos
de outro negociante, ndo lhe informando sobre o pagamento dos valores adicionais. O
lavrador disse ainda que poderia ter revogado a compra, mas ndo o fez por consideragéo e que
ainda sofreu prejuizos, pois um dos cativos morreu no caminho e outro assim que chegou.

Domingos Antonio de Mesquita mencionou também, em sua carta, as dificuldades
enfrentadas pelos lavradores e reconheceu que atrasou pagamentos, mas garantiu que quitou a
divida e que estava sendo injusticado e caluniado. Alegou ter os recibos e divulgou a carta que
recebeu do Sr. Mattos juntamente com os escravizados, onde, o correspondente, justificava a
demora na aquisicdo dos cativos e 0 motivo de ndo os ter comprado dos comerciantes

indicados:

Todos quantos navios tem vindo, como ndo é a Caetano, nem a Meirelles, e como
hoje ha muitos compradores a dinheiro, os vendedores sd queriam a vista e quando
estavam no refugo, entdo é que fiavam; assim mesmo voavam, porque lavrador é a
coisa mais sofrega que ha e compram tudo...

José Maria Faria de Mattos apontava as dificuldades e os esforcos realizados para
conseguir a encomenda: as “negras de cria” solicitadas ndo foram compradas, pois ndo havia
nenhuma a venda, além de serem “coisa que pouco vem”. Cada cativo custava entre 230$000
ou 240$000 réis a vista, mas sairam por 282$000 réis, fiados a 12 e 18 meses. Afirmava ter
adquirido os melhores, tendo sido o primeiro a escolher o que, inclusive, teria Ihe rendido
inimigos. O conflito aqui narrado deixa claro que alguns proprietarios ndo aguardavam o0s
leilbes, que apresentei acima, cabendo aos seus correspondentes na capital garantir a mao de
obra escravizada, além de outros produtos.

Como aponta Regina Faria, para aqueles que moravam em suas propriedades e vinham
apenas eventualmente a capital, 0 comerciante atuava também como seu representante, as
vezes fornecendo dinheiro para os filhos que estudavam em S&o Luis ou em outros lugares,
recebendo as correspondéncias e fazendo pequenos favores®’®. Este parecia ser o papel de

José Maria Faria de Mattos até o conflito.

375 CARTA. O Conciliador, 12 fev. 1823, n°166, f.6. Biblioteca Nacional. Hemeroteca Digital.
376 FARIA, Regina Helena Martins de. Trabalho escravo e trabalho livre na crise da agroexportacdo
escravista no Maranh@o. 1998, p. 66.
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Apesar das criticas, o endividamento dos fazendeiros em decorréncia dos
financiamentos ndo parece ter fomentado tentativas de reacBes politicas. Encontrei poucas
referéncias a essa questdo. Em um oficio da Junta Provisoria e Administrativa encaminhado
ao Desembargador Ouvidor Geral do Crime, em dezembro de 1822, era mencionado uma
representacdo feita por lavradores do Distrito de Cantanhede, na Ribeira do Itapecuru, que
reclamavam “dos excessos e abusos que sofrem com execucdo na escravatura™®’’. Apesar de
haver demora na resposta, a solicitacdo parece ter surtido algum efeito. Em novembro de
1823, “apods relatar varias dificuldades da provincia, incluindo as dividas mantidas pelos
lavradores, comprando a crédito escravos africanos, sujeitando-se a precos exorbitantes”, a
Junta determinou que os lavradores ficassem isentos de serem executados judicialmente®’®,
N&o foi possivel saber se a medida foi cumprida e quais seus efeitos praticos, mas, alguns
anos depois a gquestdo voltou a tona, na sessdo do dia 16 de dezembro de 1829, do Conselho
Geral da Provincia:

O Sr. Parga ofereceu uma indicagdo para que nomeasse uma comissdo especial, que

representasse ao corpo legislativo os grandes males, que o0s proprietarios e
lavradores tem resultado das penhoras em escravos, havendo outros bens com que se

podem satisfazer aos credores®’®.

A auséncia de um debate mais amplo sobre essa questdo, nas fontes pesquisadas, pode
ser consequéncia da influéncia politica de alguns comerciantes, como mencionado acima.
Mas, o0 que se conclui é que os empréstimos e financiamentos eram fundamentais para o
funcionamento e desenvolvimento das atividades agricolas e para o trafico de escravizados.

No que tange a este ultimo, as dificuldades impostas a esse comércio foram sendo
ampliadas a medida que um novo cenario econémico se configurava. As pressdes inglesas,
para que as nacgdes ainda envolvidas no trafico negreiro o extinguissem, avancavam
juntamente com o novo século. Acompanharei, agora, esse novo contexto, em que tratados e
leis visavam por fim ao trafico de escravizados e buscarei identificar seus impactos no

Maranhao.

377 OFICIO da Junta Proviséria e Administrativa para o desembargador ouvidor geral do crime e Intendente da
Policia. Registro da correspondéncia da Junta Provisdria e Administrativa, das 12 e 22 Juntas Provisdrias e do
Presidente da Provincia do Maranh&o, contendo oficios, ordens e editais. Livro 66 (1822-1825). Maranhdo, 20 de
dezembro de 1822. FI.50-50v, doc.558. APEM.

378 ORDEM da Junta Provisoria e Administrativa ao Desembargador Ouvidor Geral do Crime e Intendente da
Policia. Registro da correspondéncia da Junta Provisdria e Administrativa, das 1% e 22 Juntas Provisorias e do
Presidente da Provincia do Maranh&o, contendo oficios, ordens e editais. Livro 66 (1822-1825). Maranhéo, 9 de
novembro de 1823. Fl.112v-113, doc.48. APEM.

379 CONSELHO GERAL DA PROVINCIA. O Farol Maranhense, 18 dez. 1829, n° 151, p.[?], Typ. Nacional.
Biblioteca Nacional. Hemeroteca Digital.
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PARTE 2 - A PROBICAO DO TRAFICO NEGREIRO E SEUS
IMPACTOS NO MARANHAO
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CAPITULO 3
MEDIDAS ANTITRAFICO:
acoes e reacdes no Maranhé&o (1810-1830)

3.1. Leis, Tratados e Convencgoes

No Brasil, as medidas visando proibir gradativamente o trafico de escravizados
comecaram antes mesmo do processo de Independéncia politica. Desde que foi aprovado, em
1807, o projeto de lei que pbs fim a essa atividade na Inglaterra, esse pais passou a pressionar
0s demais para tomarem a mesma decisdo. Com a invasdo de Portugal pelos franceses, em
1808, que culminou na vinda da familia real para o Brasil, os britnicos encontraram um
momento propicio para ampliar sua influéncia sobre Portugal e impor a assinatura dos
Tratados de 1810, extremamente lesivos aos portugueses. O primeiro foi o Tratado de
Comércio e Navegacdo, que garantiu varios privilégios aos ingleses®°. O segundo, entre as
medidas estabelecidas, limitou o comércio de escravizados aos dominios portugueses®.

Em 1815, um novo acordo proibiu o trafico ao norte do Equador e o Principe Regente
Dom Jodo se comprometeu a adotar medidas necessarias para garantir o cumprimento desse
tratado. Allain El Youssef afirma que o Congresso de Viena abriu a real possibilidade de a
Inglaterra conseguir a abolicdo do trafico negreiro: “Saida do turbilhdo napolednico como
grande poténcia mundial, o pais pioneiro na industrializacdo desejava aproveitar sua posicao
hegemdnica para fazer valer seus interesses”3?.

Apesar dos acordos assinados, a impossibilidade dos britanicos vistoriarem os navios
era um empecilho ao combate ao trafico, o que os levou a pressionarem nesse sentido 0s
paises que continuavam envolvidos nesse comércio. Em 28 de julho de 1817 foi assinada a

Convencdo Adicional ao Tratado de 1815, com o intuito de regular o funcionamento da

30 De acordo com Leslie Bethell, “foi imposto um Tratado de Navegagdo e Comércio a Portugal, determinando
que os artigos manufaturados britanicos importados pelo Brasil seriam tributados com um imposto aduaneiro
maximo de 15%. Além disso, os comerciantes britanicos teriam o direito de residir e possuir iméveis no Brasil,
de manter suas préprias igrejas, cemitérios e hospitais,bem como nomear magistrados especiais (0s juizes
conservadores) incumbidos de todos os processos envolvendo suditos britdnicos”. BETHELL, Leslie. O Brasil
no mundo. In: CARVALHO, José Murilo de (Coord.). A construcdo nacional: 1830-1889. Vol. 2. Rio de
Janeiro: Objetiva, 2012, p. 135.

381 BETHELL, Leslie. A Aboligdo do comércio brasileiro de escravos: a Gra-Bretanha, o Brasil e a Questio do
comeércio de escravos: 1807-1869. Brasilia: Senado Federal, Conselho Editorial, 2002, p.29-33. O Tratado de
Alianca e Amizade ja estabelecia, no artigo 10°, restricbes ao comércio portugués de escravizados.

382 YOUSSEF, Alain El. Imprensa e escravid&o: politica e trafico negreiro no Império do Brasil (Rio de
janeiro, 1822-1850). S&o Paulo: Intermeios; FAPESP, 2006, p. 63.
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repressdo, garantindo o direito mutuo de visita e busca aos navios e o estabelecimento de
comissdes mistas dos dois lados do Atlantico®®,

Além disso, como destaca Jaime Rodrigues, a Convencdo de 1817 estabeleceu a
regulamentacdo burocréatica que garantiu autorizacdo para negreiros portugueses participarem
do comercio de escravizados ao sul do Equador. O documento definiu também o que era
trafico ilicito: aquele feito em navios e sob bandeira britanica ou por vassalos britanicos em
navio sob qualquer bandeira; em navios portugueses nos portos africanos localizados ao norte
do Equador; sob bandeiras portuguesas ou britanicas, por vassalos de outras poténcias e 0
realizado por navios portugueses que se destinassem para qualquer porto fora dos dominios
do rei de Portugal®4,

As investidas britanicas ndo pararam por ai. O Alvara de 26 de janeiro de 1818,
formulado para regular o Tratado de 1815 e a Convencao de 1817, reforcou aquelas medidas
ao definir o destino dos africanos encontrados nos navios envolvidos nesse comércio ilegal,
no Império portugués, bem como as punicdes aos que nele se envolvessem. Esses sofreriam o
“perdimento dos escravos”, que ficariam imediatamente “libertos”. E mais, 0s responsaveis
teriam suas embarcacdes confiscadas e perderiam suas cargas. Caso tivessem seguro, este
ficaria nulo. Os oficiais dos navios seriam degredados por 5 anos para Mogambique, além de
pagarem multa. Os navios que nao tivessem bandeira portuguesa também sofreriam a pena de
“perdimento de escravos”>®,

Robert Conrad afirma que, por ironia, 0 momento em que a Grad-Bretanha pressionava
para por fim ao tréafico foi exatamente quando o Brasil mais precisava dele em virtude da

expansdo da atividade cafeeira:

As necessidades de méo de obra eram particularmente elevadas depois de 1815,
quando crescia a demanda pelo café nos Estados Unidos e Europa, apds as guerras
napolebnicas, e assim o trafico se expandiu apesar de sua ilegalidade parcial e do
aumento nos precos dos escravos naturalmente provocados pela ilegalidade3®.

Com a Independéncia, em 1822, a jovem nagdo passou a sofrer pressdes inglesas.
Apesar de ndo ser obrigada a reconhecer os Tratados de 1815 e a Convencdo de 1817, a

Inglaterra condicionou o reconhecimento da Independéncia ao fim do comércio transatlantico

383 MAMIGONIAN, Beatriz G. Africanos livres: a abolicdo do trafico de escravos nos Brasil. Sdo Paulo: Cia.
Das Letras, 2017, p.37.

384 RODRIGUES. Jaime. “Neste trafico niio ha lugar reservado”. 2017, p.4.

385 BRASIL. Alvara de 26 de janeiro de 1818. Collecdo das Leis do Brazil. Rio de Janeiro: Imprensa Nacional,
1889, p.7.

38 CONRAD. Robert Edgar. Tumbeiros. 1985, p.71-72.
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de escravizados. Como pontua Tamis Parron, apos abolir o trafico em seu império, a Gra-
Bretanha se aproveitou do processo de formacdo dos Estados Nacionais americanos para
extrair deles tratados de abolicdo do trafico. Nao havia reconhecimento da Independéncia sem
que houvesse um compromisso de findar o trafico de africanos. Segundo ele, nenhum outro
contexto ... poderia ter sido mais favoravel a diplomacia inglesa e ao fim do trafico negreiro
transatlantico”>®’.

Leslie Bethell afirma que os tratados anglo-brasileiros (de comércio e do fim do trafico),
assinados em troca do reconhecimento da Independéncia pelos ingleses, foram vistos de modo
geral,

como um grande sacrificio (possivelmente desnecessario) dos interesses nacionais
(ou, pelo menos dos interesses da classe dominante latifundiaria e escravista) e da
soberania nacional por insisténcia de uma grande poténcia imperial, a Inglaterra,
defendendo seus préprios interesses econdmicos, politicos e ideoldgicos, no

momento em que o Império brasileiro, recém-independente, estava mais
vulneravel,

Jaime Rodrigues aponta outra questdo: a mudanca da posicdo de Portugal, apesar de 0s

portugueses continuarem atuando no tréafico para o Brasil.

Ao definir o que era tréfico ilicito, a Convencdo de 1817 incluia os navios com
destino aos portos fora dos dominios portugueses. Nessa categoria entravam todos
0s portos do Brasil a partir de 1822 (ou 1825, se quisermos ser mais legalistas). As
autoridades portuguesas sabiam que permitir o trafico de escravos com destino ao
Brasil era ilegal a partir da independéncia brasileira e do seu reconhecimento®.

Beatriz Mamigonian menciona que “a época da Independéncia, o trafico de escravos e
a escraviddo ndo eram mais considerados fatos naturais, e alguns construtores do Império
projetavam um futuro sem escravidio”3%°. Nesse contexto, tem-se a proposta elaborada por
José Bonifacio de Andrada e Silva. Em 1823, o entdo deputado da Assembléia Constituinte
brasileira, representando a provincia de Sdo Paulo, havia redigido uma Representacdo que
continha, além de uma apresentacdo em que expunha sua Vvisdo sobre a escraviddo e 0s
maleficios por ela causados ao pais, um projeto com 32 artigos que versavam sobre a abolicao

do trafico e da escravidio®!. O autor ponderava que embora ndo se pudesse acabar de

37 PARRON, Tamis. A politica da escravidéo no Império do Brasil. 2011, p.28.

38 BETHELL, Leslie. O Brasil no mundo. In: CARVALHO, José Murilo de (Coord.). A construcgdo nacional:
1830-1889. Vol. 2. Rio de Janeiro: Objetiva, 2012, p. 137.

389 Idem, p.7.

3% MAMIGONIAN, Beatriz G. Africanos livres, p.59.

391 SILVA, José Bonifacio de Andrada e. Representagdo a Assembleia Geral Constituinte e Legislativa do
Império do Brasil sobre a Escravatura. Paris: Typographia de Firmim Didot, 1825, p.6. A Representa¢do nao
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imediato com a escravatura era mister fazer isso gradualmente. De acordo com sua proposta,
0 primeiro passo seria por fim ao trafico negreiro e abrandar o sofrimento dos escravizados.
Defendia que o fim do trafico e a abolicdo gradativa da escraviddo seriam passos
fundamentais para que se pudesse, em poucas geracOes, formar uma nacdo homogénea e
realmente livre®%,

Em sua proposta, Andrada e Silva considerava essencial o0 melhoramento nos métodos
de producdo agricola, o0 que, sob sua perspectiva, contribuiria para a reducdo dos bracos e
aumento da producdo. Além disso, considerava que o fim do trafico traria mais lucros aos

proprietarios:

porgue seus escravos atuais virdo a ter entdo maior valor, e serdo por interesse seu
mais bem tratados; os senhores promoverdo entdo 0sS casamentos e estes a
populacdo. Os forros aumentados, para ganharem a vida, aforardo pequenas porgoes
de terras descobertas ou taperas, que hoje nada valem. Os bens rurais serdo estaveis
e a renda da terra ndo se confundira com a do trabalho e industria individual3®,

Para alcangar tais intentos defendia que bastaria evitar a “vadiagdo” e também “tratar essa
desgracada raca africana com maior cristandade”. Realizando uma aboli¢ao gradual seria
possivel converter esses “brutos imorais em cidaddos tteis, ativos e morigerados”3®*. Apesar
da defesa da aboligdo, a visdo pejorativa dos negros € gritante. Grande parte dos elementos
apontados pelos que véo defender o fim da escraviddo, na segunda metade do século XIX, ja
estd presente no documento elaborado por Andrada e Silva. Mas, nesse momento suas
propostas foram praticamente ignoradas. As poucas mudancas com relacdo ao trafico, que
ocorreram nesse contexto, tiveram uma forte relagdo com as imposigdes inglesas.

O reconhecimento da Independéncia, em 1825, seria seguido pelo tratado anglo-brasileiro
de 13 de novembro de 1826, que previa o fim do trafico de escravizados para dali a trés anos.
O acordo assinado previa o fim da importacdo de cativos para o Brasil, sem nenhuma
excecdo, e entraria em vigor trés anos apos sua ratificacdo, que ocorreu em 13 de marco de
1827:

Pelo tratado, os navios das duas nagOes suspeitos de engajamento no trafico seriam
apreendidos e submetidos a julgamento por comissdes mistas instaladas dos dois

chegou a ser apresentada, uma vez que a Assembleia foi dissolvida nesse mesmo ano e seu autor exilado, mas foi
impresso em Paris, no ano de 1825.

392 SILVA, José Bonifacio de Andrada e. Representagdo a Assembleia Geral Constituinte e Legislativa do
Império, 1825, p.6.

393 |dem, p.18.

3% Idem, p.23.
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lados do Atlantico (Serra Leoa e Rio de Janeiro) e, se condenados como piratas,
seriam confiscados e os africanos encontrados a bordo, emancipados3®.

Como pontua Jaime Rodrigues, as negocia¢des em torno desse tratado, bem como sua
assinatura formal, marcaram de forma profunda as relagBes entre o Império do Brasil e o
governo britanico ao longo do segundo quartel do século XIX3%. Rafael Marquese aponta o
trafico negreiro transatlantico como motor da expansdo da cafeicultura no Brasil na primeira
metade do século XIX, 0 que “além de ter acentuado as tensdes sociais internas do sistema
escravista brasileiro, converteu-se igualmente na questdo externa mais critica para o Estado
Nacional recém-fundado™3®’.

Como se vera, os acordos assinados nas primeiras décadas do século XIX, embora ndo
tenham posto fim ao trafico de escravizados, ndo deixaram de interferir nessa atividade e

muito menos de contribuir para sua proibicdo definitiva em 1850.

3.2. Medidas restritivas ao trafico de escravizados: repercussdes no Maranhao.

No Maranh&o, os acordos firmados por Portugal e seus desdobramentos causaram
impactos na dindmica do trafico, principalmente, o Tratado de 1815, que proibiu o comércio
com os territorios ao norte da linha do Equador. Como j& mencionei, era dessa regido que
provinha grande parte da escravaria empregada nas lavouras maranhenses. Daniel Silva
destaca que apesar de Sao Luis estar situado ao sul do Equador, “as correntes edlicas e
oceanicas que levam ao Maranhdo e suas principais fontes de escravos estavam todos
localizados no Atlantico Norte”3%. Para Marcelo Galves, além de causar 6bvios prejuizos,

essa proibicédo coincidiu

com um periodo de crescente demanda por médo-de-obra na economia provincial,
potencializada pelo aumento dos valores médios pagos pelo algoddo e por uma
maior disponibilidade de créditos na praga de S&o Luis, em parte controlados por
comerciantes ‘ingleses’3%,

Contemporéaneo a esse processo, Garcia de Abranches fez criticas a tais medidas.
Segundo ele, além da cobranca de impostos sobre a comercializacdo de escravizados, a

“protecao filantropica da Nagdo Britanica a favor dos Africanos” e a proibi¢do do trafico ao

3% MAMIGONIAN, Beatriz G. Africanos livres, p.60.

3% RODRIGUES. Jaime. “Neste trafico nio ha lugar reservado”. 2017, p.5.

397 MARQUESE. Rafael Bivar. Feitores do corpo, missionarios da mente. 2004, p.296.
3% SILVA, Daniel. The Atlantic Slave Trade to Maranhdo. 2008, p.482-3.

39 GALVES, Marcelo Cheche. Ao publico sincero e imparcial, p.68.
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norte do Equador prejudicaram o comércio de cativos e, por consequéncia, os lavradores.
Considerava os cativos dessa regido mais aptos ao trabalho e que a navegacéo para os portos
fornecedores era mais facil. Outra conseqliéncia apontada por ele foram os imensos prejuizos
causados pelo apresamento de navios portugueses carregados de escravizados, pelos
britanicos*®. Apesar de estar entre os que faziam criticas a escraviddo e ao trafico, nédo

considerava viavel seu fim imediato:

quem podera duvidar que semelhante comércio é inumano, odioso, imoral, e até
perigoso para a conservacdo das Provincias? Quem pretendesse justifica-lo, seria
barbaro. Mas, porém a nossa situacdo & muito singular, para que nao mereca alguma
contemplagdo, por meio de algum sistema mais bem combinado, sem comprimir,
contudo as leis da natureza*®*.

Esse autor insistia que s6 os “robustos e tostados negros da Costa d’Africa” poderiam
suportar o trabalho por estas bandas. Como um homem de seu tempo, vé a supressdo do
trafico e da escraviddao como catastrdficas, ndo sé para a provincia, mas para o Brasil como
um todo. Propde, entdo, que fosse dispensado um tratamento melhor a esses “desgracados”, ja
qgue pelo menos por enquanto, seria impossivel abrir mdo da escravidao. Sugeria que se
voltasse a atencdo para a imigracdo de europeus, em substituicdo progressiva aos
escravizados, idéia que norteara as politicas voltadas para a substituicdo dessa méo de obra na
segunda metade do século*®?. Vale frisar que Garcia de Abranches escreve no ano de 1822,
portanto, antes de Andrada e Silva, mas ambos defendiam idéias similares.

Apesar de esse contemporaneo avancar sobre alguns aspectos, quando comparado a
outros que debateram sobre o trafico e a escraviddo, Regina Faria aponta que nas primeiras
décadas do século XIX as elites maranhenses ainda aceitavam a escraviddo sem grandes
ressalvas®®®. Jaime Rodrigues também destaca que a possibilidade de acabar com o tréfico de
cativos parecia ser remota para a maioria dos autores que escreveram nesse periodo*®. De

acordo com Leslie Bethell:

Mesmo aqueles que entraram em contato com as idéias progressistas do fim do
século XVIII e, em particular, com os ataques que se faziam tanto a moralidade
como a legalidade da escraviddo ndo podiam visualizar uma base alternativa para a
vida econdmica do império e se sentiam compelidos a defender o sistema e o

400 ABRANCHES, de. Espelho critico-politico da Provincia do Maranh&o. 1822, p.32.

401 1dem, p.37.

402 1dem, p.45.

403 FARIA, Regina Helena Martins de. Mundos do trabalho no Maranhéo oitocentista, p.107.

404 RODRIGUES, Jaime. O infame comércio: propostas e experiéncias no final do trafico de africanos para o
Brasil. Campinas: Editora da UNICAMP/CECULT, 2000, p.71.
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comércio que o sustentava como males necessarios que, no melhor dos casos,
poderiam apenas ser reformados*®.

N&o se pode ignorar o peso econémico do tréfico e da escraviddo nesse momento.
Carlos Carvalho chama atencdo para o fato de que essa atividade canalizava para fora do
Maranhdo uma parte consideravel dos produtos de exportacao, uma vez que era dominada por
agentes externos e que também representava uma elevada parcela das importacdes*®. De
acordo com Jacob Gorender, no periodo entre 1812 e 1821, o valor resultante da importagéo
de escravizados correspondeu a 25% do total das importacbes maranhenses, equivalendo a
24% do valor total das exportacdes*®’.

Leslie Bethell enfatiza que a proibicdo do trafico estabelecida pelos acordos
internacionais ndo foi sindbnimo de supressdo e que, no fim das contas, poucos governos
tomaram as medidas necessarias para que ela fosse concretizada. No Brasil, em particular, o
trafico continuou avancando, fosse com os portos ao norte da Africa, onde era legalmente
proibido a partir de 1815, ou ao sul*®, Para José Murilo de Carvalho, “até 1830, o governo
apenas resistiu as pressdes, convencido da inviabilidade politica de qualquer ag&o efetiva para
extinguir o trafico™°,

A proibicdo do trafico ao norte do Equador ndo causou a paralisacdo da entrada de
africanos no Maranhdo. Beatriz Mamigonian afirma que o comércio de escravizados com a
Guiné se fazia normalmente, apesar do Tratado de 1815*°. Para Daniel Silva, as regides
produtoras de aclUcar, em comparagdo com as economias de arroz e algoddo, eram mais

atraentes para contrabandistas de escravizados. Assim,

apesar das possibilidades de desembarques ilegais, o fluxo ilegal de escravos para
Maranhdo devem ter sido baixos. A capitania estava situada entre as mais ricas
regides que estavam envolvidas no trafico de escravos do Atlantico Norte, como as
Ilhas Caribenhas, especialmente Cuba, e as capitanias do nordeste do Brasil, como a

Bahia ou Pernambuco™*!,

405 BETHELL, Leslie. A Abolicdo do comércio brasileiro de escravos. 2002, p.26.

406 CARVALHO, Carlos Jesus de. Ascensdo e crise da lavoura algodoeira no Maranhéo (1760-1910), p.140.
407 GORENDER, Jacob. O escravismo colonial, p.203.

408 BETHELL, Leslie. A Abolicdo do comércio brasileiro de escravos, p.36.

409 CARVALHO. José Murilo de. A Construcéo da Ordem: a elite politica imperial .Rio de Janeiro:

Civilizacdo Brasileira, 2003, p. 294.

410 MAMIGONIAN, Beatriz G. Africanos livres: a abolicdo do trafico de escravos nos Brasil. p. 63.

411 SILVA, Daniel. The Atlantic Slave Trade to Maranh&o. 2008, p.482-3. Vale enfatizar que até o século XIX a
divisdo geopolitica do Brasil limitava-se a Norte (do Amazonas a Bahia) e Sul (de Minas Gerais ao Rio Grande
do Sul). Foi s no século XX que categorias como Nordeste e Sudeste foram instituidas. Ver ALBUQUERQUE
JUNIOR, Durval Muniz de. A invengao do nordeste e outras artes. 5. ed. S&o Paulo: Cortez, 2011.
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Porém, os dados de Walter Hawthorne demonstram um movimento diferente (ver
Tabela 13). Ja destaquei que houve um redirecionamento do trafico apds a assinatura do
Tratado de 1815. Se, antes, 0s portos ao norte da Africa eram predominantes, a partir de 1816
os do sul passaram a ocupar esse lugar. 1sso ndo significa que ndo houve trafico ilegal, ja que
23,5% dos desembarques registrados no periodo de 1816-1842 vieram da Alta Guiné e Cabo
Verde.

De acordo com os numeros da Tabela 9, no periodo entre 1815 e 1830, 19.961
escravizados entraram na capitania/provincia diretamente dos portos africanos, uma média
anual de 1.247. Embora tal nimero represente uma queda (no periodo entre 1801 e 1810, a
média anual girava em torno de 2.221 escravizados), a reducdo no ritmo dessa atividade
comercial ao longo da década de 1820, ndo esteve necessariamente associada a legislacdo
vigente. Os numeros apresentados demonstram tanto a continuidade do trafico ao norte do
Equador, quanto as dificuldades em evita-lo.

Isso ndo significa que tais medidas ndo geraram mudangas nessa atividade e muito
menos acdes no sentido de coibi-lo. A fiscalizacdo inglesa gerou muitas reclamacfes de
comerciantes da Bahia, Rio de Janeiro, Pernambuco e Maranhdo, as quatro maiores pracas
negreiras do Brasil, no inicio do século XIX, em decorréncia das perdas de navios, cargas e
escravizados*'?. Como pontua Jaime Rodrigues “a continuidade do trafico nas regides ao
norte do Equador seria, por muitos anos, motivo de conflitos e negociagcfes entre 0s governos
inglés, portugués e, posteriormente, brasileiro”*!3,

Luis Henrique Tavares menciona a captura de alguns navios ainda nos primeiros anos
da segunda década dos oitocentos, uma vez que o trafico fora dos dominios portugueses ja
sofria restricdes impostas pelo Tratado de 1810. Possivelmente, duas das embarcacGes
capturadas eram de traficantes que operavam no Maranhdo. A galera Urbana, presa em
Cabinda, no ano de 1811, pelo menos até o ano de 1809 era registrada no nome do ja
mencionado comerciante Antonio Meirelles e de Joaquim José de Sequeira. A galera Nossa
Senhora da Vitdria, pertencente a Caetano José Teixeira, foi capturada em maio de 1814, no
canal de Bissau®.

Apo0s 1815, essas a¢des continuaram e podem ter se intensificado. Em 15 de fevereiro
de 1816, o Governador e Capitdo-General da Capitania do Maranhdo mandou publicar o
Tratado de proibicdo ao trafico ao norte do Equador para que todos tivessem conhecimento e

42 TAVARES, Luis Henrique Dias. Comércio proibido de escravos. Sdo Paulo: Ed. Atica, 1988, p.16-19.
413 RODRIGUES, Jaime. O infame comércio. 2000, p.98.
414 TAVARES, Luis Henrique Dias. Comércio proibido de escravos. 1988, p.17.
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o cumprissem*™®. Em 4 de marco desse ano, outra embarcacio de Caetano José Teixeira, com
escravizados vindos de Cacheu, foi impedida de desembarcar'®. Em setembro, a escuna Flor
do Mar, de Moreira, Vieira e Machado, de Lisboa, fundeada no Forte de Santo Antdnio, como
134 cativos vindos de Bissau, também teve problemas em decorréncia de sua “carga”'’. A
referida embarcagdo requereu permissao para seguir viagem para o Pard, mas s a conseguiu
apos as autoridades procederam ao exame dos documentos e a vistoria do carregamento*:8,

Virou senso comum afirmar que as acdes empreendidas no sentido de por fim ao trafico
negreiro, antes da Lei de 1850, tornaram-se letra morta, o que talvez tenha contribuido para
que ndo se focasse nas medidas voltadas para o cumprimento dos tratados assinados na
década de 1810. Assim, ndo deixei de ficar surpresa ao encontrar registros, mesmo que
esporadicos, de acdes das autoridades nesse sentido. Embora seja dificil definir a regularidade
e eficiéncia da fiscalizacdo empreendida nesse momento, é fato que ocorreram tentativas de
controle.

Ouro caso pode ser conhecido por meio de uma portaria destinada ao intendente da
Marinha, ordenando que fosse feita fiscalizacdo na escuna Pomba Feliz, recém chegada do
arquipélago de Cabo Verde*®. Tal medida deve ter levado o capitido Luis Antonio Esteves
Freire, que vinha para Sdo Luis, com sua mulher e demais membros da familia, a solicitar
permissdo para entrar no porto com 40 cativos ladinos vindos da vila da Praia, em Cabo

Verde, na referida embarcac&o*?’. De acordo com Luis Henrique Tavares, houve um instante

em que as perdas em navios, cargas e escravos, para 0s navios de guerra da
Inglaterra, foram tantas que as companhias de seguros entdo existentes na Bahia, no

415 BANDO em que o Governador e Capitdo-General da Capitania do Maranhdo manda publicar o Tratado de
Abolicio do Trafego de escravos em todos os mares da Costa da Africa ao norte do Equador. Registro da
correspondéncia recebida do Governo do Maranhdo de diversas autoridades. Livro 59: (1814-1816). Maranhdo,
15 de fevereiro de 1816. APEM.

416 OFICIO do Ouvidor interino da comarca. Registro da correspondéncia recebida do Governo do Maranhdo de
diversas autoridades. Livro 59: (1814-1816). Maranh&o, 4 de marco de 1816. APEM.

417 OFICIO do Desembargador do Pago. Registro da correspondéncia recebida do Governo do Maranhdo de
diversas autoridades. Livro 59: (1814-1816). Maranh&o, 7 de setembro de 1816; PORTARIA ao Juiz de fora.
Registro da correspondéncia recebida do Governo do Maranh&o de diversas autoridades. Livro 59: (1814-1816).
Maranh@o, 7 de setembro de 1816. APEM.

418 OFICIO ao Sr. Marqués de Aguiar. Registro da Correspondéncia dos governadores e capities-generais do
Maranh&o com o Governo Central (Lisboa e Rio de Janeiro) 1798-1821. Livro: 291, (1812-1819). Sdo Luis do
Maranhdo, 8 de outubro de 1816. Fl 64-64v, doc. 14.

419 PORTARIA ao intendente da Marinha. Registro da correspondéncia recebida do Governo do Maranhéo de
diversas autoridades. Livro 59: (1814-1816). Maranhdo, 3 de marco de 1819. APEM.

40 OFICIO ao Sr. Ministro Thomas Antonio de Vila Nova Portugal. Registro da Correspondéncia dos
governadores e capitdes-generais do Maranhdo com o Governo Central (Lisboa e Rio de Janeiro) 1798-1821.
Livro: 291 (1812-1819). S&o Luis do Maranhdo, 24 de margo de 1819. FI1.104v-105, doc.9. .A Vila de Praia,
atual cidade de Praia, fica na ilha de Santiago (atual capital de Cabo Verde).



137

Rio de Janeiro, em Pernambuco e no Maranhdo — e até companhias de seguros
portuguesas e inglesas — deixaram de honrar os prémios das apolices*?'.

Os seguros eram essenciais nas atividades de longa distancia, uma precaucao
indispensavel levando em conta 0s riscos como as intempéries oceénicas, a acao de piratas e
também da marinha britanica, no caso dos envolvidos no trafico negreiro*2. Luis Henrique
Tavares cita que, de acordo com as contas feitas pelo procurador dos comerciantes do Rio de
Janeiro, Jozé Agostinho Barboza, as perdas do Maranh&o, no ano de 1816, teriam alcancado o
valor de 138:586$966 em decorréncia dos ataques britanicos. Embora a Convencéo de 1817
determinasse o pagamento de indenizacao aos apresamentos ilegais, esse autor considera que
dificilmente as perdas, mesmo quando comprovadamente indevidas, tenham sido
ressarcidas*?. Afirma, ainda, que “Além dos prejuizos as casas comerciais de grosso trato e
faléncia de companhias de seguros, as capturas também atingiram dezenas de pessoas que

costumeiramente investiam no comércio licito de escravos”*?,

3.3. A atuacgéo do Consulado Britanico

No Maranhdo, o apresamento de embarcacdes tornou evidente a acdo inglesa na
repressdo ao trafico contando com uma intensa atuacdo do consul britanico, Robert Hesketh.
Este Gltimo, apesar de nascido em Portugal, era filho de ingleses que voltaram para a terra
natal apds a invasdo napolebnica. Em 1812, passou a ocupar o cargo de consul da Gra-
Bretanha em uma area que cobria as capitanias do Maranhdo e do Grao-Para, permanecendo
no cargo até 1832, quando foi designado consul britanico no Rio de Janeiro*%>.

Atuou também na exportacdo de algoddo para Liverpool, fundando a firma Hesketh &
Wilson no Maranhdo. Nao consegui identificar o que veio primeiro, a firma ou o cargo. De
acordo com Alysson Andrade, em um documento datado de 11 de janeiro de 1823, Hesketh
afirmou que chegou ao Maranh&o para trabalhar como cénsul em 1812426, Nesse mesmo ano,

de acordo com Jer6nimo de Viveiros, teriam comegado a se instalar novas firmas inglesas no

421 TAVARES, Luis Henrique Dias. Comércio proibido de escravos. 1988, p.20.

422 FRAGOSO, Jodo Luis Ribeiro. Homens de grossa ventura: acumulagéo e hierarquia na praca mercantil do
Rio de Janeiro (1790-1830). RJ: Arquivo Nacional, 1992, p. 195. Segundo esse autor, “As companhias de seguro
foram criadas no inicio dos anos de 1810 e no decorrer do periodo joanino, sete seguradoras (apenas uma de
capital inglés) atuariam na praga carioca”.

423 TAVARES, Luis Henrique Dias. Comércio proibido de escravos. 1988, p. 21.

424 |dem, p.23.

425 ANDRADE, Alysson dos Reis. A atuagdo do gigante Albion na América Lusa: a atividade consular
britdnica no Maranhdo entre 1813 e 1823. Monografia (Graduagdo em Histéria). Universidade Estadual do
Maranhdo, S&o Luis, 2014, p.63.

426 1dem. Essa informagédo consta na nota 78 do referido trabalho.
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Maranhao, entre elas a de Hesketh*?’. Talvez tenha se dado um movimento sincronizado uma
vez que, com a abertura dos portos e o Tratado de 1810, os ingleses tinham garantido uma
série de beneficios.

Alysson Andrade afirma que a vinda de Robert Hesketh ao Maranhdo fazia parte de
um plano britdnico de expansdo de suas atividades politicas e econdmicas no Estado
portugués:

O ensejo de inserir o Maranhdo como um ponto de negdcios crucial no norte da
América ressalta as vastas possibilidades de incremento de capital britanico nessa
capitania, dado o crescimento da importancia do Maranhdo como fornecedor de
matéria-prima para os britanicos, além de constituir um amplo mercado consumidor,
ainda pouco explorado*?.

De acordo com Jer6nimo de Viveiros, Robert Hesketh “entrou no Maranh3o como se
estivesse pisando em fazenda de feitoria inglesa, naturalmente confiando ndo sé no
predominio do seu pais, na politica portuguesa, como também na protecdo do Principe™*?°.
Apesar disso, como se vera, enfrentou varios empecilhos para executar suas atribuicdes, tanto
durante a fase colonial, como ap6s a Independéncia do Brasil. Para Alysson Andrade, apesar
da Gra-Bretanha ser a maior poténcia mundial do comeco do Oitocentos e dos enormes
privilégios dos britdnicos na América lusa, “os portugueses e os lusoamericanos
desenvolveram diversas formas para tentar impor limites a ingeréncia britanica”*%,

Se, inicialmente, as acdes de Robert Hesketh estavam mais voltadas para assuntos
referentes aos marinheiros britdnicos e as questdes comerciais envolvendo embarcacgdes
inglesas**!, com a definigdo da proibigéo ao trafico de escravizados nos territdrios ao norte da
linha do Equador, ele vai ganhar destaque e também ampliar as animosidades decorrentes de
sua atuacdo. De acordo com Marcelo Galves, em 1824, ele escrevia a D.Pedro | queixando-se
que ocorriam desembarques de cativos de navios procedentes dos portos proibidos, em S&o

Luis, desde antes da Independéncia, e que essa situacio persistia*2.

3.3.1. A escuna Carolina

A chegada da escuna Carolina é uma prova disso. A embarcacdo, sob 0 comando do

capitdo Victor Nobre de Brito, vinda de Cacheu, com 135 escravizados (dos quais 2 morreram

427 VVIVEIROS, Jerénimo de. Histéria do comércio do Maranh&o. 1954, p.122.

428 ANDRADE, Alysson dos Reis. A atuac&o do gigante Albion na América Lusa. 2014, p.66.
429 VVIVEIROS, Jerénimo de. Histéria do comércio do Maranh&o. 1954, p.122.

430 ANDRADE, Alysson dos Reis. A atuagdo do gigante Albion na América Lusa. 2014, p.77.
431 1dem. Ver o capitulo 3 do referido trabalho.

432 GALVES, Marcelo Cheche. Ao publico sincero e imparcial. 2010, p.118.
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durante a viagem), aproximou-se do porto de S&o Luis em 25 de janeiro de 1826. De acordo
com o relato do capitdo, haviam partido com destino a Santiago, uma das ilhas do arquipélago
de Cabo Verde, mas foram perseguidos por um cruzador, que ele imaginava ser um corsario,
0 que o levou a direcionar-se para o0 Maranhdo. Um surto de variola obrigou a embarcacao a
ser colocada em quarentena, sendo os cativos posteriormente desembarcados e colocados no
Lazaretto*®3, Essa medida ndo era incomum, ja que a penosa experiéncia da viagem, que
comecava meses antes na Africa, contribuia para que pegassem inimeras doen¢as como
variola, sarampo, febres, desenterias, hepatites, oftalmias, anemias, entre outras que
costumavam contaminar as populacdes das cidades costeiras onde chegavam?34,

Os africanos da Carolina pertenciam aos herdeiros do finado Jo&do Pereira Barreto,de
Cacheu, que atuou no trafico de escravizados juntamente com seus filhos (ver Tabela 13).
Robert Hesketh foi informado que, apesar de serem classificados como “escravos domésticos”
havia um consignatario, Antonio Francisco de Azevedo, responsavel pela comercializacdo
deles. A venda desse lote de méo de obra foi vetada. Porém, no dia 30 de janeiro, o consul foi
informado que a escuna havia sido regularmente inscrita na Alfandega e a comercializacao
dos escravizados autorizada**®, o que o levou a enderecar um despacho, no mesmo dia, ao
Presidente da Provincia, Pedro Jose da Costa Barros, que Ihe deu resposta quase imediata*3®:

Respeito tanto o Tratado para a Abolicdo da escravatura ilicita, como vocé deseja
cumpri-lo; e isso, como eu sou um fiel administrador das leis do meu Soberano, eu
os farei administrar em toda a extensdo. Vocé Senhor, pode estar certo de que farei

toda a justi¢a, no caso da escuna “Carolina” que chegou recentemente a este porto,
sendo encontrada implicada no referido Tratado*".

Apesar do tom conciliatério, a mensagem ndo parece ter sido acompanhada de
medidas préaticas para impedir a venda. Houve uma nova intervencdo do c6nsul, na qual
deixava claro que denunciaria 0 caso ao governo britanico e solicitava os documentos que
pudessem comprovar que a escuna havia atuado no trafico legal de escravizados*3.

O Presidente encaminhou o que Ihe foi solicitado. Informou que ndo havia nenhum

registro referente a permissédo de viagem, na Secretaria Civil e Militar do Maranhdo, mas

433 HESKETH para Coénsul Geral Chamberlain, 25 de fevereiro de1826. Class B. Correspondence with Foreign
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identificou a existéncia de um Certificado, emitido pelo Secretario de Governo da Capitania
de Cabo Verde, mencionado em um “Avizo”, registrado no Rio de Janeiro, em 4 de abril de
1817, referente ao Major Jodo Pereira Barreto. Nesse documento constava a autorizacao para
que o referido comerciante, estabelecido no Porto de Cacheu, pudesse vir para a cidade de
Maranhdo, para tratar de sua satde, juntamente com seus filhos, Manoel Francisco Caldas e
Antonio Pereira Barreto e todas as pessoas pertencentes a sua familia, com seus respectivos
cativos. O documento ainda fazia referéncia a existéncia de uma investigacao que abrangia a
familia em questdo, mas enfatizava que a viagem ndo deveria ser considerada um empecilho,
pois os envolvidos poderiam ser ouvidos na capitania do Maranh&o**°.

Como ja destaquei, Jodo Pereira Barreto desembarcou em terras maranhenses, no
brigue S8o Jodo Vitorioso, juntamente com sua familia e mais 211 cativos, no ano de 1819.
Entretanto, entre os documentos enviados pelas autoridades ao consul britanico constava o
passaporte de Dona Roza de Carvallho Alvarenga, emitido em 26 de janeiro de 1824, que
informava que a mesma estava seguindo da Ilha de Cacheu para a de S&o Jango (Santiago)
para encontrar seu marido, Jodo Pereira Barreto, que estava gravemente enfermo e sem
condicdes de prosseguir para Cacheu. De acordo com o documento, D. Roza pretendia se
estabelecer na referida ilha e seguiria junto com sua familia, composta por 300 pessoas, mais
ou menos, a bordo do Brigue Portugués Apollo*®. Diante desse passaporte, resta perguntar se
e quando a familia Barreto saiu do Maranh&do e porque, mais uma vez, tentavam se mudar
para Santiago, agora na escuna Carolina? Essa familia teria realmente se estabelecido no
Maranhdo em 1819 ou a viagem teria sido uma estratégia para garantir a entrada ilegal de
escravizados?

O passaporte, longe de ser uma prova a favor da familia de traficantes serviu para
ampliar as suspeitas de Robert Hesketh. Entretanto, essa ndo foi a leitura de algumas
autoridades locais. De acordo com o Superintendente da Alfandega era uma préatica constante
ndo permitir a entrada ou desembarque de qualquer escravizado sem uma ordem do

Governador e, apos analisar o documento em questao, concluiu que

ndo parece que ela estava apta ou destinada ao comércio ilicito de escravos; pelo
contrario, ela é uma embarcacdo de uma classe pequena e requerendo requisitos,
acomodacdes e conveniéncias para uma longa viagem, mas ela parece estar adaptada
como transporte para uma viagem curta, como de Cacheu para a ilha de S&o Jango.
O mesmo passaporte mostra que o proprietario é um sujeito deste Império e,

4% PEDRO JOSE COSTA BARROS - Presidente da Provincia do Maranhdo ao Consul HESKETH, 27 de
fevereiro de1826. Class B. Correspondence with Foreign Powers, Relating to the Slave Trade. 1826-1827, p.106.
440 passaporte de D. Roza de Carvalho Alvarenga. 26 de janeiro de 1824. Class B. Correspondence with Foreign
Powers, Relating to the Slave Trade. 1826-1827, p.107.
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finalmente, a Licenca ou Passaporte para a familia removida, embora de uma data
muito antiga, e para outro navio, no entanto, quando apresentado e acompanhado

pelo peticionério, corrobora e comprova a identidade dos escravos e seus donos*4L.

Fica evidente certo empenho dessa autoridade em corroborar a versdao dos
proprietarios dos escravizados. O Relatorio Judicial, elaborado por Domingos Joze Rodrigues
de Sa Vianna, seguiu a mesma linha. Ele informava ter ido ao Lazareto do Bomfim com o
intuito de examinar os cativos desembarcados da escuna brasileira Carolina e constatou que
eles, em sua maior parte, falavam a lingua crioula, comum no distrito de Cacheu, e que a
maioria la havia nascido. Segundo o documento, os cativos afirmaram pertencer a Dona Roza
de Carvalho Albuquerque Alvarenga e seus filhos e que estavam indo para Santiago**2.

Robert Hesketh, por outro lado, estava convencido de que a viagem da Carolina se
tratava de trafico ilicito. Em uma correspondéncia enviada ao Consul-Geral Henry
Chamberlain*?®, externava sua desconfianca com relagdo ao interesse das autoridades locais
realmente investigarem o caso: “percebo uma disposigdo muito geral para evadir a lei que é
aplicavel a esta violagdo muito flagrante do Tratado”***. Em outra carta explicitava suas

inquietagdes. No que tange a licenca ou “Avizo” afirmava parecer que essa havia sido

Tomada para conceder um direito exclusivo (herdado pelos descendentes de
Barreto) para exportar, em face de todos os Tratados, qualquer quantidade de
escravos de Cacheo, para o proposito de trafico, desde que sejam denominados
escravos domésticos; sendo aplicada essa qualificacdo, embora os escravos sejam
abertamente enviados apenas para o abjeto comércio*.

A autoridade britanica lancou diavidas também sobre os demais documentos
apresentados. O passaporte da escuna indicava que ela viajara do Para para Gibraltar, mas o
cobnsul aventava a possibilidade de ter seguido direto para Cacheu e de ter um proprietéario
residente em Lisboa. Acreditava ainda que os 0 negros que faziam parte da tripulacdo também
estavam destinados a venda. Segundo ele, “tais praticas existem aqui quando 0s navios

chegam dessa parte da Africa com cera, marfim, etc.”*®. Tinha desconfiancas sobre o suposto
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ataque de corsarios que, em sua opinido, nao passava de uma invencdo e fazia uma severa

critica as autoridades locais:

A partir do Relatério do Chefe do Oficio da Alfandega, veremos como ele é
ignorante e, independentemente disso, é uma das estipulacfes do Tratado por abolir
o comércio ao norte da linha; e que argumentos futeis que ele produz para apoiar 0s
interesses dos envolvidos na viagem da "Carolina"”, por cujo sucesso, além disso,
demonstra algum desejo. O Relatério Judicial é inconclusivo, porque as autoridades
escaparam de uma investigacdo adequada®*’.

Em uma correspondéncia enviada ao Ministro das Relacdes Exteriores britanico,
George Canning, Robert Hesket reforcava essa relutancia das autoridades locais em agir de
forma mais efetiva. Deixava claro que havia preparado uma forte reclamacéo ao Presidente da
Provincia baseada nas evidéncias presentes nos documentos da Carolina, mas que tinha
evitado envia-la para ndo gerar mal estar. Mas afirmava que o caso finalmente havia sido
enviado ao Tribunal Judicial competente. Lamentava, no entanto, que quase metade dos
escravizados estivesse com a salde muito debilitada e que algumas mortes tivessem
ocorrido*,

Esse aspecto sera outro ponto de divergéncia levantado pelo consul. O proprietario da
viagem informou as autoridades que, dos 133 cativos que chegaram ao porto, 20 haviam
morrido. Robert Hesketh obteve as seguintes informagdes: trés negros haviam morrido; 77
estavam depositados em Séo Luis e 33 continuavam doentes no Lazaretto. Porém, suspeitava
que a maior parte dos 23 negros que disseram estar mortos teria sido vendida®**®. Ao que

parece, resolveu investigar tal questdo e poucos dias depois afirmava:

No dia 13 de margo, consegui verificar com os préprios negros, que foram
desembarcados na "Carolina"”, que até essa data, apenas 11 morreram e 12 foram
retirados vivos, formando 23 negros, 0 ndmero relatado para mim como morto,
quando minha dltima comunicacdo foi transmitida. No dia seguinte, dirigi a Sua
Exceléncia o Presidente, uma carta, queixando-me dessas irregularidades...**,

O consul denunciava ainda o descumprimento das ordens dadas pelo Presidente da

Provincia e se mostrava “inclinado contra a confianga depositada pelo Ouvidor em seu
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subordinado Oficial e na pessoa confiada ao dever de “Depositario”*®. Robert Hesketh
conseguiu encontrar dois dos supostos negros que afirmaram fazer parte da tripulagdo e
informava ao Secretario Canning:
Na noite de 15 de marco, eu tinha informacBes de onde dois dos negros
desembarcaram da “Carolina” (e alguns dos que morreram) estavam ocultos: ao
serem apresentados ao Presidente, eles foram presos e novamente enviados ao
depdsito. Ndo obstante esta ocorréncia, € a alusdo que fiz ao Presidente da conduta
imprépria dos subordinados do Ouvidor Oficial, e da pessoa encarregada dos negros,

esses dois individuos, continuam em suas situacdes (cargos) e quando 0s 2 negros
foram encontrados, eram os mesmos que afirmavam que faziam parte dos 9 escravos

incluidos na tripulagio do "Carolina"**2,

Apesar disso, as pressdes do consul britanico sobre as autoridades maranhenses
continuavam. Em 14 de abril ele cobrava os resultados das investigacdes**®. No dia seguinte,
o Ouvidor Geral informava que em 2 ou 3 dias a sentenca seria publicada**, o que finalmente
ocorreu em 18 de abril. O documento foi enviado como anexo ao Secretario Canning, em uma
correspondéncia datada de 6 de maio de 1826, e trazia um resultado positivo para os ingleses
ao condenar a escuna Carolina por trafico ilicito e considerar livres os africanos
apreendidos*®.

Entre os argumentos presentes na sentenca que contribuiram para a punicdo foi
destacada a inexisténcia de um passaporte ou certificado que comprovasse a viagem. O que
fora apresentado, datado de 26 de janeiro de 1824, foi desconsiderado, uma vez que ele ndo
poderia ser aproveitado por uma embarcacdo diferente, por um espaco de tempo
indeterminado. Além de ser considerado incompativel que, para uma curta viagem, um
passaporte tivesse sido tirado com dois anos de antecedéncia*®.

A outra linha defendida pela defesa — de que se tratava de cativos domésticos e que a
familia Barreto possuia cultivos no Maranhdo onde eles poderiam ser utilizados — também néo
foi aceita. De acordo com a sentenga, “os referidos escravos mencionados ndo encontram, por

seus habitos, costumes ou pela sua educacdo religiosa ou civil, qualquer sinal ou
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demonstracdo de terem recebido tratamento doméstico na familia do réu”. Além do mais,
conforme o documento, a escuna Carolina ndo possuia um passaporte nem mesmo para fazer
a viagem para Santiago, ja que o documento retirado no Para e apresentado no processo
versava sobre uma viagem desse porto para Gibraltar.

Como se pode ver, os argumentos da defesa foram em véo e a familia Barreto acabou
por perder os africanos que ficaram “livres”. A trajetéria do processo da escuna Carolina
indica que sem a pressdo do representante inglés a punicdo dificilmente teria ocorrido. Apesar
da presteza do Presidente da Provincia em responder as demandas do consul e da constante
reafirmacdo de respeito ao Tratado foi possivel identificar que autoridades locais se
empenharam em garantir os interesses dos traficantes.

A atuacdo incisiva de Robert Herketh rendeu uma mensagem do Secretario George
Canning parabenizando-o. Nessa mesma correspondéncia, essa autoridade chamava atencao
para a necessidade de estar vigilante para o destino que seria dado aos negros®’. Uma
preocupacio que se mostrou coerente, afinal, para os negros*® apreendidos do Carolina no
demorou a ficar evidente que os resultados ndo eram tdo animadores.

A sentenca lhes garantiu uma “liberdade” limitada, uma vez que de acordo com o
Alvara de 26 de janeiro de 1818, os libertos eram obrigados a prestar servicos pelo periodo de
14 anos, sob a justificativa de que ndo deveriam ficar abandonados. De acordo com o
estabelecido, deveriam ser entregues ao Juizo da Comarca ou ao encarregado da
Conservatoria dos Indios, que poderiam encaminha-los para “algum servigo publico de mar,
fortalezas, agricultura e de officios”, ou aluga-los “a particulares de estabelecimento e
probidade conhecida” desde que esses assinassem um termo se comprometendo a alimenta-
los, vesti-los e doutrina-los, além de ensinar-lhes um oficio ou trabalho*®°.

Os referidos contratos poderiam ser prorrogados quantas vezes fossem necessarias até
alcancar os 14 anos obrigatorios, prazo que poderia ser reduzido em dois ou mais anos para 0s
libertos, que “por seu préstimo e bons costumes, se fizerem dignos antes dele do pleno pleito
de sua liberdade”. O Alvara definia ainda a existéncia de um curador, proposto todos os
triénios pelo Juiz de Paz, que seria responsavel por “tudo que for a bem dos libertos, e

fiscalizar os abusos, procurar que no tempo competente se lhe dé ressalva do servico e
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promover geralmente em seu beneficio a observancia do que se acha escrito pela lei a favor
dos 6rfaos, no que se lhe puder ser aplicado’*°.

O cumprimento dessas normas mereceu a atencdo de Robert Hesketh por algum
tempo, uma vez que os encaminhamentos posteriores a sentenca mostraram que, apesar das
determinaces legais, na pratica, tais libertos seguiam destinos similares aos dos escravizados.
Mais uma vez coube a ele desvendar as estratégias utilizadas por aqueles que conseguiram o
direito de se beneficiar dos negros em questéo.

Em um despacho enviado ao Sr. Canning, o consul afirmava que a distribuicdo dos
negros ocorreu no més de maio tendo sido efetuada pelo Ouvidor da Comarca ou juiz
provincial. O negro Nicholas, que havia atuado como enfermeiro a bordo do navio, mas que
era teceldo de profissdo e mestre da lingua portuguesa, aproveitou 0 momento para declarar ao
juiz “que sua esposa foi tirada a for¢a dele enquanto os negros estavam no depdsito; e que,
embora ela tenha sido relatada como morta, ele conhecia a pessoa que a havia comprado do
depdsito”. Segundo o relato do consul, a negra foi recuperada e devolvida ao marido, e estes
declararam que 7 homens e 7 mulheres haviam sido retirados do depdsito e que todos estavam
vivos, € nao mortos, “como certificado nos documentos produzidos por quem se encarregava
dos negros”®!, Robert Conrad conseguiu informag@es adicionais sobre esse caso, que talvez
ajudem a entender porque os africanos buscaram o auxilio do cdnsul. Esse autor menciona 0s

desmandos cometidos por autoridades locais, afirmando que,

Entre os cidaddos que adquiriram os servicos desses africanos, além dos plantadores,
estavam o magistrado encarregado de sua distribuicdo, seu irmdo (oficialmente
designado como guardido e protetor dos africanos), e o presidente da provincia que,
prestes a aposentar-se de seu posto no Maranhéo, propds transportar seu lote para o
Rio de Janeiro como servos domésticos 462,

No referido documento, o consul apresentou ainda um levantamento da situacdo dos
negros apreendidos. Afirmou que 28 foram dados como mortos, mas que destes apenas 5
teriam realmente morrido no Lazaretto e 4 no Dep06sito*®3; 7 mulheres teriam sido enviadas
para o Para para serem vendidas; 7 homens foram retirados do depdsito por Joze Maria Faria
de Mattos, pessoa encarregado dos negros, (o qual, como ja mencionei atuava como agente

de lavradores para aquisicdo de escravizados e outros servigos); 2 homens e 1 mulher foram
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vendidos para Urbano Joze Gomez; o negro Joze, calafate do navio, foi vendido para Manoel
Antonio e um negro de nome desconhecido, carpinteiro, foi vendido a uma pessoa
denominada Bomfica. Os 5 ultimos mencionados foram encontrados e retirados dos
compradores. No fim das contas, segundo o cénsul, um total de 19 negros haviam sido
falsamente declarados como mortos*4,

Tanto o calafate da embarcagéo quanto Nicholas foram enviados para uma plantagéo.
Essa medida foi questionada por Robert Hesketh, alegando que “ambos os negros sdo
perfeitamente capazes de obter seus meios de subsisténcia nesta cidade por seus respectivos
oficios, em vez dos quais eles foram ambos colocados em uma espécie de trabalho que so6
pode beneficiar seus empregadores”. Destacou, ainda, que muitos foram solicitados por
pessoas que exerciam oficios, mas tiveram seus pedidos recusados, sendo a maior parte dos
negros dada aos plantadores, alguns chegando a receber mais de 10. E afirmava: “todos esses
negros serdo enviados pelo pais as plantagdes, onde seu destino, como escravos,
provavelmente sera selado”*%.

Sua constatacdo se mostrou acertada. Cerca de um més depois, Robert Hesketh
informava ao Secretario Canning sobre algumas dendncias. O negro Jozé, que tinha sido
calafate da Carolina, fugiu juntamente com outros 9 negros que haviam sido enviados pela
Relacdo do Distribuidor para uma plantacéo, e se dirigiram a sua casa onde afirmaram

que todos os 10 negros tinham trabalhado duro no campo, e que seu Gnico sustento

tinha sido 3 quilos de arroz cozido, entre todos eles, em uma manha: esse subsidio

miseravel lhes foi negado aos domingos, pois ndo funcionavam; e que eram

acoitados constantemente e que seriam escravos por 14 anos*®.

Para o consul, “os olhares do negro provaram a verdade de suas declara¢des”. Mesmo

0s que tinham conseguido ficar na cidade ndo pareciam contar com melhor sorte. O

carpinteiro da Carolina também o procurou para reclamar que apesar de estar com um sério

problema de saude nos olhos, seu mestre, Antonio Joze Guilhon, morador de S&o Luis, ndo
Ihe prestou assisténcia médica. E afirmou o cénsul:

Este negro que encontrei falou um inglés inteligivel, e ao questiona-lo, ele declarou

que um portugués, chamado "Miranda", o tinha levado duas vezes para Londres, e

uma vez para Barbados, mas que, tendo morrido ao retornar as llhas do Cabo Verde,
seus herdeiros o enviaram pela "Carolina" para venda neste Porto; embora este
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negro seja capaz de ganhar sua vida, ele também esta trabalhando como escravo por
14 anos*¢’.

Os “libertos” do Carolina pareciam estar bem informados e contavam com auxilio

para chegar ao consul. Uma jovem mulher também o procurou, trazida por alguém, e

denunciou as condi¢Bes precarias em que vivia. Ela fugira do seu mestre, Joze Faria de

Mattos (0 mesmo que havia siso encarregado de cuidar dos negros) e ameacou se suicidar
caso fosse enviada de volta. De acordo com Hesketh:

A aparéncia dessa criatura miseravel era muito lamentavel, sendo um perfeito

esqueleto, com as costas violentamente cortadas por agoites, e em tal estado de

exaustdo que sua voz nao era audivel. Este pobre ser declarou que sua provisdo de

alimentos era de 3 espigas de milho indiano por dia, com a tarefa de transportar uma

quantidade de pedras todos os dias e puni¢do constante por ndo poder completa-la
no escuro?e,

Apesar dos relatos que fazia, o consul afirmava ndo ter nenhuma autoridade sobre
essas questdes, tendo enviado os trés negros acima mencionados para o Juiz Distribuidor.
Porém, o descumprimento das normas com relacdo ao tratamento dispensado a esses libertos
parecia ser comum. Em setembro de 1826, uma correspondéncia do Secretario Canning ao
embaixador britanico no Brasil, Robert Gordon, reafirmava as denuncias:

as fraudes escandalosas que foram cometidas pelo administrador, sob cujos cuidados
0s negros que foram encontrados em bordo daquele navio foram colocados; muitos
deles parece foram relatados como mortos, a fim de que, em vez de serem libertados,

possam ser transmitidos em segredo para a escraviddo, e aqueles que poderiam ter
ganhado sua subsisténcia na cidade pelo artesanato, depois de libertados, haviam

sido enviados as plantacdes do pais, para trabalhar por 14 anos*®®.

O secretario alegava que o consul britanico no Maranhdo acreditava que todos teriam
como destino o retorno a escraviddo. E orientava o embaixador sobre a questéo:
Vocé levara esse assunto ao conhecimento do Governo Brasileiro para induzir uma
investigacdo sobre o estado do caso e tentar resgatar esses negros infelizes da
escravidao que parece espera-los, e para obter a punicdo dos diferentes individuos

que abusaram o poder com o qual foram investidos unicamente para 0s prop6sitos
de humanidade.

Mas, no fim desse mesmo més, Robert Hesketh informava ao secretario Canning que
“o tratamento experimentado pelos negros que desembarcaram naquele navio ainda continua a

ser muito cruel e vergonhoso, sendo estas pessoas infelizes ainda escravos sob dificuldades
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peculiares”. O consul reforcava a necessidade de que os culpados pelos abusos cometidos
fossem punidos*’®. Mesmo com possibilidades limitadas de acdo sobre o assunto, continuava
fazendo denuncias que demonstram que os negros da Carolina estavam longe de alcancar a
liberdade. Em um despacho ao Cénsul-Geral Chamberlain afirmava que
os certificados do enterro de outros negros foram cautelosamente adquiridos por
aqueles que foram confiados a alguns dos negros livres para que, se alguma vez

esses vergonhosos processos forem investigados, muitos outros serdo falsamente
reportados como mortos*'.

Como se pode ver, os que puderam usufruir do trabalho desses libertos criavam
mecanismos para burlar as normas e se proteger de possiveis denncias. Ao mesmo tempo,
ganhavam um refor¢co na mao de obra de suas propriedades, sem precisar pagar por isso. No
fim das contas, para os que conseguiam ter acesso aos “libertos”, as capturas de embarcagoes
se mostravam um bom negacio.

Sidney Chalhoub menciona que a crenca de que os africanos livres apreendidos eram
tratados como escravizados parecia ser comum a observadores estrangeiros, como 0

diplomata britanico W.D. Christie*’?, que chegou a enumerar

as fraudes por meio das quais os africanos livres eram reduzidos a escravidao, as
duras condigdes de trabalho a eles impostos a servi¢o do governo e de particulares, a
duracéo indeterminada do tempo de servigo [...], a falta de controle do governo
imperial sobre o destino deles, pois sequer se sabia ao certo quantos existiam, onde
estavam, o que faziam”. parecia Ser uma crenca comum aos observadores
estrangeiros no Brasil*,

Por outro lado, alguns negros da Carolina pareciam estar conscientes de seus direitos e
sabiam que ndo podiam contar com o auxilio dos curadores que, segundo a legislacéo,
respondiam por eles diante do Executivo provincial e do Judiciario. Em despacho enviado ao
Presidente da Provincia, o cénsul inglés reiterou as denuncias de maus tratos. No documento
em questdo, referia-se aos “abusos que desde o principio até esta data se tem em alguns casos
praticado a respeito da distribuigdo e tratamento dos negros libertos vindos da Carolina” e

prosseguia afirmando:

A Ultima daquelas criaturas, que por falta de saber melhor, veio procurar de mim
alguma protecdo, e cuja queixa encontrou a benigna atencdo de V.Exc? tem sido
tratada como dantes, o senhor Joaquim Francisco Ferreira de Carvalho tendo-me
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declarado que Ihe tornou a dar castigo, e enviando-a para a mesma pessoa, de donde
tornou a fugirt™.

Robert Hesketh frisava que, apesar de o Alvara de 26 de janeiro de 1818 definir os
deveres dos curadores, estes estavam sendo ignorados o que levava, segundo ele, tais criaturas
ao desamparo. Ndo deixa de chamar atencdo o acesso desses negros ao consul britanico.
Nesse caso, a mulher em questdo o procurou ndo apenas uma, mas duas vezes, para denunciar
0S maus tratos recebidos. E, como ja foi destacado, ela ndo foi a Unica:

Outra preta das que desembarcaram na escuna Carolina veio hoje a este consulado
expondo o seu caso, 0 qual como os antecedentes, mostra que a pessoa incumbida

desta preta ndo parece dar-lhe um trato justo, e que o curador ndo atende aquela
circunstancia®™.

Esse foi 0 ultimo documento que encontrei referindo-se a situagdo dos negros “livres”
da Carolina. O mais provavel é que eles tenham se tornado parte dos plantéis daqueles que
conseguiram o direito de explorar sua médo de obra. A melhor definicdo do estatuto desse tipo
de liberto e de normas sobre a arregimentacdo do trabalho foi firmada apenas apos a lei de
1831%7®. A escuna condenada foi leiloada e comprada pelo proprietario original por um preco
muito baixo. Esse aspecto foi mencionado por Robert Conrad. Para ele, funcionarios do
governo “facilitavam ou toleravam recompras a pregos baixos, por seus antigos donos, de
navios negreiros confiscados, e negligenciavam seu dever de punir negociantes
condenados™*’’. De acordo com Robert Hesketh, a embarcagdo navegou para o Para e ele
acreditava que seguiria novamente para os portos proibidos na Africa, para comprar
escravizados*’®,

O longo processo envolvendo essa embarcacdo permitiu identificar nuances nos
embates entre autoridades locais e britanicas. Se, nas correspondéncias havia a reafirmacgéo do
compromisso dos primeiros no que diz respeito ao cumprimento dos tratados, na pratica ficam

nitidas as tentativas de ignora-los. Como pondera Beatriz Mamigonian,

A importacdo de dezenas de milhares de africanos desde a proibicdo do comércio ao
norte do Equador demonstrava que comerciantes e compradores de escravos haviam
se adaptado a ilegalidade da mesma forma como as autoridades encarregadas da
repressdo haviam formulado um protocolo de conveniéncia com o trafico*™.

474 OFICIO do Cénsul inglés. Correspondéncias recebidas pelo governo do Maranhdo de diversas autoridades
(1728-1914). Consulado (1813-1914). Maranhdo, 21 de fevereiro de 1827. APEM.

475 OFICIO do Cénsul inglés. Correspondéncias recebidas pelo governo do Maranhdo de diversas autoridades
(1728-1914). Consulado (1813-1914). Maranhéo, 22 de fevereiro de 1827. APEM.

476 \Ver MAMIGONIAN, Beatriz G. Africanos livres. 2017, p.131-133.

477 CONRAD. Robert Edgar. Tumbeiros. 1985, p.83.

478 HESKETH para o Sr. Secretario Canning, 19 de agosto de1826. Class B. Correspondence with Foreign
Powers, Relating to the Slave Trade. 1826-1827, p. 136-137.

479 MAMIGONIAN, Beatriz G. Africanos livres. 2017, p.63.



150

Considero que, dificilmente, a escuna Carolina teria sido penalizada se ndo houvesse
ocorrido a intervencdo do consul britanico. Este, no entanto, ndo foi o Unico caso que contou

com sua atuacao.

3.3.2. A escuna Nove de Margo

A escuna portuguesa Nove de Mar¢o é mais um dos exemplos de certa conivéncia das
autoridades com a continuidade do trafico ilegal. Segundo a Database, a viagem em questdo
foi iniciada em Cabo Verde e seguiu para Cacheu e Bissau onde foram comprados 119
escravizados. A embarcacdo fez uma parada na Bahia onde desembarcou alguns cativos e
chegou com 107 deles no Maranhao*°.

Porém, os registros envolvendo as denuncias de atuagdo dessa embarcagdo no trafico
ilegal apresentam algumas informagdes divergentes da Database. Nos documentos repassados
as autoridades locais consta que ela teria vindo de Cabinda. De acordo com Robert Hesketh, a
embarcacao havia atracado em S&o Luis, no dia 25 de junho de 1826, comandada por Joze
Fernandes de Pinho, com uma tripulacdo de 12 pessoas e 86 negros a bordo. Seu passaporte
teria sido tirado em Santiago e autorizava uma viagem de Cabo Verde a Cabinda. A
autoridade britanica informava que os escravizados desembarcados seguiram para a casa de
um consignatario onde foram cuidadosamente mantidos e apesar da escuna ter tido a
autorizacdo das autoridades locais, considerou o desembarque suspeito. Apds algumas
averiguagdes, constatou que o navio tinha vindo direto das llhas de Cabo Verde e que a
maioria dos escravizados a bordo eram negros cacheu?!,

Em um despacho ao Presidente da Provincia, o consul informava suas suspeitas e, no
intuito de dirimi-las, solicitou que o consignatario dos escravizados permitisse que eles
fossem vistos por uma pessoa por ele enviada, o que foi recusado. Na solicitacdo dizia “sua
Exceléncia tenha prazer em solicitar um exame adequado a partir dos proprios negros, com a
ajuda de intérpretes, a naciio a que pertenciam na Costa da Africa”*%2,

Em resposta aquela autoridade, o Presidente da Provincia afirmava que o passaporte e

outros documentos haviam sido examinados e que ndo parecia que a embarcacdo se
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enquadrasse no Tratado de Comércio de Escravos, mas, solicitaria ao magistrado competente
para proceder a um exame extrajudicial e lhe comunicaria o resultado®®. O cénsul, no
entanto, estava atento aos fatos e no mesmo dia encaminhou uma nova missiva com
informacdes sobre o caso. Segundo ele, 2 negras e | negro, de Cacheu, vindos na Nove de
Marco, estavam “agora a bordo da canoa ‘Graga’, para navegar essa maré para Itapicuru”*®,
Em um documento encaminhado, posteriormente, ao Secretario Canning o consul descrevia

um novo Caso:

No inicio da manha do nono instante, fui informado de que varios negros Cacheos,
que haviam chegado na “Nove de Margo”, haviam embarcado a bordo de uma
canoa, sendo um navio com convés para a navegacao no rio; e que a canoa deveria
navegar imediatamente para o interior da provincia. Meu primeiro passo foi enviar a
bordo da canoa meu secretario, acompanhado de um negro cacheo, como intérprete,
para apurar o fato; e eles encontraram no pordo do navio 35 negros cacheo, a maior

parte mulheres, que declararam que vieram diretamente de Cacheo e nunca

estiveram em Cabinda®®®,

Robert Hesketh mostrava certa indignacdo ao informar que a canoa foi autorizada a
partir com 0s negros sem nenhuma tentativa de deté-la para exame por parte das autoridades
locais. Reafirmava sua desconfianga de que se tratava de uma viagem ilegal: “Nunca fui
autorizado a ver o passaporte original; mas, como é datado de Cabo Verde, ha todos os
motivos para suspeitar que o "Nove de Marco" nunca foi em Cabinda” 4%,

O relatério do Ouvidor da Comarca do Maranhdo ao Presidente da Provincia
confirmava a posicdo dos envolvidos na viagem. De acordo com esse documento, apds o
exame dos despachos, passaportes e cativos conduzidos na referida embarcacdo, concluiram
que esta teria navegado das ilhas de Cabo Verde para o porto de Cabinda e de |& para o desta
cidade e que, portanto, ndo se tratava de comércio ilegal, uma vez que eram “de nagdes ao sul
da Equinocial, como afirmaram os dois comerciantes, sob juramento, por serem sabedores do
assunto™®”. Ao expressar sua opinido sobre o relatorio, Robert Hesketh apresentava suas

discordancias:
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Tenho de informar a Vossa Exceléncia que, em todas as circunstancias relacionadas
com a chegada desse navio, é-me impossivel encontrar, no Relatério acima
mencionado, uma declaracdo satisfatoria desse caso para as informacdes do governo
de Sua Majestade Britanica. O referido relatério ndo informando precisamente, de
onde, na costa da Africa, os negros eram originalmente, e nada mostrando que foi
comprovado na Alfandega que aqueles negros eram aqueles que o passaporte
permitia a importacdo; Pelo contrério, verificou-se que alguns negros cacheu

chegaram no “Nove de Marg:o”488.

Apesar de ser evidente que o Presidente da Provincia e o Ouvidor do Comércio
preferiram acreditar na versdo dos comerciantes, o consul continuou fazendo dendncias sobre
esse caso. Em um despacho do dia 9 de julho de 1826, informou que varios negros cacheu
trazidos pela escuna Nove de Marco se encontravam a bordo da canoa Vencedora e solicitava
que ela fosse embargada®®. O Presidente da Provincia pediu esclarecimentos ao Ouvidor da
Comarca da Capital, Leocadio Ferreira de Gouvea Pimentel Belleza, que respondeu:

Assim que o recebi, ordenei que procurassem o mestre da "Canoa Vencedora” a fim
de verificar com ele se havia algum negro Cacheu a bordo; o ordenado, no entanto,

retornando me disse que a dita canoa, as 10 horas, ja estava fora do porto, com
destino a Caxias.*®

O consul voltou a escrever ao Presidente da Provincia fazendo reclamacg6es sobre a
falta de acGes para evitar a saida dos cativos. Apesar de reconhecer que ocorrera a abertura de
uma investigacao, criticava o fato de 30 dos negros chegados no Nove de Marco, encontrados
escondidos no pordo da canoa Vencedora, terem sido autorizados, sem qualquer objecéo, a
sair do porto, com uma licenca expedida pelo comandante da Policia. Enfatizava que tanto
nesse episoddio, como no da canoa Graga, “os negros foram autorizados a ser removidos fora
do alcance de um exame adequado, e é muito possivel que muitos outros negros em questdo
tenham sido, sem o meu conhecimento, também removidos com a mesma visdo”*%*, Em tom
mais duro exigia medidas efetivas para trazer de volta a cidade 0s negros que desembarcaram
do Nove de Margo, e finalizava com uma ameagca:

Porém, se sua Exceléncia desconsiderar esse meu Ultimo apelo e continuar em um

curso de medidas totalmente ineficazes para a obtencdo da investigacdo justa e
necessaria que solicitei, sua Exceléncia me forcard, em o devido cumprimento do
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meu dever, de transmitir aos locais apropriados, ndo apenas as representa¢cdes mais
desagradaveis, mas também os protestos mais sérios*2.

A resposta do Presidente da Provincia foi rispida e deixou claro que se sentiu

desrespeitado:

Deixando de lado a novidade de sua pretensdo para me prescrever o exato tempo
para responder suas cartas, que € claramente inferido do homem das suas
expressdes; cabe-me afirmar que foi comunicado para mim, que a canoa
"Vencedora" ja havia deixado o porto, que representava indtil qualquer medida
imediata; além do qual, a canoa partindo para o interior da provincia, onde, em

qualquer lugar onde ela for, minhas ordens sendo eficaz, segue-se que eles

cooperardo por achar a verdade do caso em questéo493.

Ao longo de sua resposta rebateu as acusagdes, defendeu o comandante da policia e
reafirmou a legalidade da viagem, enfatizando que a Convencédo de 1817 definia os locais
onde o comércio era permitido e Cabinda estava entre eles. Alem disso, também se contrap0s
ao argumento do consul no que se refere a origem dos cativos, afirmando que os tratados nédo
se referiam aos locais de nascimento®®. Conclui rechagando as ameacas feitas pelo consul e
afirmando que emitiria as ordens que julgasse necessarias. E por isso que Robert Conrad
afirma: “as autoridades faziam sofisticadas interpretacGes dos tratados sobre o trafico
escravista para encorajar e facilitar as atividades dos comerciantes em areas sob sua
jurisdicio™*%°. Esse parece ser um bom exemplo disso.

A animosidade ndo impediu que Robert Hesketh insistisse em suas dendncias. Em um
despacho encaminhado ao Secretario Canning afirmava ter mais provas sobre o caso.
Argumentava que o diario de bordo do Nove de Marco registrava sua saido do Porto da Praia,
em Cabo Verde, em 1 de dezembro de 1825 e a chegada em Cabinda no dia 28 desse més, ndo
havendo nenhum registro do que aconteceu até sua partida para o porto do Maranh&o.
Apontava que o passaporte ndo seria adequado para um navio em uma viagem com
escravizados e insistia no fato de que a maior parte dos negros desembarcados eram cacheus,
ndo havendo nenhum documento que comprovasse que 0 navio partiu de Cabinda com negros
daquele lugar?®®.

Robert Hesketh enviou uma copia do Relatorio do Ouvidor do Comércio, relativo a

uma inspecéo realizada nos negros desembarcados do Nove de Margo, em 4 de julho de 1826,
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na casa comercial de Antonio Joze Meirelles Ferreira e Companhia, provavelmente, o local
onde estavam armazenados para serem comercializados. Estiveram presentes o Ouvidor e Juiz
Interino da Alfandega, Leocadio Ferreira de Gouvéa Pimentel Belleza, o tenente Manoel
Domingues Dias e o capitdo Joze Rodrigues Roxo, que também atuava como comerciante de
escravizados. De acordo com o relatério, apds o juramento sobre os santos evangelhos do
Novo Testamento, 0s presentes examinaram 0s cativos apresentados e os documentos da
embarcacao e outros produzidos pelo consignatario, o Capitdo Joze Gongalves Teixeira. Apds
a andlise, os presentes declararam conjuntamente que ndo havia nenhuma irregularidade e que
0s negros ndo eram de portos proibidos*’. E um pouco dificil imaginar que pessoas
envolvidas no comércio de escravizados, como 0s comerciantes mencionados, pudessem ter
uma postura diferente.

Apesar disso, o cbnsul continuou discordando e insistindo com o Presidente da
Provincia que fossem tomadas providéncias. Segundo ele, a inspecdo ndo especificava o
nimero de negros, nem provava que aqueles que foram vistos pelos inspetores eram a
totalidade ou parte da carga. Afirmava, ainda, que o passaporte ndo estava de acordo com o
padrdo prescrito no Tratado e a copia do livro de viagem ndo era acompanhada por nenhum
documento que comprovasse sua autenticidade. Por fim, afirmava que ndo havia nenhum tipo
de autorizacdo de qualquer autoridade em Cabinda e enfatizava que os documentos
apresentados ndo ofereciam provas satisfatdrias de que o navio em questdo havia feito uma
viagem legal*®®.

Em sua resposta, o Presidente da Provincia demonstrou certa impaciéncia: “pego-lhe
que seja satisfeito tornar acessivel para mim os documentos nos quais VOcé encontrou suas
afirmac0es; para promover a gestdo perfeita de tudo o que vocé pode considerar conveniente
para ser adotado a este respeito”*®°. Além dessa resposta rispida, houve outra reagdo. Em um
despacho ao Consul-Geral Henry Chamberlain, Robert Hesket informava que seu secretario,
Ignacio Veiga, que foi enviado a bordo da canoa Vencedora, para verificar se negros
desembarcados da escuna Nove de Marc¢o estavam a bordo, foi processado pelo consignatario

da referida embarcacao sob a acusacao de ter embarcado com traje militar e utilizado de forga
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e ameacas para que as escotilhas fossem abertas. O consul, afirmava ainda, que o Sr. Veiga
teria sido ameacado pelo Presidente da Provincia®®.

O governo britanico resolveu reagir. O Secretario Canning enviou uma
correspondéncia ao embaixador Robert Gordon, com uma copia de um despacho do consul
britdnico no Maranhdo, contendo informagdes sobre o caso do Nove de Margo, com as
seguintes instrucdes:

Vocé colocara este assunto perante o governo do Brasil, em corroboracéo das contas
anteriores, tendendo a provar a disposi¢cdo das autoridades em Maranh&o, para

incentivar o comércio ilegal de escravos, e vocé os incentivard a tomar medidas
apropriadas para impedir essa infracdo continua e flagrante dos Tratados, em

oposicdo as intencdes humanas declaradas do Soberano de Brasil®Z.
Em um novo documento o Secretario Canning informava que o consul Hesketh havia
encaminhado informacdes adicionais que provavam que havia “um desejo por parte das
autoridades do Maranhdo para conspirar no comércio ilegal de escravos”. Determinava, entdo,

que fosse feita

uma representacdo forte sobre o assunto aos ministros da sua majestade imperial,
instando-os a emitir ordens expressivas de sua séria desaprovacdo de ftais
procedimentos, cujas ordens podem salvar estes infelizes negros de permanecerem
escravizados e acabar com a continuidade do comércio de escravos no Maranhdo 5%,

N&o encontrei mais registros sobre ocaso do Nove de Marco, porém, aparentemente,
dessa vez as agdes inglesas ndo parecem ter surtido efeito e os cativos foram comercializados.
As crescentes pressdes da Inglaterra se faziam sentir, o que, por certo, gerava as animosidades
explicitadas ao longo dessa narrativa. O cénsul encontrava respaldo para seus atos nas demais
autoridades britanicas e as cobrancas ndo se limitavam a provincia. Por outro lado, ficam
claras as estratégias das autoridades locais e a altivez com que reagiam as intervencdes
externas.

Né&o foi a toa que uma certa resisténcia aos ingleses se consolidou em varias partes do
territorio. Marcelo Galves destaca que, ainda no periodo das Cortes Gerais portuguesas,
debatia-se na provincia questdes a cerca da atuacdo inglesa®®. Alysson Andrade, por outro
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lado, afirma que os atritos entre Robert Hesketh e as autoridades locais eram comuns,
havendo por parte dessas Ultimas constantes acdes no sentido de limitar a atuacdo dos

ingleses®“. Apesar disso, ele fez varias dendncias de trafico ilegal ao longo daqueles anos.

3.3.3 O brigue Pedro Primeiro e outras ac¢oes

Em 7 de outubro de 1826, a entrada da embarcacdo denominada Pedro Primeiro,
carregada com escravizados vindos da Costa da Africa, destinados ao Par4, exigiu novamente
sua atencdo°®. De acordo com a Database, a embarcacéo saira do Pard, sob o comando do
capitdo Jacinto José da Silva, com destino a costa africana. Comprou 177 cativos num porto
ndo especificado, dos quais, 160 teriam sido desembarcados na provincia paraense, no dia 13
de agosto de 1826°%, Com excecdo da data de desembarque, os dados na Database conferem
com as informagdes registradas sobre a referida viagem, nos demais documentos analisados.

Apesar das datas divergentes, creio ser improvavel ndo se tratar da mesma viagem, o
que indica que houve um erro no registro da chegada ao seu destino final. As informacdes
presentes na Database também ndo deixam transparecer os percalgcos enfrentados pelos
responsaveis do Pedro Primeiro, ao fazer uma escala no Maranhdo onde foi acusado por
Robert Hesketh de atuar no trafico ilegal. O brigue pertencia a Fernando Jozé da Silva, de
Paris, e no dia seguinte a sua chegada foi registrado na Alfandega como vindo de Cabinda,
com 160 escravizados a bordo, obtendo uma permissdo para continuar por 8 dias no porto.
Segundo Robert Hesketh, o passaporte da embarcacdo ndo teria sido apresentado e ele
afirmava com convicgéo que se tratava de uma viagem ilegal:

Essa declaracéo foi feita com tanta confiancga, porque eu sabia que todos 0s escravos
a bordo eram do norte da linha; que o brigue em questdo ndo tinha passaporte
regular; que ela pertencia a0s mesmos proprietarios que o “Carolina”; que esses dois
navios deixaram o Para em 1824 e estavam nas Indias Ocidentais, de onde seguiram
para a costa da Africa, onde, sob a dire¢cdo de Manoel Antonio de Silva Brand&o,

notério violador da lei, eles continuaram tentando fugir dos cruzadores e infringir os
Tratados; e eu constatei que Brandio estava a bordo do “Pedro Primeiro".
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Apesar de encaminhar uma correspondéncia ao Presidente da Provincia, em que
alertava sobre suas suspeitas, surpreendeu-se quando soube algumas horas depois, que a
embarcacao estava desatracada e pronta para partir para o Pard, o que ocorreu antes do fim do
dia®®. O consul mostrou-se indignado com a falta de acdo das autoridades locais. Por outro
lado, via como positivo o fato de nédo ter sido feito o abastecimento de aguas e provisdes

durante sua curta estadia no porto. O que o levava a concluir que

é evidente que o navio foi trazido aqui com o Unico objetivo de desembarcar sua
carga, mas que, encontrando a execucdo desse objetivo atendido com dificuldade,
sendo risco, o proximo objetivo era, a todo o risco, proteger-se da punicdo decretada
pelas leis do pais a pessoas culpadas de tais atos ilegais®®.

Robert Hesketh ponderava sobre a busca obstinada por negros em localidades ao norte
do Equador. Segundo ele, aqueles eram vendidos rapidamente porque exigiriam menos
cuidados e seriam mais resistentes e adequados ao trabalho duro do que os vindos do sul. Tal
compreensdo levara-0 a concluir que “o principal incentivo para cometer tais atos ilegais ¢ a
determinacdo mais desumana de lucrar ao méximo pela construcdo fisica desses seres
infelizes™°. Insistia que a origem dos escravizados deveria ser considerada:

Eu também acho correto informar que as autoridades aqui estdo dispostas a manter
que um navio que chega com um passaporte legal, tendo, ndo obstante, negros a
bordo das latitudes proibidas, ainda que a presenga desses negros ndo é uma causa
suficiente para proceder contra 0 navio, mas que para isso € necessario comprovar o
ato de tirar os negros de tais lugares proibidos. De modo que, ao exigir, por esta
interpretacdo errdnea do Artigo 6 da Convencéo de 28 de julho de 1817, prova que
nunca poderd ser adquirida, um canal é aberto para a importagdo ilicita de negros, a

ser efetivada por ter em uma carga, aquelas obtidas ilicitamente, cobertas por
algumas pertencentes ao porto especificado no passaporte®!,

Em resposta ao consul, o Presidente da Provincia informava ter recebido seu
comunicado apenas no dia seguinte. Lamentava a partida da embarcacdo e a impossibilidade
de investigar as suspeitas, mas considerava que as autoridades do Pard ndo poupariam

esforgos para respeitar os tratados®2. Se houve ou no conivéncia ndo posso de todo afirmar,
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mas a partida abrupta do Pedro Primeiro poupou as autoridades maranhenses das acOes
britanicas, pelo menos num primeiro instante.

Robert Hesketh informou a situagdo ao vice-consul no Pard, seu irmdo John Hesketh,
que obteve de canais privados informagdes de que 0 navio em questdo estava ancorado na
Baia de Santo Anténio a meia maré de Belém e que pretendia desembarcar, ou havia
desembarcado, os escravizados. O navio britanico Primrose, sob o comando de Octavius
Vernon, estava no porto da cidade, mas, como néo tinha recebido instrugdes para apreender a
embarcacao optara por esperar uma acdo do Presidente da Provincia do Pard. Em acordo com
0 vice-consul, o capitdo Vernon resolveu denunciar as circunstancias suspeitas sob as quais o
Pedro Primeiro foi recebido na entrada do rio e, a0 mesmo tempo, oferecer seus servigos para
verificar se a embarcagdo estava descumprindo o tratado antitrafico®2.

A oferta foi aceita sendo dada autorizacao para que o capitdo britanico agisse contando
com a assisténcia das autoridades locais O Presidente da Provincia do Pard, Joze Felix Pereira
de Burgos, deu ordens ao Ouvidor da Lei para que fosse encaminhado um piloto e um oficial
naval, para prosseguir nos barcos do navio Primrose para capturar o brigue. Na acdo deveria
ser verificada a quebra e violacdo dos tratados, possiveis fraudes na Receita da Tesouraria
Imperial, mesmo que os escravizados viessem dos portos ndo proibidos, além da possibilidade
de contagio de doencas®*.

De acordo com o vice-consul, os barcos pertencentes ao navio Primrose tomaram
posse do Pedro Primeiro no dia 4 de setembro e no dia seguinte ele foi levado a ancoragem
da cidade e entregue ao governo brasileiro. Um atraso das autoridades locais fez com que a
acdo fosse coordenada apenas pelos britanicos. De acordo com o relatério do capitdo Vernon,
0 mestre, 0s escravizados e os documentos da embarcacdo ndo foram encontrados a bordo,
apenas alguns papéis antigos. Informou que o desembarque parecia ter sido feito pouco antes
da captura e disse ter recebido informacBes de que o navio estava pronto para partir. John
Hesketh aproveitou para parabenizar a rapida e eficiente intervenco do capitdo britanico®®®.

Mas, a boa vontade do governo paraense parece nao ter demorado muito. A auséncia
de oficiais brasileiros no momento da investida britdnica gerou mal estar. Segundo o

Presidente daquela provincia, o navio Pedro Primeiro era propriedade de suditos brasileiros e
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de acordo com suas ordens caberia aos oficiais britanicos apenas verificar se havia
escravizados e impedir a partida da embarcacdo. Em correspondéncia ao vice-consul, essa
autoridade criticou o fato de os papéis apreendidos ainda nao terem sido entregues, para que
fossem por ele examinados e encaminhados as autoridades competentes®®.

E dificil saber se o incidente era realmente responsavel pela mudanca de tom ou se
esta tinha se dado em virtude das pressdes da sociedade local. O Presidente da Provincia do
Paré parece ter ficado incomodado com a cena de uma embarcacdo brasileira dominada por
oficiais britanicos. N&o é demais lembrar os duros embates em torno da idéia de soberania
nacional, diante das crescentes pressbes britdnicas em torno das questbes do tréfico de
escravizados.

Tanto o vice-consul quanto o capitdo Vernon encaminharam suas desculpas e
explicacbes. O primeiro respondeu de pronto, afirmando que os papéis ainda ndo tinham sido
encaminhados em virtude da auséncia de alguém que pudesse fazer o despacho na lingua
portuguesa®’. O capitdo Vernon escreveu fez uma longa exposicdo na tentativa de se
justificar. Esclareceu que ndo tinha compreendido a presenca de oficiais brasileiros como algo
obrigatério e que s6 ndo os aguardaram por temer a fuga do Pedro Primeiro. Afirmou que
“uma canoa comecou a sair da cidade meia hora antes de nossos barcos, levando informagdes
para ela, mas foi antecipado e ultrapassado pela atividade e o esforgco de meus oficiais e
tripulacdes de seus barcos”. No que tange a presenca de sentinelas, afirmou tratar-se de
pratica recorrente, uma vez que, conforme acordado pelo Tratado entre o Brasil e 0 governo
britdnico, ao deterem qualquer navio, os capitdes deveriam resguardar os documentos para
posterior entrega as autoridades e tribunais, e complementava

Ao mesmo tempo, somos instruidos, que cada cuidado e diligéncia devem ser
tomadas, que nada a bordo deve ser ferido ou levado embora. Para o qual proponho

que seja essencial e a pratica em todos 0s casos, para assegurar isso, colocar

sentinelas, o que foi feito, ndo supondo que seria construido em desrespeito a

bandeira brasileira®'8,

O capitdo Vernon reafirmava que os documentos ainda ndo haviam sido entregues, em

virtude da auséncia de alguém que pudesse traduzir sua correspondéncia. Com relagdo a
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presenca de cativos, apesar de ndo té-los encontrado, afirmava ter certeza do envolvimento da
embarcacdo no trafico, uma vez que alguns membros da tripulacdo a bordo, confessaram que
uma parte deles fora desembarcada na costa e o restante no rio onde a embarcacdo estava
atracada®'®.

No dia 9 de setembro, o Presidente da Provincia do Para encaminhou os documentos
do Pedro Primeiro ao Ouvidor. Havia sido encontrado um Diario N&utico; um passaporte do
porto do Maranhéo, assinado pelo Presidente daquela provincia e outro assinado pela Junta
Provisodria da cidade de Belém, em 16 de janeiro de 1824; uma carta do Diretor de Saude
interino, Jodo Bento Rodrigues Fernandes, datado de 28 de agosto de 1825 e a lista de
tripulantes assinada por Antonio Marques da Costa Soares, Secretario do Governo no Cabo
Verde®?,

Ao tomar ciéncia de que ndo haviam sido encontrados escravizados a bordo do Pedro
Primeiro, Robert Hesketh parece ter retomado suas investigacbes e descobriu que o
desembarque tinha ocorrido na Baia do Tury®?l. Essa regido, também conhecida como
Turiacu, pertenceu ao Para até 1852, quando foi anexada ao Maranhdo. De acordo com
Simeia Lopes, 0s comerciantes dessa localidade transitavam e negociavam diretamente com a
cidade de Sdo Luis, havendo uma facil comunicacdo feita por meio de barcos e sumacas que
transportavam arroz e algoddo que abasteciam o comércio maranhense®?2. Era também um
entreposto do comércio de escravizados, como mencionado anteriormente.

Robert Hesketh enviou informacdes adicionais ao vice-consul sobre o desembarque:
20 ou 40 deles seguiram para a fazenda vizinha do capitdo Joze Gongalves, em S&o Jodo e 0s
demais para a de Bento Roque da Silva, em Ponta Grossa. Enfatizava que o fato daquele
distrito estar sob a jurisdicdo do Presidente do Para, o impedia de tomar qualquer atitude®?3,

Quando a noticia de que os escravizados haviam desembarcado em Turiacu chegou ao
Presidente da Provincia do Pard, ele informou ao vice-cénsul que teria enviado para as

cidades da costa ordens dirigidas as autoridades civis e militares para que investigassem todo
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assunto relacionado ao envolvimento do brigue Pedro Primeiro no tréafico ilegal. E, caso
algum escravizado fosse encontrado, deveria ser ouvido e as provas remetidas para a
Ouvidoria Geral de Belém, para que o juiz competente examinasse tal contrabando®*,

Aparentemente, a manobra das autoridades maranhenses parecia ter dado certo. Com a
rpida partida da Pedro Primeiro teriam se livrado da responsabilidade do possivel
apresamento e os processos dele decorrente. As estreitas relacbes com Turiagu e 0 comeércio
de cabotagem comumente realizado, aparentemente, facilitaram o éxito da estratégia. Mas a
chegada de alguns cativosos em S&o Luis trouxe a questdo a tona novamente.

Robert Heskhet informou ao Presidente da Provincia do Maranh&o, que alguns cativos
do brigue Pedro Primeiro, desembarcados em Turiacu, apareceram em S&o Luis. O consul
parecia ter uma agil rede de informantes. Os 14 escravizados estariam doentes e teriam vindo
na sumaca Leopoldina, com o mestre Joze da Maia, em busca de assisténcia médica. Segundo
0 consul, todos eram negros cacheu: 5 foram levados para a casa de Antonio Martins da Silva;
| para a de Manoel da Silva Povoas e os demais foram confinados pelo referido mestre em
algum lugar que desconhecia. Robert Hesketh desconfiava que outros cativos tivessem sido
trazidos em diferentes navios de cabotagem, que chegavam ocasionalmente daquela regizo®%.
E dificil saber se os escravizados estavam realmente doentes ou se esta era apena uma
estratégia para garantir-lhes o retorno a Sao Luis.

O Presidente da provincia insistia na inconsisténcia do argumento defendido pelo
inglés de que o local de origem dos escravizados deveria ser considerado para garantir o
apresamento das embarcacdes.

cabe-lhe declarar que, até a decisdo das primeiras questfes se os escravos foram ou
ndo obtidos para o norte da Linha, ndo podemos proceder legalmente em sua

apreensao, porque, o Mestre do Brigue apresentou no escritdrio deste Secretario um

passaporte a partir do porto de Cabinda, ndo suponho que qualquer transgressdo

tenha cometido contra a lei relativa aos tratados de comércio de escravos®2®.

O governante maranhense reforgava que o caso ndo estava mais sob sua jurisdigéo.
Quanto a suspeita de que o passaporte da embarcacdo fosse falso, afirmava esperar que o

governo da provincia do Pard pudesse “com maior perspicacia e sagacidade, detectar a
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impostura que ndo foi descoberta aqui®?’. Robert Hesketh criticou a resposta evasiva e
afirmou ao Sr.Canning que parecia “que todos 0s passos para a investigagcdo deste caso sao
evitados” %8,

O consul britanico no Maranhdo enviou informacdes sobre o Pedro Primeiro ao
Consul-Geral Chamberlain e, mais uma vez, reclamava da postura da autoridade maranhense.
Em contrapartida, elogiou a atuacdo do Presidente da Provincia do Pard, apesar de discordar
da insatisfacdo dele com a conduta dos oficiais britanicos. Informou, ainda, que Manoel
Antonio da Silva Brand&o, apontado como responsavel pelo Pedro Primeiro, havia retornado
daquela provincia a bordo da “Carolina”, com a intengdo de se livrar das conseqiiéncias da
apreensdo daquela embarcagdo e que pretendia prosseguir novamente para a Africa, mas
acabou adoecendo e morrendo, figurando como incerto o destino da embarcacio®?°.

N&o encontrei mais nenhuma referéncia aos desdobramentos da apreensdo do Pedro
Primeiro. E provéavel que os escravizados que retornaram para S3o Luis tenham sido
comercializados. O aparente insucesso ndo reduziu a atengdo do consul inglés. Em um
documento encaminhado ao Conde de Dudley, ele apresentou uma tabela com os registros de

entrada de cativos no Maranhdo do ano de 1827.

527 PEDRO JOSE COSTA BARROS - Presidente da Provincia do Maranh&o ao Consul Hesketh, 9 de outubro
de1826. Class B. Correspondence with Foreign Powers, Relating to the Slave Trade. 1826-1827, p.143.

528 HESKETH para o Sr. Secretario Canning, 14 de outubro de1826. Class B. Correspondence with Foreign
Powers, Relating to the Slave Trade. 1826-1827, p. 142.

529 HESKETH para o Sr. Consul Geral Chamberlain , 28 de outubro de1826. Class B. Correspondence with
Foreign Powers, Relating to the Slave Trade. 1826-1827, p. 154-155.



TABELA 26 - ESCRAVIZADOS IMPORTADOS PARA O MARANHAO - 18275

Data de chegada Nome do Navio Nome dos Mestres De Onde Escravizados Mortos Escravizados Observacoes

embarcardados desembarcados

3/01 Neptuno Antonio Severino d'Avellar Pernam - 20 20 Este navio
buco estava sob cores
portuguesas
6/01 Pernambucana Ignacio Jozé Barradors Pernam- 20 - 20
buco
8/01 Conceicéao Francisco Bernardo de Mattos Para 2 - 2
16/01 Marquez de Nazareth Antonio dos Santos Rocha Rio de 2 - 2
Janeiro
10/02 Aurora Francisco Feliciano da Silva Pernam- 77 - 77
buco
22/02 Imperatriz Thome Joaquim Roiz Palavra Bahia 134 - 134 Evidentemente

€SSes escravos
foram trazidos
da Baia de
Biafra, mas a
embarcacédo tem
liberacOes
regulares da
Alfandega da
Bahia.
06/03 Nova Providéncia Laurenzo Franco Aleixo Bahia 3 - 3

11/04 Neptuno Manoel de Souza Machado Angola 272 23 249

530 Comparando essas informagGes com as da Database, apenas a viagem realizada pela Galera Maria, que partiu de Lisboa para Luanda, onde embarcou 578 escravizados,
ndo esta presente na tabela enviada pelo consul.

Fonte: Hesketh ao conde de Dudley, 4 de fevereiro de 1828. Great Britain and Brazil. GREAT BRITAIN. British and Foreign State Papers, 1828-1829. Londres,
1832. Disponivel em: https://books.google.com. Acessado em: 29 de junho de 2019, p.378-379.
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27/03

11/04

15/04

16/06

7/08

24/11

27/11

29/11

5/12

24/12

Total

Activo

Anna Catherina

Triunfo do Maranhdo

Senhora dos Prazeres

S&o Nicolao Augusto

Amizade

Lucrécia

Conde de Escrugnolle

Novo Mendengue

Provincia do Maranhao

Jozé Pinto d ' Ar’o. Vianna

Joao JozéAntunez

Joaquim Jozé Soares

Antonio Joaquim

Joao Piacedo da Cruz

Christo .H .Andres

Jozé Fortunato da Cunha

Jozé Agostinho Vianna

Jodo Gomes Velludo

Jozé Franco

Ambris

Pernam-
buco

Pernam-
buco e
Ceara
Ceara

Loanda

Para

Angola

Ceara

Rio de
Janeiro

Bahia

334

12

426

370

227

1917

11

12

328

374

323

12

414

42

1316

164

Naufragou na
costa deste
porto

Capturado no
porto, por um
corsério de
Buenos Ayres.
A tripulacéo foi
desembarcada,
que declarou
que 0s
s eram
originalmente
da costa da
Guiné



Apesar do maior nimero de viagens ter origem em portos nacionais, o0 contingente de
escravizados vindo diretamente de portos africanos foi preponderante. As 12 viagens de
portos nacionais trouxeram 154 cativos, enquanto entraram 1.162 diretamente da Africa. Duas
viagens da Bahia vieram com informacdes adicionais. Uma, indicando que os 134
escravizados vinham da Africa e a outra havia sido capturada com 227 cativos a bordo, isso
indica que nem sempre a saida de portos nacionais significava que se tratava de trafico
interno, deixando evidente o imbricamento dessas duas modalidades de comércio negreiro.

O fato de o cénsul chamar atencdo para um navio vindo de Pernambuco ter bandeira
portuguesa, talvez estivesse associado as estratégias muitas vezes utilizadas para burlar as
fiscalizagcOes. Aspecto destacado por Luis Henrique Tavares

por ter sido internacional e plural, o trafico negreiro proibido operou numa ampla
conexdo: navios com bandeira de Portugal saindo de portos brasileiros com
tripulagdo espanhola e registro naval em Cuba; navios com registro nos Estados

Unidos saindo de Havana ou do Rio de Janeiro com tripulacdo portuguesa ou
espanhola®®! .

O embate entre Robert Hesketh e as autoridades locais sobre a entrada de escravizados
via tréafico irregular teve continuidade. Em novembro de 1829, o cuter Jodo Cabeca foi
apreendido por fazer contrabando de escravizados. Foram encontrados a bordo 13 negros
cacheu, provavelmente vindos de Bissau, sem passaportes®®2. O Presidente da Provincia, no
entanto, encaminhou oficio ao consul britanico considerando impropria a apreensdo dos
“negros mandigas™®33.

Embora tenha ficado claro nos casos expostos certa conivéncia de algumas autoridades
locais foi possivel identificar tanto a continuidade de dendncias, como de ordens e acoes,
mesmo que, em alguns momentos, aparentemente a contragosto, para que fiscalizagdes e
apreensdes fossem realizadas. Ao Juiz de Paz da vila do Pago foi solicitado que realizasse
diligéncias para apreender 15 escravizados que desembarcaram na praia do Severino,

581 TAVARES, Henrique Dias. Comércio proibido de escravos. 1988, p.32.

532 OFiclo do desembargador ouvidor geral do crime. Correspondéncias recebidas pelo Presidente da
Provincia do Maranhdo das autoridades da Justica (1823-1850). Documentos Avulsos. Secretaria do Governo
(1728-1914). Série de Correspondéncias recebidas pelo Presidente da Provincia do Maranhdo de diversas
autoridades. Maranhdo, 4 de novembro de 1829. APEM.

53 OFICIO ao consul da Coroa Britanica. Registros da correspondéncia do Presidente da Provincia do Maranh&o
com diversas autoridades. Livro: 68 (1828-1829. Maranhdo, 5 de novembro de 1829. FI. 148v, doc.446. APEM.
De acordo com Reinaldo Barroso Mandinga “era uma corruptela, um etnénimo, construido, provavelmente, a
partir de um aportuguesamento dos termos Mandenké ou Malinké referentes ao reino do Mali...”. BARROSO JR.
Reinaldo dos Santos. Nas rotas do atlantico equatorial. 2009, p.163.
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conduzidos por um homem branco, vindos de uma chalupa portuguesa®**. Em outro oficio a
essa mesma autoridade o Presidente da Provincia informava estar ciente da diligéncia feita
para apreender os negros desembarcados por contrabando na Praia de Jaguarema”®®. O Juiz
de Paz do Iguaré foi informado da ida para esse distrito de negros vindos de Bissau e recebeu
instrugdes para que interrogasse qualquer negro novo de nagdo mandinga e 0s remetesse para
a capital®*®. O da vila de Guimarées também foi cobrado sobre o escandaloso contrabando de
escravizados, que desembarcavam nos diferentes portos daquele distrito®’.

Apesar disso, o trafico ilegal persistia. Em um documento, datado de 1830, Robert
Hesketh informava ao Presidente da Provincia que as embarca¢fes Voadora, Unido,
Harmonia e Conceigcdo estariam envolvidas na introducédo ilegal de negros e dava alguns
detalhes. A Voadora havia trazido trés negros das Illhas de Cabo Verde, os quais ainda
estariam a bordo da embarcagdo. Afirmava ter ouvido dizer que havia um maior numero de
negros, mas ndo tinha provas que pudessem confirmar tal informagdo. N&o possuia maiores
detalhes sobre a Unido, ndo sabia dizer onde estava, nem a quantidade de negros
desembarcados e muito menos para onde foram enviados®3®,

Na Harmonia, no entanto, foram encontrados dois negros a bordo: um deles, chamado
Luiz, entendia inglés e alegava ter sido forro, pertencente a “Goree”, e induzido a “ragar-se”
para as Ilhas de Cabo Verde, onde o escravizaram e de onde o trouxeram para o0 Maranhdo. Os
negros cacheus na Conceicdo foram, segundo o consul, propositalmente separados e
encaminhados a um armazém na Praia do Desterro, mas ele ndo sabia se ja haviam sido
removidos ou vendidos. Ao fim do seu relato, Robert Heskeht solicitava a protecdo do
Presidente da Provincia “aqueles desgracados negros a bordo da Harmonia para que nao
sejam expostos a serem maltratados em consequéncia dos descobrimentos que eles tenham

feito”539

5% ORDEM do Presidente da Provincia do Maranhdo ao Juiz de Paz da vila do Pago. Registro da
correspondéncia recebida do Presidente da Provincia do Maranhdo com diversas autoridades militares. Livro:
294 (1828-1830). Maranhd&o, 9 de junho de 1829. FI.99, doc.206. APEM..

53 OFICIO ao Juiz de Paz da vila do Pago. Registro da correspondéncia recebida do Presidente da Provincia do
Maranhdo com diversas autoridades militares. Livro: 294 (1828-1830). Maranhéo, 10 de junho de 1829. FI1.110,
doc.253. APEM.

5% OFICIO ao Juiz de Paz do lguara. Registro da correspondéncia recebida do Presidente da Provincia do
Maranhdo com diversas autoridades militares. Livro: 294 (1828-1830). Maranhéo, 7 de agosto de 1829. FI.125,
doc.334. APEM.

537 OFICIO ao Juiz de Paz da vila de Guimardes. Registro da correspondéncia recebida do Presidente da
Provincia do Maranhdo com diversas autoridades militares. Livro: 294 (1828-1830). Maranh&o, 9 de novembro
de 1829. FI.165v., doc,568. APEM.

538 OFICIO do Consul inglés. Correspondéncias recebidas pelo governo do Maranh&o de diversas autoridades
(1728-1914). Consulado (1813-1914). OFICIO do Consul inglés. Maranh&o, 20 de marco de 1830. APEM.

539 Idem.
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N&o encontrei maiores registros das acOes empreendidas com relacdo a essas
denuncias. A Unica referéncia foi um oficio encaminhado ao Juiz de Paz da vila de Guimaraes
orientando-o0 a apreender e depositar, em juizo, 0s cativos novos encontrados naquele distrito,
uma vez que haviam entrado em S&o Luis a galera Voadora e a escuna Unido, de suditos
portugueses, suspeitas de atuarem no trafico ilicito de negros®.

Como se pode ver, as estratégias para burlar a legislacdo eram multiplas e a conivéncia
de algumas autoridades deixava tudo mais facil. Apesar disso, Luis Henrique Tavares, ao
refletir sobre os apresamentos realizados pelos ingleses afirma que,

E evidente que sera exagerada simplificacdo concluir que essas capturas e tudo
quanto elas significaram foram imediatamente responséveis pela desorganizacdo
comercial ou impacto desestabilizante sobre um quadro econdmico que se
estruturava debilmente — como o que ocorreu nos anos 10 do século XIX nos portos

coloniais brasileiros da Bahia, Rio de Janeiro, Pernambuco e Maranhdo. Mas elas
tiveram a sua parte no processo>*.

Minhas pesquisas mostraram que, como nas demais regides, o trafico clandestino se
manteve e a lei foi relativamente ineficaz no Maranhao, mas, a despeito disso, algumas agdes
voltadas para evitar essa atividade foram realizadas, mesmo que, em alguns casos, como
demonstrado aqui, fossem resultado direto da atuacgdo dos representantes britanicos.

Foram constatacfes como essa que levaram a Inglaterra a ampliar as pressdes em
torno da intensificacdo das medidas para por fim ao trafico. Como resultado, o Brasil assinou
um tratado em 1826 que visava a proibicdo em definitivo do trafico de escravizados®*? que foi
estabelecida pela Lei de 7 de setembro de 1831. E sobre os impactos dessa nova legislacio
que falarei agora.

540 OFICIO ao Juiz de Paz da vila do Paco. Registro da correspondéncia recebida do Presidente da Provincia
do Maranhdo com diversas autoridades militares. Livro: 294 (1828-1830). Maranh&o, 16 de fevereiro de 1830.
FI.13v, doc. 205. APEM.

%41 TAVARES, Luis Henrique Dias. Comércio proibido de escravos. 1988, p.17.

542 Como parte do processo de reconhecimento, a diplomacia inglesa conseguiu ainda a assinatura do tratado de
Comércio e Amizade, em 1827, no qual conseguiram manter todos os antigos privilégios gozados pela Inglaterra
no tratado de 1810. Ver MAGALHAES, Marize Arcuri. Relagdes Brasil — Inglaterra no 1° Império.
(Reconhecimento da Independéncia, Aboli¢do do Tréafico e Tratado de Comércio). Revista de Histdria, vol.45,
n.62. 1972, p. 465-473. Disponivel em: http://www.revistas.usp.br/revhistoria/article/view/131870/128069
Acesso em: 07 de fevereiro de 2019.
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CAPITULO 4

A LEI DE 1831:
mudancas e persisténcias no trafico negreiro

4.1. As determinac0es da Lei

A assinatura do tratado anglo-brasileiro que culminou com a lei que definiu a
proibicdo do trafico transatlantico de escravizados trouxe a reboque uma série de debates e
incertezas. Leslie Bethell afirma que poucos dias apos serem concluidas as negociagdes o
ministro britanico no Rio de Janeiro, Robert Gordon, advertia ao secretario de Negdcios
Estrangeiros, George Canning, que se tratava de um acordo “altamente impopular” no Brasil.
Sua aprovacao na Comissao de Diplomacia da Camara dos Deputados foi apertada (trés votos
a dois) e foi intenso o debate que se seguiu por trés dias consecutivos, 2, 3 e 4 de julho de
1827. De acordo com esse autor, surpreendentemente, um namero significativo de deputados
reconheceu que a abolicdo do trafico era necessaria, mas muitos fizeram severas criticas ao
curto espaco de tempo determinado, apenas trés anos, 0 que causaria graves prejuizos ao
pais®®,

Além disso, a intromissdo britdnica em um assunto considerado interno era fortemente
recriminada. Para a maioria dos deputados, “o governo brasileiro tinha abolido o comércio
ndo porque considerava tal iniciativa de interesse do Brasil, mas porque uma poderosa nagao
estrangeira a julgava do interesse dela”®**. Outra questdo é que o fato do tratado ja ter sido
ratificado pelo governo brasileiro ndo oferecia outra alternativa aos deputados, a ndo ser
aceita-lo.

As criticas preocuparam o governo brasileiro que tentou postergar a data de inicio da
aplicacdo da lei. Mas, a Unica conquista, no entanto, foi a garantia de que as embarcacfes
brasileiras engajadas no comércio de cativos poderiam partir de portos africanos ao sul do
Equador até 13 de margo de 1830, tendo ainda seis meses a partir dessa data para aportarem
no Brasil®®. Para Beatriz Mamigonian, “Na pratica isso representou uma complica¢io a
aplicacdo do tratado, pois, a partir de abril de 1830, alguns navios que chegassem ao Brasil

estariam em condic&o legal, enquanto outros ja se encontrariam na ilegalidade™>*°.

%43 BETHELL, Leslie. A Abolicdo do comércio brasileiro de escravos. 2002, p.85-86.
544 |dem, p.86-88.

545 |dem, p. 90.

546 MAMIGONIAN, Beatriz G. Africanos livres. 2017, p.64.
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Em 3 de maio de 1830, D.Pedro | anunciava na Fala do Trono, na abertura anual dos
trabalhos do Poder Legislativo, a ilegalidade do tréfico e a intencdo de atuar para que 0
acordo fosse cumprido. Porém, as turbuléncias politicas que culminaram em sua abdicacéo
colocaram, num primeiro momento, o cumprimento do tratado em segundo plano®’. A saida
do imperador e a impossibilidade de seu sucessor assumir de imediato iniciaram o periodo
regencial, marcado por intensa agitacdo politica>*®. Apesar disso, ndo ocorreu uma reversio da
politica brasileira com relagdo ao comércio de escravizados. Em maio de 1831, o Ministro da
Justica do novo governo editou instrucdes para que os conselhos municipais e presidentes das
provincias fizessem tudo que pudessem para evitar a agora ilegal importacéo de cativos®*.

Beatriz Mamigonian afirma que as dificuldades e a falta de clareza em torno da
repressao ao trafico mostraram a necessidade de formulacdo de uma legislacdo nacional a esse
respeito. Entre maio e junho foi debatido o projeto de lei proposto pelo marqués de
Barbacena, Felisberto Caldeira Brant, motivado pela continuidade do tréfico. Os embates
mostraram haver diversas divergéncias, entre elas o destino que deveria ser dado aos africanos
que entraram ilegalmente no pais. Enquanto o regulamento da Comissdo Mista delegava aos
governos a responsabilidade pelos emancipados, véarios senadores, entre eles o marqués de
Barbacena, defendiam a reexportacdo a custa dos traficantes. Apesar do marqués de
Inhambupe, Antdnio Luis Pereira da Cunha, apresentar uma proposta de prestacdo de servicos
por um tempo determinado, a idéia da reexportacdo saiu vitoriosa, sendo inserida como uma
das clausulas da 1€i®°. Segundo a autora, “embora a reexportagdo nunca tenha se efetivado, na
pratica essa determinacdo modificou a politica do governo regencial no tratamento dos
africanos apreendidos, pois foi considerada substitutiva as determinacGes do Alvard de
1818751,

%47 D, Pedro | abdicou em favor de seu filho de 6 anos em 7 de abril de 1831. De acordo com José Murilo de
Carvalho, passado 0 momento inicial de popularidade decorrente da proclamacéo da independéncia, D. Pedro foi
se indispondo com as correntes liberais e com a populagdo. Dissolveu a Constituinte de 1823 e outorgou uma
Constituicdo no ano seguinte. Envolveu-se e foi derrotado numa guerra impopular no rio da Prata e também na
disputa pelo trono portugués em favor da sua filha. Leslie Bethell adiciona a essas questdes a assinatura do
tratado antitrafico. Ver CARVALHO, José Murilo de (Coord.). A construcao nacional: 1830-1889. Vol. 2. Rio
de Janeiro: Objetiva, 2012, p.84; BETHELL, Leslie. A Abolicdo do comércio brasileiro de escravos. 2002,
p.92.

48 O perfodo regencial se estendeu de 1831-1840, quando o chamado Golpe da Maioridade deu inicio ao
segundo reinado. De acordo com José Murilo de Carvalho, esse periodo pode ser dividido em duas partes. “A
primeira, de 1831 a 1837, correspondeu a vitéria do liberalismo moderado. A segunda, de 1837 a 1840, foi
marcada pela reagdo conservadora”. CARVALHO, José Murilo de (Coord.). A constru¢do nacional. 2012,
p.87.

549 BETHELL, Leslie. A Aboligdo do comércio brasileiro de escravos. 2002, p.92.

550 MAMIGONIAN, Beatriz G. Africanos livres. 2017, p.75-76.

551 |dem, p.79.
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A lei de 7 de novembro de 1831 declarou livres todos os escravizados vindos de fora
do Império, com excecdo dos matriculados no servico de embarcacfes pertencentes a paises
onde a escravidao era permitida, e determinava que aqueles que entrassem ilegalmente fossem
apreendidos e mantidos pelo governo até serem enviados de volta & Africa. A legislacdo

impds também penas aos importadores:

Art. 2° Os importadores de escravos no Brazil incorrerdo na pena corporal do artigo
cento e setenta e nove do Codigo Criminal, imposta aos que reduzem & escraviddo
pessoas livres, e na multa de duzentos mil réis por cabeca de cada um dos escravos
importados, além de pagarem as despezas da reexportacdo para qualquer parte da
Africa; reexportacdo, que o Governo fara effectiva com a maior possivel brevidade,
contrastando com as autoridades africanas para lhes darem um asylo. Os infractores
responderdo cada um por si, e por todos®2,

Eram considerados passiveis dessa punigdo tanto os que estivessem envolvidos
diretamente com a viagem (comandante, mestre, ou contramestre da embarcacdo), como 0s
que financiassem e comprassem escravizados recém-importados®®®. A lei tentava ainda
estimular as denuncias, ao definir uma recompensa de trinta mil réis por cativo apreendido
para quem repassasse informacGes ou fosse responsavel pela captura. Tamis Parron afirma
que o Parlamento brasileiro aprovou disposi¢des ainda mais severas que as contidas no tratado
anglo-brasileiro e considera a Lei de 1831 como um exercicio de soberania dos Orgaos
representativos diante do tratado imposto pelos ingleses®*.

Um novo decreto, editado em 12 de abril de 1832, regulamentou a Lei de novembro de
1831. Determinou, entre outras questdes, que 0s barcos deveriam ser vistoriados pela Policia,
Alfandega ou Juiz de Paz na entrada e na saida dos portos brasileiros. Entre os itens que
deveriam ser observados estavam: o porto de origem; as cargas e seu destino; dono ou mestre;
dias de viagem; a capacidade da embarcagdo, “sua aguada e qualquer outra circunstancia por
onde se possa conjecturar haver conduzido pretos africanos”. Essas informacdes deveriam
constar no auto de visita assinado pelas autoridades responsaveis pela vistoria®®.

Se “pretos” fossem encontrados ou apreendidos sendo cativos ou libertos, deveriam
ser postos em depositos e 0s importadores deveriam arcar com a quantia necessaria para a
reexportacdo, além de serem presos em flagrante e processados. Os responsaveis pela vistoria

poderiam se valer até mesmo de indicios subjetivos. Deveriam observar 0s passageiros e a

552 BRASIL. Lei de 7 de novembro de 1831. Declara livres todos os escravos vindos de fora do Imperio, e impde
penas aos importadores dos mesmos escravos. Colecéo de Leis do Império do Brasil -1831. Vol. 1, p. 182.

553 |dem.

4 PARRON, Tamis. A politica da escraviddo no Império do Brasil. 2011, p.87.

555 BRASIL. Decreto de 12 de abril de 1832. Da regulamento para a execucdo da Lei de 7 de novembro de 1831,
sobre a extingdo do trafico de escravos. Colecéo de Leis do Império do Brasil -1832.
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tripulagdo negra e “notando-se que alguns, ou todos ndo sdo civilizados; ou muito além do
ndmero necessario para 0 manejo do barco, se forem libertos ndo desembarcardo, e se forem
escravos serdo depositado”, conforme definido na Lei®*®.

Caso alguém burlasse a fiscalizacdo e comprasse ou vendesse algum escravizado
bocal, 0 mesmo deveria ser apresentado ao Intendente Geral da Policia ou Juiz de Paz para
que fosse averiguado se entendia a lingua brasileira, se estava no Brasil antes da proibicdo do
trafico, quando veio da Africa e detalhes sobre a viagem e desembarque. Caso fosse
constatada sua chegada ap0s a proibicéo, o africano deveria ser encaminhado para depésito. O
decreto ainda abria a possibilidade para o “preto” que tivesse entrado no Brasil apds a
promulgacéo da Lei acionar o Juiz de Paz ou Criminal para fins de alcancar a liberdade®’.

Aparentemente, a Lei de 1831 ndo trouxe impactos imediatos. Apos a assinatura do
Tratado de 1826 seguiu-se um aumento nas importacdes de escravizados. Manolo Florentino
afirma que os nimeros apontam que os compradores de africanos realmente acreditaram no
fim do trafico a curto prazo®®. Beatriz Mamigoniam assevera que a perspectiva de que o
acordo seria realmente respeitado elevou a média anual de 40 mil escravizados importados na
primeira metade da década de 1820 para mais de 60 mil por ano entre 1826 e 1829°°. Leslie
Bethell aponta que cerca de 175 mil escravizados entraram no Brasil no periodo de trés anos
(1827-1830). De acordo com ele, quando a Lei de novembro de 1831 entrou em vigor, 0
trafico de escravizados no Brasil estava virtualmente parado como resultado do superévit no
mercado dessa mao de obra®®°.

Essa situacdo perdurou até 1832, quando o crescimento econémico possibilitado pelo
café auxiliou na reorganizacdo do comércio de escravizados®®!. Baseada no modelo de
plantation, a cultura de café exigia cada vez mais terras e mdo de obra. Para Emilia Viotti da
Costa, o trafico crescia juntamente com as plantacGes, mostrando o antagonismo existente
entre as acdes do governo brasileiro e a dindmica da economia nesse momento°°2.

De acordo com Jodo Pedro Marques, em finais de 1833 os membros britanicos da
comissdo mista do Rio de Janeiro informavam que o comércio de escravizados crescia de

forma alarmante. E, em meados dessa década, a importacdo atingia novamente valores

%6 BRASIL. Decreto de 12 de abril de 1832. D4 regulamento para a execucédo da Lei de 7 de novembro de 1831,
sobre a extingdo do trafico de escravos. Colecéo de Leis do Império do Brasil -1832.

5571dem.

5% FLORENTINO, Manolo. Em costas negras. 2014, p.42.

5% MAMIGONIAN, Beatriz G. Africanos livres. 2017, p.62.

560 BETHELL, Leslie. A Aboligdo do comércio brasileiro de escravos. 2002, p.96.

561 Leslie Bethell destaca também que houve um fortalecimento da producdo agucareira tanto nas regides
tradicionais do Nordeste, como em S&o Paulo e no Rio de Janeiro. Idem, p.96.

%62 COSTA. Emilia Viotti da. Da senzala a Coldnia. Sdo Paulo: Editora da UNESP, 1998, p.75-76.
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superiores a 40 mil escravizados por ano®®. Gilberto Guinzelin afirma que apesar dos
avangos conquistados pela diplomacia britanica, ndo se pode superestimar seus efeitos

praticos,

Ocorre que, desde os primeiros empecilhos e impedimentos impostos a navegacéo
maritima de longa distancia com o fito de traficar escravos saidos da Africa, os
homens (comerciantes, capitdes, mestres, tripulagdo em geral e intermediarios)
engajados nessa pratica vinham apresentando uma incrivel capacidade de se
(re)organizarem®64,

A continuidade do trafico e até mesmo seu crescimento fez com que durante muito
tempo a Lei de 1831 fosse classificada como "letra morta™ ou, como convencionou-se dizer,
"para inglés ver" visdo que tem sido questionada nos ultimos anos. Para Tamis Parron, a lei
“ndo deve ser entendida meramente como prescricdo normativa nem simulacédo diplomatica,
mas sim como extraordinario ponto de articulacdo, na historia brasileira, entre acdo legal e
interacdo social”®®. Beatriz Mamigonian caminha no mesmo sentido e demonstra que a Lei

de 1831 teve grandes impactos sociais e politicos:

Como uma ameaga a pairar sobre os senhores de escravos, a ilegalidade da
propriedade adquirida por contrabando forjou compromissos politicos que a cada
renegociagdo, garantiam ao mesmo tempo mudangas interpretadas como
abolicionistas — o fim do trafico, a liberdade dos nascituros — e alguma sobrevida a
escravidao®®,

O fato é que seus impactos foram distintos nas diferentes regiGes e estiveram
associados as condicdes econdémicas de cada uma delas. No Maranhd&o, a percepcao de que a
lei ndo teria tido efeito, somada a ideia de que a provincia se afastou de pronto do mercado
transatlantico de escravizados fez com que os trabalhos sobre o tema ndo se debrucassem
sobre essa questdo de forma aprofundada. Desta feita, me dispus a analisar quais foram seus

reais efeitos na provincia.

563 MARQUES. Jodo Pedro Marques. Arsénio Pompilio Pompeu de Carpo: um percurso negreiro no século XIX.
In: Andlise Social. Universidade de Lisboa: 2001, vol. XXXV (160), pp. 609-638, p.616.

%4 GUIZELIN, Gilberto da Silva. A aboligdo do trafico de escravos no Atlantico Sul: Portugal, o Brasil e a
questdo do contrabando de africanos. Almanack. Guarulhos, n.05, p.123-144, 1° semestre de 2013, p.124

%5 PARRON, Tamis. A politica da escraviddo no Império do Brasil. 2011, p.90.

66 MAMIGONIAN, Beatriz G. Africanos livres. 2017, p.462.
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4.2. O tréfico de escravizados no Maranhao apdés a Lei de 1831

Assim como no resto do pais, também nessa provincia a assinatura do Tratado de 1826
e a noticia de que o fim do trafico estava proximo suscitou criticas ao governo. Um longo
artigo publicado no jornal O Farol Maranhense pintava de forma catastrofica as
consequéncias de tal medida. Seu autor, sob o pseudonimo “Da Aurora”, informava que 0
governo deixaria de emitir passaportes para semelhante comércio em 31 de janeiro de 1830’
e que a partir de 10 de fevereiro desse ano 0s navios brasileiros envolvidos no trafico de
cativos deveriam se retirar da costa da Africa. Entre os possiveis efeitos imediatos de tal
medida enumerava “o deslocamento de fortes capitais, transtorno de fortunas, e uma
revolucdo mais ou menos violenta no andamento da nossa agricultura”. Continuava o artigo

descrevendo assim o sentimento que dominaria a populagéo, ou pelo menos parte dela:

0s inconvenientes préximos e inegaveis preocupam 0s espiritos e a populagéo quase
toda do Brasil parece aterrorizada do transe, porque vamos passar: alguns dai
agoirdo a inteira ruina da nossa industria, e prosperidade, outros fazem votos

incertos para que a providéncia afaste de nds esses males°®.

Questionava ainda se a agricultura, “a principal riqueza do pais”, resistiria a essa
mudanga repentina, ja que o “recrutamento periddico dos pretos africanos” era a Unica
estratégia utilizada para suprir o continuo déficit de méo de obra. Esse ndo era um discurso
isolado. A idéia de ruina e de impossibilidade de manter as atividades econémicas sem a
exploracdo da méo de obra escravizada era predominante nesse momento. Ao mesmo tempo,
alguns contemporaneos embora criticassem a escraviddo ndo viam, tal como nosso articulista,
seu fim como viadvel e apostavam na melhoria do tratamento dispensado aos cativos. Assim,
ele afirmava:

tratando bem os seus escravos, casando-os, curando-os em suas doengas buscando
espalhar por entre eles uma espécie de civilizacdo em uma palavra poupando hoje
essas maquinas, que antes desperdicavam, ou também langando méo daquelas que a

inteligéncia tem substituindo aos bragcos do homem, que a civilizacdo tem sabido
aperfeigcoar®®,

67 Abria-se uma excecdo para aqueles que estivessem com seus carregamentos prontos em portos africanos.
Nesses casos, 0 prazo se estendia por mais 15 dias. O Farol Maranhense. Fim do tréafico. 05 jan.1830, n°: 156,
p.660. Typ. Nacional. Biblioteca Nacional. Hemeroteca Digital.

581dem.

5691dem.
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Nesse sentido, “Da Aurora” ponderava que era necessario cuidar melhor da “maquina
escrava” e também inserir novas tecnologias na producdo. Mas, considerava que tais
mudancas ndo poderiam ser realizadas em quatro meses. O que via pela frente era, portanto,
um panorama de ruina e destruicdo, uma vez que 0 governo nao teria tomado as medidas
necessarias para essa transicao.

Apesar dessa visdo catastrofica, nem todos se posicionavam contra a abolicdo do
trafico. Num artigo publicado no jornal Echo do Norte é possivel identificar alguns
argumentos dos que viam sua extin¢cdo como positiva. O texto classificava os brasileiros como
inteligentes, espirituosos, hospitaleiros, generosos e socidveis, mas também indolentes,
preguicosos e frivolos que gostavam de ganhar sem trabalhar. Tal comportamento seria
resultado da educacdo e dos habitos viciosos para 0s quais a escravatura contribuiria de forma

determinante. O autor louvava a abolicao do trafico:

ndo obstante haverem ainda muitos dos meus compatriotas, que véem com horror e
indignacéo extinguido um trafico infame, cuja aboli¢do oferece 0 meio mais direto e
eficaz de os fazer cidaddos livres e independentes e industriosos, e po-los em estado
de contribuirem para a civilizacéo, gldria e prosperidade do nosso belissimo pais®™.

Regina Faria afirma que as criticas a escraviddo eram comuns em meados do
Oitocentos na imprensa, na literatura e nos debates parlamentares, onde ja imputavam aos
escravizados “grandes problemas morais que afetavam a sociedade; a corrupgdo de senhores e
escravos e a degradagio do trabalho, levando & ociosidade os livres pobres™®’t. De acordo
com Jaime Rodrigues, as “falas identificando os supostos males que a presenga dos africanos
trazia a sociedade e a seguranga publica” e a figura do africano como responsavel pela
“corrupcdo dos costumes” surgiram na primeira metade do século XIX e se acentuaram nas

décadas de 1830 e 184072, Segundo ele

O africano foi se tornando um mau trabalhador nos discursos dos parlamentares,
especialmente no inicio da década de 1830. [...] A imagem fluida e conveniente do
africano-trabalhador ia sendo desmanchada e substituida pela do africano-
preguicoso, numa tentativa de convencer os senhores de que era imperioso buscar
alternativas de méo de obra®”.

570 De acordo com a publicagdo se tratava de um texto “Extraido de uma correspondéncia do Padre Amaro”. Nao
consegui identificar se foi escrito por alguém da provincia. Echo do Norte, vol.2, n°10, p.164, ano 1835.
Maranhdo: Typographia de Abranches e Lisboa. Biblioteca Nacional. Hemeroteca Digital.

SIFARIA, Regina Helena Martins de. Mundos do trabalho no Maranh&o oitocentista. 2012, p 167-168.
S2RODRIGUES, Jaime. O infame comércio. 2000, p.31.

5B1dem, p.36.
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Jodo Lisboa, em um artigo publicado na década de 1840, dava voz a essa percepgéo.
Considerava o aspecto das cidades como barbaro, “atulhadas de uma populagdo escrava, meia
nua dos corpos, e ainda mais despida de sentimentos morais, cujo contato incessante serve
espantosamente, e em todos o0s sentidos, & corrupcio e atraso das classes superiores”®’*. No
campo a situacao seria ainda pior. Nas regibes mais ricas da provincia onde se concentrava
maior numero de cativos, afirmava ele, “¢ freqiiente encontrarem-se lavradores opulentos,
alvergados em grosseiras choupanas de palhas tdo desagradaveis e incbmodas, como nocivas
a seus proprios interesses”. Fazia criticas também ao trafico negreiro. Chamava atencgéo para
o fato de o doutor Zaqueo de vez em quando publicar algum folheto “em que sustente
ingenuamente que o Brasil ndo pode prosperar enquanto ndo vierem cultiva-lo pelo menos
mais 100 milhdes de bragos africanos®’®. Jodo Lisboa lamentava que o referido advogado
“prostitua a sua pena ¢ a sua influéncia a esse trafico infame de carne humana, tdo contrario a
todas as regras da moral, tdo pernicioso e tio perigoso ao Brasil”®’®,

Esse artigo de Jodo Lisboa é analisado por Regina Faria, que aponta ndo ser, a critica
do autor a escraviddo nesse momento, tdo radical como sera posteriormente. Para a autora, ele
condenava a escraviddo com base nos principios da Economia Politica. Tinha como
preocupagdo central o processo civilizador, “mas abordava também a questdo da
racionalidade da economia e da moralizacio da sociedade™>"’.

Jaime Rodrigues pontua que a percepcdo do trafico “como uma das fontes dos males
sociais” que deveria terminar para, entre outras coisas, “ndo colocar em risco a soberania e a
propria existéncia da classe dos proprietarios no Império”, demorou a se tornar consensual:
“até o final da década de 1840 ndo passava ainda de uma tendéncia que teve que conquistar
seu espaco em meio a miriade de propostas discutidas no interior da elite politica®’®.

Tais discursos significavam que ja existiam rachaduras na maneira de ver a questao e
gue a idéia da escraviddo sem fim comecava a ser questionada. Rafael Marquese aponta que
0s manuais agricolas publicados no Brasil, na primeira metade do século XIX, em seus

direcionamentos sobre a administracdo dos escravizados alertavam para a necessidade de os

57 Chronica Maranhense. 7 jul.1840, n.242, p.979. Typ. Imparcial Maranhense. Biblioteca Nacional.
Hemeroteca Digital.

S5 Apesar da grafia diferente, provavelmente ele estava se referindo ao advogado, proprietario e politico Manoel
Paixdo dos Santos Zacheo que mencionamos no capitulo 2. De acordo com Yuri Costa e Marcelo Cheche, “O
escravismo e o trafico de escravos eram para Zacheo, vitais ndo apenas para o crescimento material da nacéo,
mas para a consolidagdo do direito de propriedade dos cidaddos, constitucionalmente garantido”. COSTA, Yuri;
GALVES, Marcelo Cheche. O Epaminondas Maranhense. 2011, p.89.

576 Chronica Maranhense. 7 jul.1840, n.242, p.979. Typ. Imparcial Maranhense. Biblioteca Nacional.
Hemeroteca Digital.

57 EARIA, Regina Helena Martins de. Mundos do trabalho no Maranhao oitocentista. 2012, p 165.

578 RODRIGUES, Jaime. O infame comércio. 2000, p. 61.
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fazendeiros se precaverem contra o aumento dos precos que decorreria da proibicao do trafico
transatlantico e definiam estratégias para garantir a mao de obra, entre as quais:
estimulo a reproducdo dos cativos, seja por meio da constituicdo de unifes estaveis
ou pela melhoria do tratamento das gravidas e dos recém-nascidos, no incremento

do sistema material e na concessdo de recompensas aos trabalhadores diligentes, em
especial a cessdo de lotes de terras para o cultivo autdnomo deles®™.

Para esse autor, essas ideias denotavam um esforgo para “crioulizar” 0S cativos,
diminuindo assim, seu potencial de rebeldia, uma vez que muitos autores brasileiros desse
periodo acreditavam “que os cativos nascidos no Brasil, se corretamente ‘educados’, seriam
mais disciplinados que os africanos’°.

Essa mudanca de percepcdo com relacdo a necessidade de tratar melhor os
escravizados se expressava também em algumas producBes académicas daquela época. Em
uma tese apresentada a Faculdade de Medicina do Rio de Janeiro, David Gomes Jardim se
posicionava contra o trafico e a escraviddo e criticava o tratamento dispensado aos cativos.

Conhecemos que ainda hoje, quando os progressos universais de uma verdadeira
filantropia tem proscrito entre muitas na¢des o hediondo trafico destes desgragados

ndo é permitido levantar a voz a favor do miseravel , sob pena de tornar-se quase
criminoso o reclamar para o escravo um pouco de humanidade58?,

O autor considerava a escraviddo injusta, barbara e contra a natureza. Antes de ser um
elemento de civilizacdo, como defendiam alguns, a via como um fator de degradacéo. A visdo
pejorativa dos africanos e da sua vida na Africa estava presente em seu texto: “Quem estuda
0s padecimentos destes desgracados ha de necessariamente convir que a vida quase animal do
africano em sua terra € sem duvida preferivel a aquele que em geral entre nos se da aos
cativos”. Mas destacava que ndo era com o intuito de “salvar os negros do estado de bruteza
gue os vdo buscar a sua patria, mas sim para satisfazer &s exigéncias de sua danada
ambicao™®%2, Apds descrever as extenuantes jornadas de trabalho impostas aos escravizados e

os maleficios causados a satde deles, sugeria:

Ainda uma vez, senhores, removei todas estas causas; regulai os trabalhos dos
vossos escravos segundo as forgas de cada um; dai-lhes a conveniente folga, e
sabereis entdo que a observancia de uma simples lei de hygiene torna-se muitas
vezes um agente poderoso para a conservagao da salde®®3.

5 MARQUESE. Rafael Bivar. Feitores do corpo, missionarios da mente. 2004, p.297.

580 |dem, p.297.

81 JARDIM, David Gomes. Algumas consideracdes sobre a hygiene dos escravos. THESE Apresentada a
Faculdade de Medicina do Rio de Janeiro em 13 de Dezembro de 1847. Rio de Janeiro: Thipographia Universal
de Lammert: 1847, p.1-2.

582 |dem, p.2.

583 |dem, p.12.
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No Maranhdo, como se viu, Garcia de Abranches defendia ideias como essas. Mas,
apesar dos debates que ja denotavam uma mudanca de mentalidade com relagéo a escravidéo,
isso ndo significou o fim do trafico e muito menos da escraviddo. De acordo com Beatriz
Mamigonian, cerca de 800 mil africanos entraram no Brasil entre 1830 e 1856 e com
“exce¢do dos emancipados que ficaram sob tutela, todos foram vendidos e tidos como
escravos gragas a renovada conivéncia do governo imperial com a ilegalidade’>®*.

As lentas mudancas causaram fissuras e adaptagcdes, como ja pontuei, mas nao
impediram que o comércio de escravizados persistisse mesmo nas regides que enfrentavam
dificuldades econdmicas, como era o caso do Maranhao.

E consenso na historiografia que nas duas décadas inicias do século se inicia a crise da
producdo algodoeira. Regina Faria afirma que a partir de entdo a agroexportacéo deixou de se
expandir e passou a conviver “com uma situagdo permanente de crise”*®. De acordo com
Carlos Carvalho, se entre 1760 e 1818 o Maranhdo era considerado um dos maiores
produtores de algoddo do Brasil, a partir da Independéncia as exportacbes comegaram a
flutuar para em seguida entrar em um processo de decadéncia®®®. Francisco Mesquita afirma
qgue a tendéncia ao decréscimo nos precos do algoddo ja estava esbocada, desde 1820.

Segundo ele,

Aproveitando-se desta conjuntura e tentando encobrir um fato, o déficit no
or¢amento da provincia, o Tesouro Provincial manteve, artificialmente, nas cotacdes
de pregos fornecidas pela Alfandega um preco de mercado muito mais alto do que
na realidade estavam pagando os intermediarios internacionais 5%’.

Mas as oscilagcbes persistiram. Em 1830 foi registrada a maior exportacdo de algodéo
(78 mil sacas), seguida de uma grande reducédo no periodo entre 1831 e 1841 em virtude, entre
outras coisas, dos impactos causados pela Balaiada®®. Com o fim desse conflito, houve um

aumento da producdo e, consequentemente, das exportacdes, ocasionando uma ligeira

84 MAMIGONIAN, Beatriz G. Africanos livres. 2017, p.20.

%5 FARIA, Regina Helena Martins de. Trabalho escravo e trabalho livre na crise da agroexportacgdo
escravista no Maranhgo. 1998, p.55.

8 CARVALHO, Carlos Jesus de. Ascensdo e crise da lavoura algodoeira no Maranh&o (1760-1910). 1982,
p.46-47.

87 MESQUITA, Francisco de Assis Leal. Vida e morte da economia algodoeira no Maranhdo. 1987, p.74-75.
588 A Balaiada ocorreu entre 1838 e 1841, sendo classificada como uma das revoltas regenciais que abalou as
estruturas politicas, econémicas e sociais desse periodo. De acordo com Matthias Assungdo, foi um movimento
que chama atengdo pelo “carater popular de sua liderancga e a incipiente alianca entre livres e, fato bastante raro
na historia dos movimentos sociais brasileiros”. Apesar de ter se iniciado no Maranh@o, espalhou-se pelo Piaui,
chegando a alcancar alguns municipios do Ceara. ASSUNCAO, Matthias Rohrig. De caboclos a bem-te-vis.
2015, p.14 e 355. Para saber mais ver JANOTTI, Maria de Lourdes Mdnaco. A Balaiada. S&o Paulo:
Brasiliense, 1987; ARAUJO, Mundinha. Em busca de Dom Cosme Bento Chagas, Negro Cosme: tutor e
imperador da liberdade. Imperatriz: Ed. Etica, 2008.
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tendéncia de recuperacdo no periodo entre 1843 e 1850, a partir desse ano, no entanto, a
producio voltou a cair®®,

Regina Faria enfatiza que essas oscila¢cbes eram comuns na agroexportacéo, uma vez
que esta era dependente dos “humores” do mercado internacional®®. De acordo com Renato
Marcondes, o Maranhdo n&o conseguiu manter o dinamismo das suas exportagdes,
principalmente, de algod&o e arroz, o que contribuiu para uma reducdo da participacdo da
provincia nas exportacdes nacionais que ficaram em torno de 4,4%, entre 1842 e 1843,

Vale lembrar que a falta de melhoria nas técnicas de producdo contribuiu para a
reducdo da qualidade do produto maranhense e a perda de espaco no mercado internacional.
Mas, segundo Renato Marcondes, mesmo com as dificuldades em competir, o Maranh&o
continuou a depender do algoddo que era responsavel por cerca de trés quartos do total das
exportacbes em 1842-1843 (73,7%) e pouco mais de quatro quintos entre 1854 e 1855
(83,2%)°%,

De acordo com Regina Faria, para conviver com esse cenario de crise foram feitos
rearranjos na economia local, sendo a saida do arroz da pauta das exportacdes e a queda do
preco do algoddo parcialmente compensada pelo incentivo a producio de cana-de-agtcar®®.
Apesar disso, sdo notorios 0s impactos da crise na atuacdo do Maranh&o no tréfico negreiro.

Jalila Ribeiro afirmava, no inicio da década de 1990, que o desligamento do Maranh&o
do tréafico transatlantico ocorreu tio logo esse foi proibido pela Lei de 1831°%. Alguns anos
depois, Regina Faria lancava davidas sobre essa questdo. Ao consultar os registros do porto
de S&o Luis nas décadas de 1830 e 1840 verificou que embora ndo houvesse assentamentos de
entrada de africanos era possivel supor que “eles estavam entrando em S3o Luis registrados
apenas como escravos para burlar a vigilancia das autoridades®. Daniel Silva chamou

atencdo para as dificuldades em analisar esse periodo, ao apontar que

89 MESQUITA, Francisco de Assis Leal. Vida e morte da economia algodoeira no Maranh&o. 1987, p.76-77.
50 FARIA, Regina Helena Martins de. Trabalho escravo e trabalho livre na crise da agroexportacgio
escravista no Maranhgo. 1998, p.33.

%1 MARCONDES, Renato Leite. Posse de cativos no interior do Maranhdo (1848). Revista do Instituto de
Arqueoldégico, Histdrico e Geografico Pernambucano. Recife, n.61, pp. 169-187, 2005, p. 169.

%92 |dem, p. 170.

93 A crise do escravismo foi enfrentada com a incorporacdo de outra relagdes de producdo na cotonicultura.
Assim, o sistema agroexportador pode se manter por mais algumas décadas”. FARIA, Regina Helena Martins de.
Trabalho escravo e trabalho livre na crise da agroexportacéo escravista no Maranhdo. 1998, p.55.

5% Ndo existe nenhum trabalho especifico sobre o trafico de escravizados na primeira metade do século XIX.
Jalila Ribeiro, ao analisar o processo de desagrega¢do do escravismo no Maranhao, parte dessa premissa de que
tdo logo esse comércio foi proibido, 0 Maranhdo teria se afastado dessa atividade. Ver RIBEIRO, Jalila Ayoub
Jorge. A desagregacao do sistema escravista no Maranhao. 1990, p.82.

55 FARIA, Regina Helena Martins de. Trabalho escravo e trabalho livre na crise da agroexportacgio
escravista no Maranhgo. 1998, p.98.
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Talvez, a parte mais fraca do banco de dados sobre o trafico de escravos para o
Maranhdo seja a da era do comércio ilegal de escravos. O Maranhéo certamente foi
uma das Gltimas regides da América portuguesa a receber escravos da Africa, mas
também foi uma das primeiras regides a sentir o impacto da aboli¢do®%.

Matthias Assuncdo, no entanto, afirma de forma categérica que embora se considerasse 0
trafico posterior a 1830 como quase inexistente ou inexpressivo ha evidéncias da continuidade
desse comércio®¥’. Visdo com a qual concordo.

No ano de 1836, o jornal Echo do Norte deu voz a um debate envolvendo a venda de
mais de 600 cativos de frades, cuja ordem ndo é mencionada®®. O artigo rebatia acusacdes
feitas pelo “Sr. Cajueiro”, candidato a deputado geral, que haviam sido publicadas no
periodico denominado “Cacambo’®®. De acordo com o articulista do Echo do Norte, o “Sr.
Cajueiro” teria criticado um projeto apresentado por ele, na Assembleia Provincial, que
propunha a venda dos escravizados. O artigo ndo trouxe a assinatura do seu autor e fica
evidente que se tratava de um embate politico em meio as eleicdes legislativas. Mas o que
interessa aqui sdo alguns elementos sobre o cenario do trafico que acabam sendo
mencionados. Em seu artigo, o Sr. Cajueiro teria sugerido a venda dos escravizados por 100
contos de réis, “por serem muitos e vendidos de uma vez”. Ao rebater tal dendncia o
articulista afirmava:

Ora, quem sabe 0 prodigioso nimero de escravos que se vendiam cada ano no tempo
em que semelhante tré&fico era permitido, ndo diré certo que seriam em demazia para

0 mercado os 600 possuidos pelos frades, quando ha tanta procura dele e quando téo
abastados lavradores e capitalistas tem os seus dinheiros sem emprego algum?®®,

Argumentava que existia um mercado avido por cativos e investidores com capitais
parados, além de falar com certa naturalidade sobre a manutencdo do trafico: “Consta mais
que alguns escravos de contrabando, bocais e de posse ndo legal, se tem vendido por 500 mil
réis e mais”®. N&o foi possivel identificar se os cativos dos frades, responsaveis pela

polémica, foram vendidos e nem por qual valor, mas, caso tenham sido, considerando o

5% SILVA, Daniel B. Domingues. The Atlantic Slave Trade to Maranh&o. 2008, p. 482.

597 Esse autor aponta que mais de 25.000 africanos entraram no Maranhdo entre 1801-1811 e cerca de 4.250
entre 1832-1846. Ver ASSUNCAO, Matthias Rohrig. De caboclos a bem-te-vis. 2015, p.67. Segundo os dados
levantados na Database 27.763 e 3.176 escravos desembarcaram no Maranh&o nesse periodo, respectivamente.
5% SAIU furioso o N°25 do Cacambo. Echo do Norte.. Vol.3, n°21, 1836, p.334-342. Maranhao: Typographia de
Abranches e Lisboa. Biblioteca Nacional. Hemeroteca Digital.

599 Segundo informacdes presentes no Echo do Norte, o impresso “Cacambo” comegou a circular no ano de 1836
e fazia oposicdo ao governo da provincia. Era redigido por Luiz Carlos Cardoso Cajueiro, 1° Escriturério da
Thesouraria da Provincia que, posteriormente, se candidatou a Deputado Geral. N&o encontrei nenhum exemplar
da referida publica¢do. Echo do Norte. Vol.2, n°25, 1836, p.412-413; n° 95 e 96, 1835, p.387; n° 19, Vol. 3,
1836, p.310. Biblioteca Nacional. Hemeroteca Digital.

600 |dem, p.334-342.

601 |dem, p.334-342.
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exposto, aparentemente devem ter sido bem recebidos no mercado, mesmo com a provincia ja
enfrentando uma queda nas exportagoes.

Como ja expus, segundo os dados levantados na Database, 19.186 escravizados
entraram no Maranhdo via trafico transatlantico entre 1815 e 1830 e continuaram chegando,

apesar da proibicdo, como se pode ver na tabela abaixo:

TABELA 27 - VIAGENS VIA TRAFICO TRANSATLANTICO PARA O MARANHAO (1831-1846)

Inicio Local de Escravizados  Escravizados Embarcacdo Proprietério Capitdo
compra embarcados desembarcados
1831 sem Cabo Verde 179 159 Flora da sem sem
Harmonia
1838 sem Cabo Verde 138 122 D Pedro sem sem
1839 sem Cabinda 210 189 Lealdade Guimarées, Pita, J M
Luis A
1840 sem Luanda 307 277 Amélia Viana, Nonato,
Antonio P Raimundo
1840 sem llha do 307 277 Aguia sem Lima,
Principe Raimundo
Antonio de
1840  Maranhdo  S&o Tomé 307 277 Aguia sem Lima,
Raimundo
Antonio de
1840 sem sem 411 369 V de Sa da sem Avelar, J S
Bandeira de
1841 sem S&0 Tomé 307 277 Aguia Lima, Lima,

Raimundo Raimundo
Antonio de Antonio de

1841 sem Bissau 180 162 Rosa sem Sem
1841 sem Bissau 226 172 Ferme sem Souza, J P
1841  Maranhédo sem 307 277 Aguia sem Lima,
Raimundo
Antonio de
1841  Maranhdo sem 307 277 Lealdade Correa, Porto, José
Felisberto Maria da
Silva
1842  Maranh&o Séo 307 2717 Aguia sem sem

Tomé/Principe
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sem Cabo Verde 490 444 General sem Silva, JM
Espartero da
sem sem 60 56 sem sem sem

Fonte: Database 1831-1846.

Foram 15 viagens realizadas entre 1831 e 1846, — ano que contém os ultimos registros
de viagens para o0 Maranh&o na Database —, totalizando o desembarque de 3.612 escravizados.
Considerando essa fonte, é notorio que houve um afastamento inicial, uma vez que entre 1832
e 1837 ndo ocorreram desembarques, seguido de um retorno timido nos anos de 1838 e 1839
e um crescimento significativo nos anos de 1840 e 1841. Quais seriam 0s motivos dessa
“suspensdo” e do retorno ao trafico? Serd que ela realmente ocorreu? Houve uma repressao
efetiva ou faltaram recursos para que comerciantes locais ou aqui radicados continuassem
nessa atividade? Ocorreu um desaquecimento do mercado devido as dificuldades econémicas
enfrentadas pelos fazendeiros? Sdo muitas questdes ainda carentes de resposta, algumas das
quais pretendo responder.

Como se pode ver os registros tem muitas lacunas, das 15 viagens, 11 ndo tem o local
de origem identificado, nas demais o porto de partida é o Maranhdo. J& enfatizei que apos a
Independéncia houve uma rearticulacdo do trafico negreiro. As viagens, majoritariamente
iniciadas em Portugal, passaram a sair de portos brasileiros, inclusive de Sdo Luis. A tabela
27 deixa claro que traficantes locais continuaram atuando, o que pode corroborar com a
afirmacdo acima de que havia capital disponivel e que embora alguns tivessem parado, outros
continuaram investindo no trafico. Mas, quem seriam esses traficantes?

A escuna portuguesa Aguia®®?

, capitaneada por Antdnio Raimundo de Lima, é uma
das embarcacbes mais atuantes. Realizou 5 viagens, todas, aparentemente, iniciadas na
provincia®®. Os dados das viagens apontam para 0 mesmo roteiro: a escuna saia do Maranh&o
e comprava escravizados em S8 Tomé e Principe. Essa embarcacéo realizou 2 viagens no
ano de 1840, 2 em 1841 e 1 em 1842. Todos com 307 cativos saindo do porto africano e 277
desembarcando na provincia.

A similaridade dos nimeros me faz questionar se foram realmente viagens distintas ou

uma repeticdo de registro. Como ndo foi possivel dirimir tal divida optei por considerar 0s

602 REGISTRO DE MATRICULA da escuna portuguesa Aguia. Fundo: Secretaria de Governo. Série: Prefeitura
de S&3o Luis. Registro de Matricula de embarcacdes feitos pela Prefeitura da Comarca de S&o Luis e pela
Secretaria de Policia (1841-1842). Livro 1839: Prefeitura do Maranhdo, 4 de maio de 1841, fl. 4v. APEM.

603 Embora em uma delas ndo seja identificado o nome do proprietario e capitdo, pode-se deduzir que se tratava
de Antdnio Raimundo de Lima, como nos demais registros dessa embarcagéo.
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nameros em sua totalidade. Dito isto, Raimundo Anténio de Lima teria sido responsavel pela
entrada de 1.385 escravizados, o que corresponde a 38,34% do total de mao de obra cativa
que teria chegado a provincia entre 1831 e 1846, de acordo essa fonte.

Tais informacdes colocam-no como principal responsavel pelo trafico de cativos para o
Maranh&o nesse momento. Mas, quem seria essa personagem? As viagens aqui mencionadas
s80 as primeiras e Unicas em que ele aparece. Nao € citado em jornais e ndo encontrei listas de
comerciantes em que pudesse rastrear seu nome nesse periodo. O historiador Jodo Pedro
Marques, ao analisar a trajetoria de um traficante portugués enfatiza que aqueles que
passaram a dominar o “odioso comércio” a partir de 1820 eram, na sua grande maioria,
recém-chegados que ndo tinham desempenhado papel relevante durante o periodo do tréfico
legal. Segundo esse autor, isso seria decorrente das mudancas ocorridas a partir desse periodo:

Para alem de ter lancado um andtema moral sobre todos 0s que se envolvessem em
préticas negreiras, a era abolicionista trouxera consigo novas condic¢Oes de risco e de
lucro potencial que levaram ao afastamento dos investidores tradicionais, abrindo a

porta a aventureiros insensiveis a causa da humanidade e atraidos pela promessa de
ganhos desmesurados®®,

Outro aspecto salientado por esse autor € a falta de informagdes sobre os que
fracassaram ou tiveram um relativo sucesso ao atuarem no trafico negreiro. Diante da
ilegalidade dessa atividade, os traficantes passaram a esconder suas praticas ilicitas e se 0
volume dos negocios de alguns “os tornaram alvo do escrutinio abolicionista e da
investigacdo policial, convertendo-os em objecto da historiografia actual”, a maioria dos
envolvidos que tiveram negdcios de menor dimensdo perdeu-se no anonimato®.

Talvez esse fosse 0 caso de Raimundo Antonio Lima. Mas, se ndo encontro elementos
para apontar de forma mais detalhada sua atuacdo nessa atividade, é possivel esclarecer
porque ele, aparentemente, deixa de atuar no trafico. A captura da escuna Aguia, acusada
justamente de trafico ilicito, parece ser o motivo. No dia 2 de novembro de 1842, essa
embarcacao entrou no porto de S&o Luis, vinda de S8o Thomé, em lastro, com 14 tripulantes e
um Unico passageiro, tendo como capitdo o dito Raimundo Antbnio Lima e sendo
consignatario Antonio Pinto Ferreira Vianna®®. Pouco tempo depois, foi publicado um aviso
do Consulado Portugués em que informava que a Aguia, anteriormente denominada Roberta,

seria vendida e alertava:

604 MARQUES, Jodo Pedro. Arsénio Pompilio Pompeu de Carpo. 2001, p.609.

605 |dem, p.610.

66 ENTRADAS DO PORTO. Publicador Maranhense, 5 nov. 1842, n. 32, f.4. Biblioteca Nacional.
Hemeroteca Digital.
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qualquer pessoa que entende comprar essa embarcagdo, 0 ndo faga sem que por este
consulado se mostre que a mesma escuna esta livre de qualquer obstaculo que o
consulado, por seu rigoroso lhe deve impor, seguindo o resultado da inquiricdo a que
se estd procedendo®”’.

As acdes do consulado parecem ter ido mais além. Em 1 de janeiro de 1843, o Chefe de
Policia informava ao consul portugués, Joaquim da Costa Portugal, ndo ser possivel prender
o referido traficante:

Tenho o maior pesar de ndo poder satisfazer a requisicdo que V. M faz em seu
oficion. 131 de 29 de Dezembro ultimo, para que seja preso Raimundo Antonio
Lima, mestre e dono da Escuna Aguia (hoje Herminia) e esta embargada, sendo esta
requisicdo fundada na certeza que tem V.M, pelas averiguacbes, a que tem
procedido por esse Consulado, de que a dita embarcacdo tem sido empregada na
importacdo de Africanos. Porém, segundo as Leis do Império, as Convencdes
existentes entre o Brasil e Portugal ndo é permitida a prisdo e entrega dos criminosos

de huma por outra NagéoGOg.

Além disso, ponderava que de acordo com a legislacdo brasileira os bens do implicado
deveriam ser hipotecados e a entrega do referido “criminoso” e da embarcagdo “privaria as
justicas territoriais de castigar o delinquente e de lancar mdo da hipotecada legal para
reparacéo do dano®%®. Ao mesmo tempo, tentava tranquilizar o cnsul afirmando que estava

empenhado para que o crime fosse apurado, tendo encaminhado de imediato oficio ao Doutor
Veriato Bandeira Duarte, Juiz Municipal da Primeira Vara:

Constando pelos oficios que remeto do Cénsul Portugués, que a Escuna Aguia (hoje
Herminia) de que foi mestre e dono Raimundo Antonio Lima tem sido empregada
na importacdo de Africanos; queira V. Senhoria proceder com a maior vigilancia e
atividade a formac&o do respectivo processo, para no caso de verificar o delito, de
que trata o Artigo 2° da Lei de 7 de Novembro de 1831 ser o delinquente

devidamente punidoGlO.

N&o deixa de ser digno de nota tanto a acdo do consulado portugués, que outrora
costumava interceder a favor do trafico, quanto a mudanca de percepcao sobre a figura do

traficante, agora nomeado com adjetivos depreciativos. José Maia Bezerra Neto chama

607 ANUNCIOS. Publicador Maranhense, 14 dez. 1842, n. 42, f.4. Biblioteca Nacional. Hemeroteca Digital.

608 OFICIO. Registro da Correspondéncia do Chefe de Policia com diversas autoridades locais. Livro 1932:
(1842-1843). Maranhdo, 1 de janeiro de 1843. FI. 79 — 79 v, doc. 01. APEM.

609 |dem.

610 OFICIO ao juiz municipal, Viriato Bandeira Duarte, requerendo-lhe que proceda a formagdo do processo
relacionado ao mestre e dono da escuna Aguia, Raimundo Antonio Lima. Registro da Correspondéncia do Chefe
de Policia com diversas autoridades locais. Livro 1932: (1842-1843). Maranhao, 1 de janeiro de 1843. Fl. 79 v-
80, doc. 02. APEM.
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atencdo para essa mudanca ao analisar o carater polissémico das palavras trafico e traficante.
Para o autor, a partir de sua proibicdo legal e do inicio de uma repressdo mais efetiva, o

comeércio de escravizados tornou-se uma pratica condenada moralmente.

Iniciava-se assim a construcdo da identidade dos comerciantes de escravos como

traficantes e de seu comércio como trafico, com o sentido negativo que essas
palavras sdo usualmente empregadas no Brasil contemporaneo; ou seja, trafico
como negécio ilegal ou sujo e traficante como sujeito imoral e criminoso®**,

A escuna Aguia ja tinha sido vendida e até renomeada — agora se chamava Herminia,
como enfatizou o Chefe de Policia —, apesar disso, solicitava ao juiz que ela fosse hipotecada
e os danos causados fossem reparados, caso fosse constatado o delito. Frisava ainda que no
crime em questdo, “o delinquente pode ser preso antes de culpa formada, o que por isso sera
conveniente que havendo alguns indicios seja logo o indiciado posto em custddia para evitar a
fuga”®!2. Ndo encontrei documentos sobre o resultado desse processo. Mas, a carreira de
traficante de Raimundo Antonio Lima aparentemente se encerrara ali.

H& de se questionar como se davam as preparacfes para essas viagens. Sdo Luis era
uma cidade pequena e as demandas especificas de um navio negreiro poderiam ser facilmente
identificadas pelas autoridades locais. N&o encontrei nenhum documento ou referéncia a esse
aspecto ao longo da pesquisa, mas Dbale Graden e Paulo César de Jesus descrevem as
estratégias que costumavam ser utilizadas por traficantes baianos. Afirmam que o mais
comum eram sairem em lastro, ou seja, sem carga, nao transportando produtos ou

mantimentos necessarios para o transporte de cativos e explicam:

O sistema era complexo, mas articulado o suficiente para garantir sua eficacia. Em
geral, funcionava da seguinte maneira: um navio deixava o porto de Salvador com
produtos legalmente comercializaveis na costa africana e, camuflado em meio a
estes, também levava mantimentos e equipamentos para realizar o transporte de
africanos. Dias depois, o verdadeiro navio negreiro partia em lastro para o litoral da
Africa, e em determinado local recebia todo o aparato necessario ao transporte de
cativos. Devidamente preparado, recebia, num menor tempo possivel, a carga
humana, e seguia na travessia do Atlantico rumo ao local preparado para o
desembarques?®,

611 BEZERRA NETO, José Maia. Uma histdria do trafico em verbetes: etimologia e histdria conceitual do trafico
a partir dos dicionarios. Revista Estudos Amaz6nicos . VVol. IV, n° 1, 2009, p. 99-115, p.100.

612 OFICIO ao juiz municipal, Viriato Bandeira Duarte, requerendo-lhe que proceda a formagio do processo
relacionado ao mestre e dono da escuna Aguia, Raimundo Antdnio Lima. Registro da Correspondéncia do Chefe
de Policia com diversas autoridades locais. Livro 1932: (1842-1843). Maranhdo, 1 de janeiro de 1843. Fl. 79 v-
80, doc. 02. APEM.

S13GRADEN, Dale T. e JESUS, Paulo César Oliveira de. Bella Miqueliina: trafico de africanos, tensGes, medos e
luta por liberdade nas &4guas da Baia de Todos -0s-Santos em 1848. CASTILLO, Lisa E., ALBUQUERQUE,
Wlamyra e SAMPAIO, Gabriela dos Reis (Orgs.). Barganhas e querelas da escravidao: trafico, alforria e
liberdade — séculos XVIII e XIX. Salvador: EDUFBA, 2014, p.62.
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O tréfico era uma atividade econémica de grandes dimensdes e contava com a
articulacdo de diversos setores. E mesmo havendo, aparentemente, um trafego menos intenso
de embarcacgdes negreiras, nesse momento, penso que tal estratégia possa ter sido utilizada no
Maranhdo, visando burlar a fiscalizag&o.

Além da Aguia, apenas a embarcacio Lealdade realizou mais de uma viagem, como se
pode ver na tabela 27. Infelizmente, os registros tém muitas lacunas, principalmente no que
tange a identificacdo dos proprietarios e capitdes. Mas essa embarcacao foi responsavel pelo
desembarque de 466 cativos. Na primeira das viagens, realizada no ano de 1839, o
proprietario da embarcacdo é Luis A. Guimaraes; na segunda, em 1841, Felisberto Correa.
Essa rotatividade de proprietarios e capitdes era comum no trafico. Em muitos casos as
embarcacBes eram vendidas ap6s a apreensdo, rebatizadas ou ndo, e voltavam a atuar no
trafico, como aconteceu com a escuna Carolina, por exemplo.

Comparando os numeros de embarque/desembarque identifiquei uma diferenca de 431
escravizados, o que significa aproximadamente 11% de perdas. E consenso que ocorreu uma
piora nas condigdes das viagens no periodo ilegal do trafico. Robert Conrad afirma que isso
aconteceu a partir das primeiras proibicdes. Essa era uma percepcao, inclusive, de autoridades
inglesas que asseveravam que as restricdes ao trafico haviam causado o aumento do
sofrimento e de mortes dos escravizados. A superlotacdo dos navios e as estratégias para
escondé-los seriam responsaveis por isso®.

De acordo com esse autor, nos anos que antecederam a entrada em vigor da Lei de
1831 as mas condicBes impostas aos cativos se acentuaram. No Rio de Janeiro, milhares deles
teriam sido amontoados nos armazéns do mercado do Valongo nos primeiros meses de 1830:
“uma fracdo dos escravos novos sempre morria, mas, o grande numero de mortes ocorridas
durante esses meses revela a dimensdo incomum da importacdo durante a Gltima e frenética
fase do trafico ilegal”®'®. Mary Karash também descreve mudangas ocorridas no Rio de

Janeiro:

Em 1830, quando o trafico de escravos foi declarado ilegal, a parada intermediaria
na alfandega foi eliminada. Os escravos passaram a suportar desembarques
apressados e furtivos a noite, a quildmetros da cidade, e marchas forgadas até os
armazéns da cidade, ou eram guardados em barraces escondidos®®,

614 CONRAD. Robert Edgar. Tumbeiros. 1985, p.75-76.
615 |dem, p. 80.
616 KARASCH, Mary C. A vida dos escravos no Rio de Janeiro. 2000, p.74.
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Para essa autora, os escravizados que desembarcaram ao longo da década de 1830
sofreram mais do que os chegados em periodos anteriores, uma vez que ndo haveria tempo,
nem lugar para que descansassem e se recuperassem da longa jornada. Os barracdes
localizados nas areas de desembarque onde eram alimentados e vestidos antes da marcha
forcada até as fazendas tornaram-se excec¢des. Mary Karash pondera que os “embarques rudes
e apressados e longas marchas — talvez de trinta a oitenta quildmetros depois de atracar para
evitar os cruzadores britanicos — aumentavam as agruras e as taxas de mortalidade dos novos
africanos™®'’.

Katia Mattoso afirma que, a partir da proibigdo, os portos especializados outrora
utilizados para o desembarque de escravizados foram substituidos por ancoradouros
clandestinos, alguns situados e camuflados proximos dos grandes portos. Em Pernambuco,
Bahia e Rio de Janeiro utilizavam ainda praias discretas, muitas vezes abrigadas pelas
autoridades locais®®. Um contemporaneo que atuou no trafico ilegal afirmava que “as
negociacdes eram feitas com plantadores individuais e os africanos eram entregues nos pontos
da costa em que desembarcavam; as vendas eram feitas a crédito; e mesmo assim 0s
especuladores ganhavam mais dinheiro porque os negros na Africa ndo custavam mais que 20

a 30 mil réis”®'°. De acordo com Robert Conrad,

Em 1832 as principais diferencas entre o velho e o novo trafico talvez fossem a
maior lucratividade deste Gltimo e 0s métodos mais Sinuosos que 0S NOVOS
importadores eram obrigados a utilizar, apesar da assisténcia que mais uma vez
estavam recebendo das autoridades plblicas®?°.

Esse autor resume assim as causas apontadas nos relatérios do Ministério das
RelacOes Exteriores do Brasil, dos anos de 1833, 1834 e 1835:

Os navios negreiros continuavam a depositar africanos em pontos espalhados ao
longo da costa, 0 comércio prosseguia sob a bandeira portuguesa, e os plantadores
brasileiros permaneceram convencidos de que a importacdo de negros era essencial a
economia agricola do império®.,
Henrique Jorge Rebelo, em sua obra Memdria e consideracdes sobre a populacéo do
Brasil, publicado em 1836, afirmava “que o tréfico se tornara mais atroz depois da proibi¢éo

de 1831, pois 0s navios passaram a vir ainda mais abarrotados apds essa data e 0 medo da

617 KARASCH, Mary C. A vida dos escravos no Rio de Janeiro. 2000, p.74-75.
618 MATTOSO, Kétia de Queiroés. Ser escravo no Brasil. 2001, p.62.

619 Apud. CONRAD. Robert Edgar. Tumbeiros. 1985, p.100.

620 CONRAD. Robert Edgar. Tumbeiros. 1985, p.100.

621 |dem, p. 101-102.
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vigilancia inglesa fazia com que os capitées sequer permitissem que os africanos saissem dos
pordes para tomar ar fresco”®?2. Como se pode constatar, o trafico sempre foi marcado por
condicdes degradantes, e ao que parece, conseguiram torna-lo ainda pior.

Retornando a tabela 27, vale destacar a predominancia das compras de escravizados
nos portos ao norte da linha do Equador. Das 11 viagens em que o porto de compra esta
identificado 9 vieram de I4. J& enfatizei que essas viagens eram mais curtas, 0 que poderia
reduzir os prejuizos dos traficantes, além de haver certa preferéncia no Maranhdo por cativos
dessa regido. Apesar de ele nunca ter deixado de existir, com a proibicdo total os traficantes
parecem ter se animado a intensificar as transa¢des com essas areas.

Os numeros compilados apontam que a Ultima entrada registrada no Maranhdo teria
ocorrido no ano de 1846. Ndo ha maiores informacdes sobre ela, ndo foi especificado o local
de inicio da viagem, de compra ou 0 nome do proprietario. Consta apenas gque a viagem foi
feita em uma sumaca que desembarcou 56 escravizados no Maranhdo. Ja apontei que nem
todas as viagens realizadas aparecem na Database, a partir da proibicdo de 1831 era de se
esperar que esses dados ficassem ainda mais escassos.

Como pondera Jodo Pedro Marques, ao contrario do que se imaginava, ap0s essa
proibicdo o tr&fico para o Brasil ndo morrera. Apesar das quedas acentuadissimas, em alguns
momentos, essas se mostraram circunstanciais, decorrentes da incerteza quanto ao nivel de
rigor das autoridades brasileiras na aplicacdo da lei e também da transitéria saturacdo dos
mercados de médo de obra, decorrente dos altos indices de importacdo de finais da década de

1820. Com o crescimento da producao cafeeira

a importacdo de negros retomou em cheio, reorganizando-se numa base inteiramente
ilegal e altamente lucrativa. Em finais de 1833 ja os membros britanicos da
comissdo mista do Rio de Janeiro informavam que o comércio de escravos crescia a
uma cadéncia alarmante. E em meados da década a importacéo atingia novamente
valores superiores aos 40 000 escravos/ano®%,

Como se pode ver, apesar da reducédo drastica, 0 Maranhdo também procurou manter-
se como comprador de mao de obra escravizada. Além de navios vindos diretamente da
Africa, as transagdes com portos internos também permitiram a aquisicio de novos cativos. A
analise da entrada de navios em Sdo Luis no periodo de 1830 a 1842 oferece alguns elementos

para refletirmos sobre esse comércio de escravizados.

622 Apud. RODRIGUES, Jaime. O infame comércio. 2000, p.79.
623 MARQUES. Jodo Pedro Marques. Arsénio Pompilio Pompeu de Carpo. 2001, p.616.
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4.3. Embarques e desembarques: entrada e saida de escravizados em S&o Luis

Os Registros do Porto de Séo Luis, existentes no Arquivo Publico do Estado do
Maranh&o, recobrem o periodo de 1830 a 1842. Neles, é possivel identificar a entrada de
4,784 escravizados e a saida de 1.675 que se deslocaram de/para portos internacionais,
nacionais e de diversas localidades da provincia. Entre as informacgdes possiveis de serem
identificados nessa documentacg&o estdo a data de entrada/saida, o tipo e nome da embarcacéo,
o local de origem/destino, a quantidade, nome e género dos escravizados e 0 nome de seus
proprietarios, além de algumas especificidades como o fato de serem bocais ou ladinos®?.
Nem todos os registros trazem essas informacGes completas, principalmente no que diz
respeito aos cativos, mas, de todo modo a documentagdo permite a andlise de diversos

aspectos sobre a circulacdo deles no Maranhdo a partir do porto da capital.

TABELA 28 - ENTRADAS E SAIDAS DE ESCRAVIZADOS DO PORTO DE SAO LUIS
(1830-1842)

Ano Entradas Saidas
1830 - 316
1831 102 74
1832 77 61
1833 494 58
1834 119 17
1835 1.173 41
1836 980 660
1837 611 37
1838 295 16
1839 170 91
1840 203 161
1841 154 90
1842 65 55
Total 4784 1675

Fonte: REGISTROS DO PORTO - 1830-1842.

82REGISTROS DO PORTO - 1830-1842.
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Os numeros sdo significativos e ndo apresentam uniformidade, pelo contrario,
caracterizam-se por grandes oscilages. Entre 1830 e 1834, a maior parte dos registros de
entrada sugerem se tratar de viagens corriqueiras em que escravizados acompanham seus
senhores. Foi 0 que parece ter ocorrido com as cativas Joana, de Jodo Antonio, e Tereza, de
José Francisco Ferreira, que chegaram de Pernambuco, no dia 5 de fevereiro de 1831, na
escuna Bonfim, acompanhando seus proprietarios. O contingente em cada embarcagdo variou
entre 1 e 15 escravizados. Em alguns casos era especificado que se tratava de tripulantes das
embarcacdes, em outros eram listados os diversos proprietarios. Algumas viagens, no entanto,
fugiram a essa regra como 0s ja mencionados patachos Maria e Conceic¢do, vindos da Babhia,
em 1831, com 168 escravizados bogais e 86 ladinos, respectivamente.

Ao longo desses cinco anos, pode aparecer ou ndo a identificacdo do senhor. Em fins
de 1834, comeca a haver uma mudanca que culmina num crescimento vertiginoso de entrada
de escravizados no periodo de 1835 a 1837 seguidos de uma reducdo nos anos seguintes. Em
4 de dezembro de 1834, o patacho Santo Antdnio chegou com 12 cativos pertencentes a
diversos negociantes da provincia do Pard. A partir dai torna-se comum o registro de
anotagdes como: “entregar nesta cidade”, “entregar ao negociante”, “entregar ao Sr. X oU y”.

No que tange a entrada de embarcacdes vindas de outros paises, um total de 470
escravizados desembarcaram em Sdo Luis, sendo: 310 de Barbados; 104 de Acores; 30 de
Portugal; 17 de Caiena e 1 de Barcelona. N&o deixa de chamar atengéo o contingente oriundo
de Barbados, que chegou no brigue de guerra Despacho, em 31 de dezembro de 1833. E o
unico registro que encontrei desse porto ao longo de toda a pesquisa e com um nUmero

significativo de escravizados. De acordo com Roseane Lima:

Historicamente, a populacdo de Barbados foi marcada por uma predominancia de
negros, dadas as sucessivas levas de africanos traficados pelos colonizadores
ingleses desde a ocupacéo britanica, iniciada em 1627. Barbados se desenvolveu
assentada nas plantagfes de cana-de-agUcar, onde predominava a escraviddo negra
que foi abolida somente em 18345%,

N&o tenho elementos para justificar tal entrada. Barbados poderia ser apenas um ponto
de parada de uma viagem iniciada em um porto africano. Vale destacar que nao ha indicio de
saida desse contingente para outra localidade, nem qualquer outra informacé&o adicional. Com

relacdo as demais origens, o segundo maior contingente veio de Agores, mas, de acordo com

625 LIMA. Maria Roseane Corréa Pinto. Barbadianos Negros e Estrangeiros Trabalho, racismo, identidade e
memoria em Belém de inicio do século XX. Tese. Programa de Pés-Graduagdo em Histéria da Universidade
Federal Fluminense. Niterdi, 2013, p. 87.
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0S registros, tratavam-se majoritariamente de membros da tripulagdo. Das 12 viagens
realizadas a partir daquelas ilhas, 9 foram feitas pela sumaca S&o José do Triunfo, pertencente
a Bruno Antonio de Barros, entre os anos de 1833 e 1837, com uma tripulacdo que variava
entre 9 e 12 pretos cativos. Ao comparar 0s registros de entrada com os de saida, no entanto,
encontro apenas uma Unica viagem para esse destino, feita no ano de 1833, pela escuna
Sultana que levava a bordo a escrava Francisca Angola. A S&o José do Triunfo simplesmente
ndo aparece em nenhum registro de saida. Isso pode indicar falhas nos registros ou a
possibilidade de que escravizados estivessem entrando como membros da tripulacdo para
serem comercializados no porto de destino.

As disparidades nos registros de entrada e saida parecem ser comuns. Nos casos
relativos a Portugal isso também acontece. A galera Santa Cruz, por exemplo, fez duas
entradas no Porto de Sdo Luis: em 25 de maio de 1831 aportou com 0s cativos Antdnio
Cabinda e Joana Rosa e em 13 de dezembro de 1834 trouxe apenas 1 cativo entre 0s
passageiros. Mas, 0s Unicos registros de saida dessa embarcacao foram feitos no ano de 1830,
uma em junho e outra em dezembro, cada uma com 1 escravizado. Os numeros de saida para
portos internacionais totalizam apenas 47 escravizados, sendo: 33 para Portugal; 7 para Cabo
Verde; 3 para Barcelona; 2 para Liverpool; 1 para Acores e 1 para Gibraltar.

Também foi possivel identificar essa discrepancia nas viagens realizadas a partir de
portos nacionais. O brigue Marqués de Pombal fez 7 entradas em Séo Luis, entre 1832 e
1842, com origens diversas (Rio de Janeiro, Para, Pernambuco), mas ndo aparece em nenhum
registro de saida. Porém, considero que isso ndo invalida as informacgdes presentes nessa

documentacao, embora nos impeca de fazer afirmacdes mais conclusivas.
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TABELA 29 - ENTRADA E SAIDA DE ESCRAVIZADOS NO PORTO DE
SAO LUIS POR ANO/PROVINCIAS26

Entrada Saida Entrada Saida Entrada Saida Entrada Saida Entrada Saida Entrada Saida Entrada Saida

1830 22 105 5 46 258 52 49 49 0 18 0 0 334 270
1831 25 33 13 7 27 0 0 0 0 12 0 0 65 52
1832 23 44 8 6 0 0 0 2 0 0 0 0 31 52
1833 89 15 5 10 0 0 0 0 3 30 0 1 97 56
1834 57 3 9 7 0 0 0 0 0 0 0 0 66 10
1835 927 4 16 15 8 0 8 4 3 0 0 0 957 23
1836 367 631 35 8 0 2 18 2 12 4 0 0 432 647
1837 202 22 107 10 6 0 8 0 12 0 0 0 330 32
1838 41 7 249 9 2 0 1 0 0 0 0 0 293 16
1839 62 37 92 17 0 0 7 14 3 1 2 7 166 76
1840 55 35 64 23 0 0 18 15 36 47 22 16 195 136
1841 11 33 62 5 0 1 21 18 9 21 6 4 109 82
1842 19 17 26 9 0 0 5 0 9 25 4 3 63 55

Total  1.900 986 691 172 296 130 104 87 158 34 31 3138 1507

)]
(]

Fonte: REGISTROS DO PORTO - 1830-1842.

Quando separamos as entradas e saidas por provincia € possivel identificar o peso do
Para nesses numeros. Entre 1830 e 1842, nada menos do que 1900 cativos indicados como
provenientes de 14, entraram em S&o Luis. Um ndmero significativamente maior do que 0s
vindos de Pernambuco, até entdo o principal fornecedor interno de escravizados para o
Maranhdo. Qual o significado desses nimeros? Com a proibi¢do do tréfico, o Para assumiu
esse posto? Sao Luis passou a ser porta de saida de cativos daquela provincia que rumariam
para esta ou outras regides?

As viagens oriundas do Para, presentes nos Registros do Porto, estdo presentes ao
longo de todo o periodo coberto pela documentagdo e foram responsaveis tanto pela entrada

de apenas um escravizado, quanto de médios e grandes contingentes. Ao observar melhor tais

626 Ndo foram contabilizadas as viagens indiretas em que sdo registrados mais de um porto, dificultando
identificar a origem da embarcacdo. Encontrei 0s seguintes registros desse tipo nas listas de entrada de
embarcacdes: Rio de Janeiro vindo por Pernambuco (1); Pernambuco e Cearé (7); Rio de Janeiro e Ceara (15);
Ceard e Carnaubeiras (8); Pernambuco, Rio Grande e Ceard (2) e Vindo arribado de Pernambuco e Rio de
Janeiro (4). Além destas foi registrada a entrada de 3 escravizados vindos dos Portos do Sul e Figueiras. Houve
a saida de 66 por viagens indiretas: Pernambuco e Ceara (57); Pernambuco e Para (1); Pernambuco, Ceara e
Caracu (1); Pernambuco, Ceara e Rio Grande do Norte (6); Rio de Janeiro e Pernambuco (1).
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registros é possivel identificar um pico no periodo entre 1835 e 1837. Nesse primeiro ano, por
exemplo, 1496 escravizados entraram em S&o Luis em viagens vindas do Para e que traziam
de dois a 142 cativos de uma sé vez. Esse foi 0 maior carregamento proveniente dessa
provincia no periodo analisado, mas existem outros ndmeros significativos. O brigue
americano Malta chegou a S&o Luis, também em 1835, com 91 escravizados. Em 9 de
outubro desse ano, o brigue francés Emile aportou com 55 escravizados, mesmo contingente
da escuna americana Faiamerian. Em 4 de dezembro, o brigue brasileiro Resolucéo trouxe 73
escravizados e cinco dias depois, em 9 de dezembro, o brigue brasileiro Destino chegou com
95 escravizados a bordo. Todos do Para.

Esses grandes carregamentos ndo tiveram os nomes dos proprietéarios especificados.
No ano seguinte houve uma reducdo no numero de escravizados vindos daquela provincia,
mas ainda bem acima da meédia dos tempos anteriores. O maior carregamento em 1836 foi
responsavel pela chegada de 47 cativos pelo brigue escuna Laura. Outras viagens trouxeram
30, 24, 20, 14, 12, 3, 2 escravizados, ou seja, nimeros variados. Nessas cargas medianas, as
vezes, 0s proprietarios eram identificados. Foi o caso dos 15 escravizados que chegaram no
brigue escuna Temerario, em 5 de dezembro de 1839: sendo 11 pertencentes a Manoel José
da Silva e 4 “para serem entregues nesta cidade”. Outro registro da escuna Laura, chegando
em 17 de outubro de 1836, foi o Unico a especificar que dos 30 cativos a bordo, 5 eram
“pretos da tripulacdo” e 25 vieram para serem comercializados. Nos demais, 0 mais comum
era ndo haver informacGes sobre os proprietarios ou apenas que se tratava de cativos para
serem entregues em S&o Luis.

Ocorre mais uma reducdo no ano de 1837, mas 0s numeros ainda sao significativos e
continuam chegando embarcagdes com 35, 30, 24 escravizados na maioria dos casos “para
entregar nesta cidade”. Vale lembrar que, entre 1835 e 1840, a provincia do Para estava as
voltas com o movimento da Cabanagem®’. A instabilidade gerada pode ter levado
proprietarios a enviar seus cativos para 0 Maranhdo fosse para a comercializacdo ou mesmo
para garantir a seguranca dos seus bens. J& pontuei as estreitas relagdes entre 0s comerciantes

das duas provincias.

627A Cabanagem foi um movimento social que ocorreu entre 1835 e 1840, em meio aos debates e conflitos sobre
cidadania, direito, lei, liberdade e identidade que marcaram as primeiras décadas da formacdo do Estado no
Brasil Império. Para uma leitura sobre a Cabanagem e o0s estudos dedicados a ela ver RICCI, Magda.
Cabanagem, cidadania e identidade revolucionaria: o problema do patriotismo na Amazénia entre 1835-1840.
Revista Tempo. Rio de Janeiro: v.22, 2006; RICCI, Magda. Dos sentidos aos significados da Cabanagem:
percursos historiograficos. Anais do Arquivo Publico do Para. V.4, T.1, 2001, pp.241-274. PINHEIRO, Luis
Balkar Sa Peixoto. Visdes da Cabanagem: uma revolta popular e suas representagdes na historiografia. Manaus:
Edit. Valer, 2019.
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Outro aspecto a salientar é que do total de escravizados vindos do Pard, 230 tinham
como origem o porto de Turiagu. Em grande parte dessas viagens os escravizados sao
identificados como “pretos de tripulagdo”, 0 que, como pontuei, poderia ser uma estratégia
para burlar a fiscalizacdo. J& mencionei o papel dessa localidade no comércio entre as duas
provincias e também no tréfico. Assim, é possivel também aventar que traficantes de
africanos poderiam estar desembarcando escravizados em portos clandestinos, nessa regido do
litoral entre S&o Luis e Belém, e os deslocando para revendé-los no Maranhao.

Como se pode ver, as entradas oriundas do Pard foram superiores as saidas. No caso
destas Ultimas, o maior indice foi registrado em 1836. Em abril desse ano, a Regéncia enviou
para Belém o portugués Francisco José de Sousa Soares d’Andréa para assumir o cargo de
Presidente e Comandante das Armas da provincia do Grao-Para, sendo ele considerado o
responsavel pelo fim da Cabanagem®® A retomada de Belém apds sua chegada pode
justificar o retorno de parte dos escravizados que haviam entrado no ano anterior. Além disso,
Danielle Moura aponta que “Certamente os conflitos que se espalharam pela Amazonia na
década de 1830 causaram inUmeros transtornos a producdo e ao comeércio do Grdo-Para,
sendo necessarios alguns anos para que a provincia se recuperasse dos abalos sofridos”.
Apesar disso, essa autora considera ser provavel que a atividade comercial ndo estivesse tao
estagnada®?®,

Dito isto, posso aventar que alguns proprietarios tenham optado por tentar retomar
suas atividades econémicas e por isso providenciaram o retorno de seus cativos. Mesmo
considerando essa possibilidade, € possivel perceber que nem todos devem ter retornado. Se
fizermos uma subtracdo simples, pelo menos 914 escravizados permaneceram no Maranh&o
ou foram encaminhados dessa provincia para outros lugares. Nos anos seguintes a 1836, 0s
numeros de saida sdo inferiores as entradas, com excecdo de 1841, o que indica que S&o Luis
continuou a receber escravizados do Para, embora em menor proporcao.

Nesse contexto, Pernambuco e Bahia, que eram os principais fornecedores internos de
escravizados para 0 Maranh&o, foram substituidos pelo Para. Cerca de 620 cativos entraram
no Maranh&o, vindos de Pernambuco, de acordo com os Registros do Porto. Nos primeiros

anos da década de 1830 a maior parte dos navios trazia de la 1 a 5 escravizados. Mas, entre

62 MOURA, Danielle Figuerédo. “Malfadada provincia”: lembrangas de anarquia e anseios de civilizagio
(1836-1839). Dissertacéo. Programa de P6s-Graduagéo em Histdria do Instituto de Filosofia e Ciéncias Humanas
(IFCH) da Universidade Federal do Pard (UFPA). Belém. 2009, p.20.

629 |dem, p. 85 e 97.
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maio de 1837 e abril de 1839, ocorreu um aumento no niimero de cativos em cada viagem®,
sendo a maioria registrada com a observagdo de que eram “para entregar nessa cidade”. Em
21 de maio de 1837, por exemplo, o patacho brasileiro Numa chegou ao porto de Sao Luis
com 21 escravizados, 19 pertenciam a Caetano José de Sousa e 2 eram para serem entregues
nessa cidade. A escuna brasileira Laura 22 também aportou no ano de 1837 com 18
escravizados para “serem entregues na cidade”. Em 1838, a escuna brasileira Virginia trouxe
44 cativos “para entregar”. Em 12 agosto, desse mesmo ano, essa embarcacdo retornou a Sdo
Luis com mais 53 escravizados “para entregar”®!. Esses nimeros vdo decrescendo até
alcancarem uma média de 2 a 3 cativos por viagem, a partir de 1839.

E notéria a disparidade entre o nimero de entradas (620) e saidas (178) para
Pernambuco. No que se refere a saida de escravizados do Maranhdo para |4, chama a atencéo
duas viagens feitas no ano de 1830, portanto, antes da proibicdo do trafico. Uma, pelo paquete
brasileiro Patagbnico, com 30 cativos bocais, no dia 16 de setembro; outra, pelo paquete
brasileiro 9 de Janeiro para Pernambuco/Ceard, de 37 escravizados (33 bocais e 04 ladinos).

Com excecdo dessas viagens, a maioria dos registros indica a presenca de um pequeno
nimero de cativos, insinuando que poderiam se tratar de viagens em que eles estavam
acompanhando seus senhores. O maior contingente, em uma Unica viagem, ap6s 1830, foram
16 escravizados que embarcaram na escuna Laura 1° e pertenciam a diversos proprietarios:
Joaquim Antonio Vieira Belfort (1 cativo, Joaquim); Antonio Aguiar e Silva (13 cativos);
Manoel Joaquim de Azevedo (1 cativo, Thomas); Tenente-Coronel Manoel Coelho de Souza
(1 cativo)5®,

Por esses numeros, pode-se ver que ap6s 1830, houve pequenas saidas de escravizados
do Maranhdo com destino a Pernambuco. Caso 0s senhores estivessem levando-os para serem
comercializados, esta atividade era de pequena monta, diferente da dinamica que se
estabelecera a partir de 1850 voltada, principalmente, para o abastecimento do Rio de Janeiro
e S&o Paulo.

E fato que nem sempre as informacdes estavam completas, o que pode indicar tanto a
entrada quanto a saida de um nimero maior de escravizados do que 0s presentes nos Registros
do Porto que analisei. Ao comparar essa documentagdo com anuncios dos jornais publicados
em Pernambuco identifiquei algumas discrepancias. O brigue nacional Temerario chegou a

Sdo Luis, vindo de Pernambuco, com 32 escravizados a “entregar a diversos senhores”. O

830 Um total de 344 cativos, vindos dessa provincia, entrou em Sio Luis nesse periodo, indice que corresponde a
pouco mais da metade da totalidade das entradas entre 1830 e 1846 (620).
831 REGISTROS DO PORTO - 1830-1842.

632 |dem.



195

anancio de saida dessa embarcacéo no Diario de Pernambuco informa que 35 cativos teriam
saido daquele porto. E possivel que alguns tenham ficado nas paradas, possivelmente
realizadas ao longo do percurso, ou talvez ocorreu uma falha nos registros®3,

Algumas embarcacfes que chegaram a Pernambuco também aparecem nos registros
de saida com informacdes diferentes. O paquete 9 de Janeiro partiu de Sdo Luis, no dia 28 de
novembro de 1830, com destino a Pernambuco e Ceara, com 33 cativos bocais e 4 ladinos. De
acordo com o registro de entrada de embarcacdes publicado no Diario de Pernambuco,
chegou ao seu destino em 24 de dezembro, vindo do Pard pelo Maranhdo, com escala no
Ceard. Sendo que 0s passageiros do Maranhdo eram: “Mathias Lazaro da Rocha, 2 escravos
remetidos com passaporte do Presidente do Maranh&o, 23 escravos novos com guia do
Maranh&o®**. Uma parte da “carga” deve ter ficado no Ceara. Isso deixa claro que nem
sempre 0s escravizados eram desembarcados no destino presente nos registros, sendo dificil
precisar os contingentes destinados a cada provincia.

Parece que nem todas as embarcacgdes eram registradas. Em 23 de janeiro de 1831 a
escuna Sociedade Feliz chegou a Pernambuco, vinda do Maranhdo, apds 22 dias de viagem,
com 41 cativos e barricas destinadas a Manoel Joaquim Ramos e Silva®®. Essa viagem, no
entanto, ndo aparece nos Registros do Porto de S&o Luis.

Apesar de possiveis falhas e auséncias, essa documentacdo se mostra rica e possibilita
uma aproximagdo com o comércio e transporte de escravizados para e do Maranhdo. Por ela é
possivel perceber que apds a entrada de 258 cativos, no ano de 1830, a Bahia praticamente
deixa de enviar mio de obra escravizada para a provincia®®®. H4 uma reducéo dréstica, apos a
qual tém-se apenas registros eventuais, sempre de um pequeno niumero de cativos nas
embarcacgdes. Pode-se aventar que levantes, como a Revolta dos Malés, ocorrida em 1835,
pudessem ter influéncia nessa reducdo, tal como os demais movimentos mencionados ao
longo deste trabalho, mas, de acordo com essa fonte, esse parece ser um movimento de
reducdo permanente, identificado também nos nimeros das saidas de cativos para aquele
destino, o que pode indicar o fim de uma rota importante para o0 comércio de escravizados,

desde o século XVII1I.

633 NAVIO SAIDO. Diério de Pernambuco, 20 out. 1838, n.228. Biblioteca Nacional. Hemeroteca Digital.

634 NAVIOS ENTRADOS. Diério de Pernambuco, 4 jan. 1831, n.2. Biblioteca Nacional. Hemeroteca Digital.
635 NAVIOS ENTRADOS. Diario de Pernambuco, 23 jan. 1831, n.18. Biblioteca Nacional. Hemeroteca Di
gital.

636 Chama atengéo as viagens dos patachos brasileiros Maria e Conceigdo. O primeiro trouxe 168 escravizados
bogais e o0 segundo, que chegou ao porto em 25 de fevereiro de 1830, entrou em S&o Luis com 86 escravizados
ladinos.
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Seguindo com a analise da tabela 29 é provavel que Ceara, Rio de Janeiro e Piaui
tenham contribuido com a entrada de contingentes modestos. Tomando o Ceard, o maior
contingente veio em 1830, quando 49 escravizados chegaram dali no inicio do ano, pela
sumaca Santo Antonio Vencedor. Curiosamente, a mesma quantidade foi embarcada para I3,
na mesma embarcagdo, em 31 de outubro do referido ano. Posteriormente, ocorre segundo
essa fonte, uma pequena movimentacao de escravizados entre o Maranhdo e o Ceard. O Rio
de Janeiro também tem poucos registros, mas 0s numeros indicam um crescimento entre 1840
e 1842. Do total de 158 escravizados que seguiram do Maranhdo para aquela provincia, 93
sairam nesses 3 anos, o que indica um percentual de quase 60% do total.

Robert Conrad enfatiza que, no inicio da década de 1840 ja havia movimentacdes de
escravizados do atual nordeste brasileiro para as regides cafeeiras do Rio de Janeiro. “Em
1842, o movimento de escravos entre as provincias ja era suficientemente amplo para precisar
de regulamentos e, em 1847, uma grande seca, na provincia do Ceard e em sua volta, ja
aumentara grandemente o fluxo espontineo dos escravos do norte para o sul” &7, As
informacBes aqui apresentadas vdo ao encontro da afirmacdo desse autor, uma vez que
comprovam o inicio da inversao da posicdo do Maranhdo no trafico negreiro, pelo menos no
que diz respeito ao Rio de Janeiro.

Os nameros coletados permitem perceber também uma movimentacdo de escravizados
do interior do Maranh&o em direcdo & capital e vice-versa. As localidades mencionadas séo:
Carnaubeiras, Cururupu, Alcantara, Guimardes, Peria, Pericumd, Tomacatinga e TutOia.
Apesar de a maioria informar a quantidade de cativos a bordo, um aspecto chama atencédo, dos
974 que entraram no porto de S&o Luis em embarcacBes vindas do interior, 816 sdo
identificados como membros da tripulagdo®®. Joaquim Pernambuco, cativo de Josefa Theresa
de Moraes, por exemplo, era o condutor da sumaca Sdo José do Peria, que fazia viagens
frequientes entre o interior e a capital. A sumaca Bela Aurora, que transitava para Guimaraes,
contava com uma tripulagédo que variava entre 9 e 14 escravizados pertencentes a Felipe Tiago
Borges. A documentagéo indica que havia uma predominancia da méo de obra cativa nessa
atividade.

Considerando o total de viagens, das 99 realizadas, 87 tinham escravizados como
membros da tripulagdo, mas uma analise mais acurada indica que esse numero poderia ser

maior, j& que nem sempre essa informacao era registrada. No caso da sumaca Boa Unido,

637 CONRAD, Robert. Os Gltimos anos da escravatura no Brasil. 1978, p.65.
638 Nas viagens para outra provincia apenas 5 informam que existiam pretos ou escravizados de tripulagdo, sem
indicar a quantidade especifica.
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pertencente a Antdnio Franco de S4, que fazia viagens entre Alcantara e S&o Luis, em apenas
4, das 6 viagens realizadas, é especificado esse aspecto. Em alguns poucos casos é apontado
que se trata de pretos fugidos ou de escravizados que acompanham seus senhores. Essa
predominancia de “pretos de tripulagdo” nos registros, torna dificil definir o nivel de
circulacdo de escravizados do interior da provincia para a capital que poderiam ser destinados
a comercializacéo.

Ao mesmo tempo, é possivel perceber uma mudanca no perfil do tréafico interno, o
qual, aparentemente, continuava contribuindo para o abastecimento de médo de obra da
provincia, mas demonstra alteracdes entre os fornecedores. Vale se perguntar, como se dariam
essas viagens? J& pontuei a existéncia de viagens a frete entre as provincias. Em jornais
pernambucanos e baianos havia anuncios recorrentes de embarcacbes que aceitavam

escravizados “para entregar”, como os apresentados abaixo:

Para o Maranhdo saird dentro de poucos dias a escuna brasileira Jovina, forrada e
pregada de cobre, recebe cargas, escravos a frete e passageiros para o que tem
excelentes comodos, a tratar com Francisco Marques Rodrigues & Irmaos, Rua do
Trapiche, n.125%,

Para o Maranhdo o brigue escuna Virginia, sairda no dia 28 do corrente, 0s
consignatarios rogam aquelas pessoas que tem justo mandarem escravos no dito
navio de com antecedéncia entregar-lhes os despachos e passaportes para
conferéncia na mesa do consulado®4.

Ao retornarem aos seus portos de origem essas embarcacdes também traziam
escravizados. A mencionada escuna Jovina retornou em 30 de agosto de 1839, com 7
escravizados a entregar. O brigue Temerario entrou no porto pernambucano, no dia 27 de
setembro de 1839, com Vvarios géneros e 2 cativos a entregar.

Um documento da Companhia Brasileira dos Paquetes de Vapor, que informava os
novos pre¢os das passagens e fretes, no ano de 1842, trazia algumas observacoes referentes ao
transporte de escravizados. Informava que a empresa ndo se responsabilizava por mortes ou
fugas e que admitia “pagamento de passagem cOmoO Menores, para escravos, nem passageiro
de convez” &4,

N&o achei nenhuma descricdo mais detalhada de como seriam essas viagens. De

acordo com Alan Kardec Pachéco, foi apenas no ano de 1849 que a primeira companhia de

639 SAIDA. Diério de Pernambuco, 7 fev. 1839. Biblioteca Nacional. Hemeroteca Digital.

840 SAIDA. Diario de Pernambuco, 23 mar. 1839. Biblioteca Nacional. Hemeroteca Digital.

841 OFICIO do agente da Companhia de Navegacdo a Vapor. Correspondéncias recebidas pelo Presidente da
provincia do Maranhdo das Companhias (1842-1850). Maranhdo, 15 de novembro de 1842. APEM.
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navegacdo a vapor do Maranhdo, denominada Companhia Porto, entrou em funcionamento
fazendo a interligacdo entre a capital e portos do interior da provincia®¥?. A empresa néo teve
vida longa, durou apenas 2 anos. Em seu vapor, o Caxiense, que circulou em rios da
provincia:
Os escravos que acompanharem seus senhores pagardo um quarto das passagens
estipuladas e s6 é permitido a cada passageiro um escravo, a cada familia de cinco

pessoas dois escravos, e de sete pessoas trés escravos. O escravo indo s6 pagard um
terco das passagens marcadas na tabela®.

Com a progressiva desarticulacdo do trafico negreiro e a mudanca do Maranhdo da
condicdo de comprador para, principalmente, vendedor de cativos, a circulagdo deles nos
navios de passageiros tornou-se comum, principalmente a partir da década de 1850. Apesar
disso, como foi possivel constatar, essa mudanca ndo ocorreu de imediato. A provincia,
mesmo apoés a Lei de 1831, ainda comprava e também vendia escravizados. Assim, as acoes
voltadas para o combate ao comércio ilicito, inclusive com a apreensdo de navios,

continuaram a ocorrer. E sobre isso que falarei agora.

4.4. Comeérecio ilicito e repressao

A continuidade do trafico transatlantico de escravizados ndo significou a auséncia de
medidas voltadas para inviabiliza-lo. Robert Conrad enfatiza que, em 1835, o tréfico ja havia
recuperado seu volume anterior, havendo, inclusive, um aumento no nimero de criangas nos
carregamentos, uma vez que elas ocupavam menos espago € permitiam cargas mais
numerosas®*4,

De acordo com Jodo Pedro Marques, 0s portugueses tiveram papel relevante nesse
ressurgimento, ndo apenas porque eram os principais negreiros do Brasil, mas também porque

se recorria de forma generalizada ao chamado embandeiramento:

Tratava-se de uma préatica antiga que consistia na venda de um navio a um sdécio,
real ou simulado, de um pais onde o trafico ainda fosse legitimo ou tolerado por
autoridades complacentes; obtinham-se, por via desse estratagema, 0s papéis e

82pACHECO FILHO, Alan Kardec Gomes. Varando Mundos: navegagdo no Vale do rio Grajau. Tese.
Programa de P6s-Graduacdo em Histéria da Universidade Federal Fluminense. Niterdi, Rio de Janeiro, 2011,
p.113-115.

B4SEALLA dirigida pelo exc. Presidente da Provincia do Maranhdo, o Dr. Eduardo Olimpio Machado, a
Assembleia Legislativa, por ocasido de sua instalacdo em 7 de setembro de 1851. APEM.

644CONRAD. Robert Edgar. Tumbeiros. 1985, p.103.
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bandeiras indispensaveis para pér os navios da escravatura ao abrigo da esquadra
antitrafico inglesa®*®.

Esse autor destaca ainda que, no inicio da década de 1830, as incertezas quanto a
aplicacdo da legislacédo, fizeram com que o pavilhdo portugués voltasse a ter grande procura.
Além disso, “o grosso dos empreendimentos negreiros fazia-se agora com a conivéncia das
autoridades portuguesas”®4®. Apesar de o tréfico ter sido abolido em Portugal, no ano de 1836,

la também a legislagdo ndo foi completamente cumprida®’. Rafael Marquese afirma que,

Na década que se seguiu & aprovacdo da lei brasileira antitrafico de 1831, a
Inglaterra diminuiu sensivelmente suas diligéncias diplomaticas sobre a questdo
junto ao Império do Brasil. No entanto, diante da anuéncia do poder publico
brasileiro com a continuidade do trafico ilegal, as pressdes inglesas voltaram em
1839, intensificando-se em 1845 com a aprovacdo do ato Aberdeen, que representou
a mais séria ameagca a soberania nacional em todo o século XIX54,

Apo6s a promulgacédo da Lei de 1831, uma intensa troca de correspondéncias, avisos e
portarias buscava orientar as autoridades provinciais no sentido de coibi-lo. Em um Aviso de
17 de abril de 1832, o regente Diogo Antdnio Feijé comunicava o envio de exemplares de um
Decreto de 12 de abril de 1832 que regulava os procedimentos na execuc¢éo da nova legislacéo
referente a extincdo do trafico e ordenava que fossem emitidos editais para que o povo
conhecesse as consequéncias para aqueles que insistissesm em cometer tal delito®.
Exemplares da Lei de 1831 e também desse decreto foram encaminhados para diversas
localidades da provincia ao longo do ano de 18325, Ninguém poderia argumentar que nio

tinha conhecimento sobre a proibicdo. Mas, de acordo com Tamis Parron,

A medida que a radicalizacdo politica na Regéncia, as pressdes diplomaticas
britdnicas e a revolta escrava estimularam o envio de peticBes antitréfico e a
composi¢do de projetos de lei contra o cativeiro, os lideres do Regresso procederam
a publicacdo de panfletos para reabilitar ideologicamente o comércio de africanos e
estimularam representagdes provinciais e municipais em favor da escravidédo, o que,
na pratica, garantiu a reabertura escandalosa do contrabando®?,

845 MARQUES, Jodo Pedro. Arsénio Pompilio Pompeu de Carpo. 2001, p.616.

646 |dem, p. 616.

47 TAVARES, Henrique Dias. Comércio proibido de escravos. 1988, p.105.

648 MARQUESE. Rafael Bivar. Feitores do corpo, missionarios da mente. 2004, p.296.

849 AVISO de 17 de abril de 1832 do regente Diogo Antdnio Feijo. Série: Registro da Correspondéncia recebidas
pelo governo do Maranhdo de diversas autoridades (1830-1845). Livro 1343: Registro dos avisos e portarias
recebidos pelo Presidente da Provincia do Maranh&@o do Ministro e Secretario de Estado dos Neg6cios da Justica
(1830-1845). FI. 4. APEM

85 OFICIOS. Documentos avulsos. Série 5: Correspondéncias recebidas pelo governo do Maranh&o de diversas
autoridades (1790-1840). Subsérie 4: Das autoridades de Justica (1800-1914). Juizes de Paz. APEM.

851 PARRON, Tamis. A politica da escraviddo no Império do Brasil. 2011, p.30.
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Na documentagdo pesquisada ndo encontrei elementos para afirmar se iSso ocorreu no
Maranh&o. Néo tive acesso a nenhuma defesa contundente do trafico, muito menos possiveis
panfletos que tenham circulado na provincia. Localizei poucas referéncias nos jornais e na
documentacdo oficial, pois, € 16gico que tais posi¢fes ndo seriam explicitadas. Ao mesmo
tempo, a presenca de um cénsul inglés na provincia, como ja foi demonstrado, garantia uma
fiscalizacdo constante dos episodios que envolviam o comércio ilegal de escravizados. O que
ndo significa dizer que autoridades locais e até mesmo setores da populacdo ndo apoiasse a
continuidade dessa atividade, como sera exposto mais adiante.

A atuacdo britanica sera responsavel por uma série de atritos desde as primeiras leis que
intervieram na continuidade do trafico. Na deécada de 1840, as consultas ao Conselho de
Estado sobre divergéncias em torno das decisfes britanicas nas comissfes mistas ndo eram

incomuns®®2. O caso do brigue escuna Sooy, capturado em 1843, foi um desses casos:

No dia 21 de agosto proximo passado apareceu fora da barra do porto da Bahia o
brigue de guerra inglés Racer, com um brigue escuna de constru¢do americana, que
parecia aprisionado, e se diria geralmente ser o denominado Sooy, que em 26 de
abril saira daquele porto para a costa da Africa com carregamento de tabaco, e
outros géneros e com bandeira americana®®,

As autoridades britanicas o acusavam de envolvimento no trafico e as brasileiras
questionavam a atuacdo do comandante inglés uma vez que “... se achando ele nas praias do
Império ndo competia ao cruzador britanico, mas as autoridades territoriais, tomar

conhecimento do negdcio, ainda mesmo que houvesse suspeitas de empregar-se no trafico de

852 As comisses mistas foram definidas no Art. VIII da Convengdo de 28 de julho de 1817: “Para julgar com
menos demoras e inconvenientes os Navios que poderdo ser detidos como empregados em um Comeércio ilicito
de Escravos, se estabelecerdo (a0 mais tardar dentro do espaco de um ano depois da troca das Ratifica¢fes da
presente Convencdo) duas Comissfes mistas, compostas de um numero igual de Individuos das duas Nagoes,
nomeados para este efeito pelos Seus Soberanos Respectivos”. Ver Convengdo Adicional ao Tratado de 22 de
janeiro de 1815 entre os muito altos, e muito poderosos senhores El-rei do Reino Unido de Portugal , do Brazil, e
Algarves , e El —rei do Reino Unido da Grande Bretanha, e Irlanda : Feita em Londres pelos Plenipotenciarios
de huma e outra Corte em 28 de Julho de 1817 e Ratificada por Ambas”. Disponivel em:
https://digital.bbm.usp.br/view/?45000000096&bbm/1997#page/1/mode/2up. Acesso em 12 de fevereiro de
2019. A Convencéo definia que deveria haver uma comissdo em cada territério. Com a Independéncia e a
assinatura da Convencéo de 23 de novembro de 1826, em que o Brasil adotava todos os artigos e disposi¢6es dos
Tratados assinados por Portugal e Inglaterra em 22 de janeiro de 1815 e 28 de julho de 1817, foi criada uma
Comissao mista no Rio de Janeiro. Ver BRASIL. Carta de Lei de 23 de novembro de 1826:Ratifica a Convencdo
entre o Imperio do Brazil e Gra-Bretanha para a aboligdo do trafico de escravos. Colecéo de Leis do Império do
Brasil.Vol. 1 pt. 1I. p. 71, 1826.

853 Incidente na costa da Bahia envolvendo o brigue inglés ‘Racer’ e o brigue americano ‘Sooy’. Consulta de 27
de dezembro de 1844. In: BRASIL. Conselho de Estado. Consultas da Se¢do dos Negdcios Estrangeiros. Vol.1.
1842-1845. Direcéo, introdugdo e nota de José Francisco Rezek. Brasilia, Camara dos Deputados, 1978, p.289.
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escravos”®*  Os membros do Conselno de Estado se pronunciaram com rispidez,
classificando a atuacdo dos ingleses no caso como uma “injuria a soberania da nagdo
brasileira” e enfatizavam “... que o governo deve pedir uma satisfacdo adequada ao fato, o
qual por precedido de muitos outros da mesma, ou de pouca diversa natureza se torna mais
agravante, e por isso cumpre que nio se releve, nem deixe passar despercebido”®°. O governo
inglés, no entanto, parecia dar pouca importancia a insatisfacdo das autoridades brasileiras,
uma vez que este ndo era o primeiro episodio, como o parecer do Conselho de Estado deixava
claro, nem seria o altimo.

As transgressdes se davam de vérias formas. O caso do patacho Nova Granada,
aprisionado pela escuna inglesa Viper, em 7 de novembro de 1844, foi mais uma delas. A
embarcacdo em questdo havia saido um dia antes do porto de Santos, com destino a
Pernambuco. Possuia passaporte brasileiro e foi acusada de estar preparada e equipada para o
trafico. Tinha a bordo excessivo nimero de pipas e outros cascos cheios de agua, além de
grande quantidade de mantimentos, barro, tdbuas e paus, que foram considerados destinados a
“fatura de bailéus, aumento de fog&o e etc.””¢,

O comissario brasileiro se posicionou contra 0 apresamento do navio e, diante do
impasse provocado pela divergéncia com o comissario inglés, solicitou um &rbitro, o que foi
negado pelo representante da Inglaterra®’. De acordo com o documento em andlise, o
comissario baseava seu parecer nos seguintes elementos:

(1°) em que pela Convencdo de 28 de julho de 1817, cujas estipulacbes em todas as
suas partes foram compreendidas na Convencdo de 23 de novembro de 1826, é
expresso nos artigos 5° e 6° que a detencdo dos navios suspeitos de terem feito o
comércio de escravos, s6 pode ter lugar no caso de se lhe acharem escravos a
bordo; sendo téo restrito e limitado o poder concedido aos cruzadores que, ainda que
se lhes conceda poderem fazer visita por suspeitas razoaveis, se Ihes nega o arbitrio
de deterem navio algum, se efetivamente ndo forem achados escravos a seu bordo; o

que também é expresso no art.1° das Instrucdes; (2°) em que, pelo artigo aditivo de
15 de marco de 1823 a Inglaterra convencionou com Portugal (cuja estipulacdo

654 BRASIL. Conselho de Estado. Consultas da Secdo dos Negécios Estrangeiros. 1978, p. 289.

855 BRASIL. Conselho de Estado. Consultas da Secdo dos Negécios Estrangeiros. 1978, p. 290.

6% Brasil- Gra-Bretanha. Apresamento do patacho “Nova Granada” pela escuna inglesa “Viper”. Incidente no
processo ante a Comissdo Mista. Consulta de 25 de janeiro de 1845. In: BRASIL. Conselho de Estado.
Consultas da Se¢do dos Negocios Estrangeiros. 1978, p.292.

657 Beatriz Mamigonian ao comentar sobre a composicdo e funcgdes exercidas pelo Foreign Office no Brasil,
afirma que na primeira metade do século XIX esse escritorio era formado ... pelos diplomatas da legagéo
britdnica no Rio de Janeiro, cénsules (alguns de carreira, outros honorarios) em varias cidades portuérias
brasileiras e pelo juiz e arbitro da Comissdo Mista sediada no Rio de Janeiro. Entre suas fung¢bes habituais,
levantavam dados sobre a importancia da escraviddo na economia brasileira, investigavam e relatavam
desembarques clandestinos, acompanhavam as discussdes sobre escraviddo e colonizagdo na assembléia geral, e
também coletavam dados sobre as condi¢des de trabalho e o tratamento dos africanos livres j& distribuidos. Vez
por outra lidavam pessoalmente com os africanos que precisavam de prote¢do”. Ver MAMIGONIAN, Beatriz G.
Africanos livres. 2017, p.176.
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passou para nés pela Convencédo de 1826) que o direito de deter, e sujeitar a pena, se
estenderia aqueles navios que contasse terem feito o comércio de escravos, posto
que ndo fossem a bordo achados ao tempo da visita; estipulacdo que, se amplia o
direito de deter, firma o de ndo ser licito deter por casos futuros quaisquer, ainda que
sejam as suspeitas, e os indicios 0s mais veementes de viagem comecada, ou
intentada; (3°) em que ndo ha na Convencdo de 1817 providéncia alguma preventiva
contra os navios que se destinarem ao comércio ilicito de escravos, e que possam ser
encontrados sem 0s terem a bordo; e que tanto assim foi sempre entendido, que o
Governo Imperial e o britdnico acordaram em 27 de julho de 1835 em ampliar a
Convencdo de 1826, permitindo a detencdo, e sujeitando a condenacdo legal os
navios que se mostrassem destinados a fazer o comércio de escravos; mas ndo tendo
sido esse acordo aprovado, fica fora de ddvida, que tais navios ndo sdo sujeitos a
detencdo etc5®,

A longa citacdo nos apresenta mais do que os argumentos do comissario brasileiro, faz
um répido histérico dos acordos e convengdes resultantes da pressdo da Inglaterra sobre o
Brasil, para que o comércio de escravizados fosse realmente abolido. Se, inicialmente, s6 era
passivel de punicdo aqueles navios em que os cativos fossem encontrados a bordo,
posteriormente, os indicios de que eles estiveram no navio ja seriam suficientes.

A cada novo documento o cerco se fechava para os traficantes. Mas, no caso do patacho
Nova Granada, em especial, 0 argumento usado pelas autoridades brasileiras era de que ndo
se podia punir navios que ainda ndo tivessem praticado tal delito. Embora em 1835 tenha sido
firmado um acordo que inseriu artigos adicionais no Tratado de 1817, permitindo que navios
mercantes brasileiros pudessem ser detidos e levados para uma das comissdes mistas, caso
fossem identificadas evidéncias da intencdo de comerciar escravizados, o acordo nédo foi
ratificado pela Camara dos Deputados®®.

Autoridades brasileiras se mostravam indignadas diante de tantos desrespeitos e
clamavam que o governo brasileiro reagisse. O Conselho de Estado, em parecer de 25 de
janeiro de 1845, apresentou alguns itens em que reiterou sua discordancia com a apreensao de
navios sem que fossem encontrados cativos a bordo ou que houvesse provas cabais de que
tivessem feito tal comércio®®. O documento, entre outras questdes, apontava que o Governo

Imperial deveria garantir que sempre houvesse em Serra Leoa um comissario arbitro e um

8%8 Brasil- Gra-Bretanha. Apresamento do patacho “Nova Granada” pela escuna inglesa “Viper”. Incidente no
processo ante a Comissdo Mista. Consulta de 25 de janeiro de 1845. In: BRASIL. Conselho de Estado.
Consultas da Secdo dos Negdcios Estrangeiros. 1978, p.292-293.

659 BETHELL, Leslie. A Aboligdo do comércio brasileiro de escravos. 2002, p.141.

660 «“A coldnia britanica de Serra Leoa, na costa ocidental africana, era sede de quase todas as comissdes mistas
do lado do continente africano, além de uma corte do vice-almirantado, que julgava 0s navios britanicos ou sem
nacionalidade. A ‘Provincia da Liberdade’, como foi chamada por seus fundadores abolicionistas, recebeu a
maior parte dos navios levados a julgamento por trafico ilegal...”. Ver MAMIGONIAN, Beatriz G. Africanos
livres. 2017, p.34.
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comissario juiz, para que, nos casos de desempate, a decisdo ndo ficasse continuamente nas
maos de arbitros ingleses. Deveria também protestar e reclamar ao governo britanico sobre as
interpretacdes, consideradas equivocadas, das normas que tratavam sobre a questdo da
competéncia para apresar navios®:,

Fica nitido que a preocupacéo dos membros do Conselho de Estado girava em torno da
soberania nacional, sendo dada pouca atencdo ao trafico em si. Esse aspecto, somado ao peso
dessa atividade econémica e a influéncia dos traficantes, tornava o processo de repressao

ainda mais complexo. Para Beatriz Mamigonian,

A campanha britanica de repressdo ao trafico, com excessos e ilegalidades, acabava
inibindo sua defesa publica e dando razéo a opinido pro-trafico, que se revestia de
argumentos nacionalistas. Na verdade, havia em jogo projetos conflitantes para o
Brasil. De um lado, conservadores defendiam a reabertura do trafico; de outro,
liberais rejeitavam a presenca de africanos e defendiam a imigracéo estrangeira®®?.

Essa autora destaca, ainda, que em 1845, o impacto da repressdo inglesa era
insignificante: apenas cerca de 2,8% dos africanos embarcados na travessia atlantica foram
resgatados, outros tantos morreram e 0s demais acabaram sendo escravizados. Mesmo assim,
as medidas tomadas no cenario internacional para pbr fim ao trafico eram divulgadas nos
jornais locais, bem como o apresamento de navios brasileiros pelas autoridades inglesas.

Em 1846, o Publicador Maranhense publicizava o relato do comandante de uma
embarcagdo que retornava das llhas de Santa Helena, Assuncéo e Trindade para o Rio de
Janeiro, no qual informava que cerca de 16 embarcacdes brasileiras haviam sido condenadas e

vendidas para desmanchar, algumas por menos de 10 mil réis®3

. Apesar disso, ndo encontrei
registros de posicionamentos a esse respeito de membros da sociedade maranhense nos
periddicos locais. Talvez o debate se fizesse em outros espacos.

Posteriormente, o referido jornal anunciou mais algumas apreensdes inglesas. As
informac@es sobre as medidas repressivas vinham, principalmente, pela reproducéo de artigos

de fora da provincia. Em uma matéria intitulada “O trafico de escravos — resultado das

81 Brasil- Gra-Bretanha. Apresamento do patacho “Nova Granada” pela escuna inglesa “Viper”. Incidente no
processo ante a Comissdo Mista. Consulta de 25 de janeiro de 1845. In: BRASIL. Conselho de Estado.
Consultas da Se¢do dos Negdcios Estrangeiros. 1978, p.295-297.

862 A autora aponta o final da década de 1840 como um periodo delicado da campanha britanica de repressdo ao
trafico. “Em margo de 1845, a vigéncia da Convengdo adicional de 1817 (anexa ao Tratado de 1826) expirou
sem que a Gra-Bretanha tivesse conseguido renova-la”. Destaca ainda que a Comissdo Mista Anglo-Brasileira,
com sede no Rio de Janeiro, encerrou suas atividades em marco de 1845 com resultados pifios. MAMIGONIAN,
Beatriz G. Africanos livres. 2017, p.212-214.

663 NOTICIAS DIVERSAS. Publicador Maranhense, 19 ago, 1846, n. 412, f.3. Biblioteca Nacional.
Hemeroteca Digital.
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medidas repressivas — Paris, 3 de abril de 1847, publicada originalmente no Jornal do
Comércio, o autor, sob o pseudénimo “Contitucional”, fazia criticas severas as a¢des voltadas
para o fim do comércio de escravizados . Afirmava que a proibicdo havia tornado o trafico
mais atroz. Menciona que as dificuldades impostas levariam, muitas vezes, “chefes indigenas”
a matarem suas presas. Afirma que, uma noticia informava que um comerciante de
escravizados havia mandado matar dois mil negros. O autor acreditava, porém, que essa
medida extrema devia ser uma a¢do dos chefes africanos que traziam os cativos do interior
para venderem aos traficantes estabelecidos na costa. E continuava:
Estes, vendo-se apertados pelos cruzadores ndo compram 0s negros sendo quando
esperam por aqueles dias a embarcagdo que hé de transportd-los. Dado esse caso 0s
chefes africanos matam o0s seus prisioneiros por espirito de barbaria, e pela
impossibilidade em que estdo de sustentd-los; e depois, quando se oferece uma

ocasido favordvel de embarcar escravos, faz-se subitamente uma cacada nos
arredores®®,

Resta saber se esses fatos eram verdadeiros ou uma estratégia retorica para pintar com
cores mais fortes os impactos do fim do trafico. Considero esta ultima op¢do mais viavel,
afinal, tratava-se de um negdcio e abrir mdo de uma “carga” dessa dimensdo representaria um
grande prejuizo. De todo modo, as criticas as ag¢des que visavam por fim a esse comércio
eram explicitas e o argumento contrario era, no minimo, contraditério, pois defendia que a
proibicdo havia piorado a situacdo dos negros escravizados e, portanto, a livre
comercializacdo deveria ser retomada.

Por outro lado, vozes que louvavam as medidas de repressao e criticavam a atuacéo
dos traficantes também comecavam a ser ouvidas. Em um extrato retirado do Diario de
Pernambuco era anunciada a captura, no dia 15 de abril de 1848, de duas escunas negreiras

com bandeira brasileira, uma com 400 cativos a bordo e a outra preparada para o tréfico.

Quando refletimos nos perigos a que mesmo nesta vida, se expdem os traficantes de
carne humana, e nas penas que infalivelmente os esperam na outra, por haverem
procurado o seu bem particular desgragcando milhares de familias, sem se lembrarem
que todos somos irmdos, e como tais nos devemos amar, ndo podemos deixar de
exclamar como o poeta de Mantua: Quid non mortaliapectoraeogis Auri sacra
fames! (Por que nao levar os coragGes a fome de ouro!)®®,

864 O TRAFICO de escravos — resultado das medidas repressivas. Publicador Maranhense, 8 jul. 1847, n. 526,
f.3. Biblioteca Nacional. Hemeroteca Digital.

665 PERNAMBUCO. Publicador Maranhense, 1 ago. 1848, n. 688, f.3. Biblioteca Nacional. Hemeroteca
Digital. Traducdo minha.
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As ag0es inglesas continuavam e eram constantemente descritas nos jornais. A captura
de um navio negreiro em Cabo Frio, no Rio de Janeiro, no ano de 1849, trazia detalhes das
acOes e também do trafico nesse momento. O brigue-escuna teria sido perseguido pelo vapor
inglés Rifleman. Apesar de ndo ter conseguido alcancar a embarcacdo, em virtude do
anoitecer, a tripulagdo acabou abandonando o navio negreiro, deixando-o encalhado. No dia
seguinte, os ingleses teriam encontrado a bordo 124 escravizados, sendo a maioria criangas,
mas cerca de 200 teriam morrido afogado, “estando seus corpos espalhados pela praia, alguns,
que chegaram a praia com vida, foram recolhidos pelos moradores”. Os membros da
embarcacdo teriam levado todos os papéis e objetos que pudessem levar a identificagdo dos
proprietarios®e,

Acbes como essas, com resultados tdo tragicos, davam ainda mais félego aos criticos

das acdes britanicas. Um excerto do Diario de Pernambuco afirmava:

Por carta da Bahia também consta que ao sul da barra tem um brigue carregado de
africanos, acossado por dois navios de guerra ingleses, perdeu-se com todos o0s
escravos que trazia. Ainda a mesma humanidade do Rifleman! Afogar os negros
para que néo figuem cativos — Bela filantropia!®®’.

Mesmo assim, os ingleses persistiam. Em 23 de julho de 1850, o Publicador
Maranhense anunciava que 6 embarcacdes brasileiras haviam sido capturadas em apenas 11
dias pelos cruzeiros ingleses. Destas, quatro foram mandadas para a ilha de Santa Helena,
uma “metida a pique” e uma incendiada®®®. Episodios como esses geravam acalorados debates
na corte e em outras provincias, mas, como ja afirmei, ndo geravam posicionamentos publicos
de moradores do Maranhéo.

Apesar das acOes repressivas e das possiveis puni¢des, tanto para os importadores
quanto para os compradores de cativos contrabandeados, o trafico continuou. De acordo com
Robert Conrad,

Entre 1831 e 1837 e, de novo, em 1840 e 1848, os governos liberais brasileiros
tomaram algumas medidas para fazer vigorar a proibicdo desse comércio, mas a
verdade € que, durante mais de duas décadas, depois de 1831, o trafico africano

prosseguiu com liberdade quase completa e o conhecimento e aprovacdo total da
maioria dos regimes brasileiros 5°.

66 INTERIOR. Publicador Maranhense, 28 jul. 1849, n. 838, f.2. Biblioteca Nacional. Hemeroteca Digital.
87INTERIOR. Publicador Maranhense, 30 ago. 1849, n. 852, f.2. Biblioteca Nacional. Hemeroteca Digital.
68PERNAMBUCO. Publicador Maranhense, 23 jul. 1850, n. 987, f.2. Biblioteca Nacional. Hemeroteca
Digital.

8CONRAD, Robert. Os ultimos anos da escravatura no Brasil. 1978, p. 32.
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No Maranh&o néo foi diferente. Como j& apontei, o trafico persistiu e assim como em
outras provincias, mais uma vez a atuacdo inglesa se fez sentir, levando ao apresamento de

embarcacdes envolvidas no trafico, como se vera agora.

4.4.1. O apresamento de navios no Maranh&o

Coma promulgacdo da Lei de 7 de novembro de 1831 uma série de correspondéncias,
avisos e portarias chegavam com ordens para que as autoridades provinciais atuassem no
sentido de coibir o trafico. Tais normas eram entdo reencaminhadas para as autoridades locais
e permitiram o0 acesso a informacgdes sobre algumas medidas de repressdo realizadas no
Maranho®7°.

Em um oficio encaminhado ao Ministro dos Negdcios da Marinha, o Presidente da
Provincia confirmava o recebimento do Aviso de 29 de outubro de 1832, que recomendava o
emprego de “enérgicas providéncias” para obstruir o contrabando e a mobilizagdo dos vasos
de guerra para que procedessem na forma da lei com as embarcagdes implicadas no trafico®’:.
A mesma providéncia seria tomada nos ano seguintes®’2,

O governo central também buscava auxiliar nas acGes. Em resposta a uma solicitacdo
da provincia do Maranhdo, determinou o envio de uma escuna de guerra que seria responsavel
por “constante cruzeiro desde o rio Turi, ou antes, desde Peruana na provincia do Paré, at¢ a
barra da Tutdia, no Rio Parnaiba”, com o intuito de coibir o contrabando de escravizados e

moedas falsas de cobre®73,

670 Em 1832, por exemplo, foram enviados oficios aos juizes de paz de diversas localidades em que era
recomendada a vigilancia sobre o contrabando de escravizados da Costa da Africa. Entre as freguesias que
confirmaram recebimentos estdo as de: Rosario, Moncéo, Tutdia, Pastos Bons, Itapecuru, Santa Helena, S&o
Bento, Nossa Senhora da Lapa e Pia e as vilas de Caxias, Vinhais, Guimardes e Alcantara. OFICIOS.
Documentos avulsos. Série 5: Correspondéncia recebidas pelo governo do Maranhdo de diversas autoridades
(1790-1840). Subsérie 4: Das autoridades de Justica (1800-1914). Juizes de Paz (diversas datas). APEM.

671 OFICIO informando ao Ministro dos Negdcios da Marinha. Registro da correspondéncia do Presidente da
Provincia do Maranh&o com o Ministro e Secretério dos Negdcios da Marinha. Livro: 327 (1828-1844).
Maranhdo, ? de janeiro de 1833. FI.61v-62, doc. 13. APEM.

672 PORTARIA ao Comandante da escuna Dona Francisca. Registros da correspondéncia do Presidente da
Provincia do Maranhdo com diversas autoridades. Livro: 73 (1834-1836). Maranhdo, 11 de dezembro de 1834.
F1.66, doc.133. APEM; OFICIO informando ao Ministro dos Negdcios da Marinha. Registro da correspondéncia
do Presidente da Provincia do Maranhdo com o Ministro e Secretario dos Negdcios da Marinha. Livro: 327
(1828-1844). Maranhdo, 1 de agosto de 1835. FI.90-90v, doc.28. APEM; PORTARIA ao Comandante do cuter
nacional Bomfim. Registros da correspondéncia do Presidente da Provincia do Maranhdo com diversas
autoridades. Livro: 73 (1834-1836). Maranhdo, Maranhdo, 4 de maio de 1835. FI.129v, doc.328. APEM.

673 AVISO de 24 de maio de 1833. Registro dos avisos, oficios e ordens recebidos pelo Presidente da Provincia
do Maranhdo do Ministro e Secretario de Estado dos Negdcios da Marinha. Livro: 1342 (1830-1843). Maranhdo,
24 de maio de 1833. Fl.43v. APEM.
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Autoridades locais também encaminharam algumas medidas. Num oficio enviado, em
1833, ao 1° Tenente Antdnio Conrado, interino do ctter Bomfim, era solicitado o aumento da
vigilancia “a fim de evitar o contrabando de cobre e de escravos, tornado freqiiente nos
portos”®’* Em 1834, o Presidente da Provincia ordenou ao Comandante da escuna Dona
Francisca que colocasse em execucao as instru¢fes da Secretaria do Estado dos Negocios da
Marinha com relagdo a entrada no porto de navios envolvidos com contrabando de
escravizados®”.

Em 1835, o governo regencial determinava que entre as naus de guerra estacionadas
na provincia, uma deveria ser deslocada para atuar na fiscalizacdo com vistas a evitar o
contrabando de cativos e a pirataria®®. A missdo foi delegada ao comandante do cter
nacional Bomfim que, ao navegar para o porto da vila de Turiagu, deveria averiguar se “navios
de escravatura” tinham aportado pela costa e captura-los, caso algum fosse encontrado®’.

Paralelo a isso os juizes de paz tentavam deixar o governante provincial a par dos
casos de contrabando. Em 1832, o Juiz de Paz da freguesia de Guimardes informava ao
Presidente da Provincia ter recebido uma denlncia de que havia, naguele distrito, uma
embarcacao com escravizados que estavam sendo vendidos clandestinamente. Diante do fato,
ordenou que fossem examinadas a costa, rios e igarapés, entre Cururupu e Bacuri-Paud e apos
as expedicdes foi constatado que a embarcagdo tinha a bordo “pretos novos” que seguiriam
para a provincia do Para®’®,

Essa mesma autoridade chamava atencdo, posteriormente, para as dificuldades em
realizar essa fiscalizacdo. Afirmava que a extensdo da costa facilitava o abrigo de

embarcacOes que, segundo ele, geralmente, seguiam para S&o Luis e para o Para®’®. Marley

674 OFICIO ao 1° Tenente Antdnio Conrado, interino do clter Bomfim. Registros da correspondéncia do
Presidente da Provincia do Maranh&o com diversas autoridades. Livro: 70 (1830). Maranhdo, 9 de novembro de
1833. FI.119-1119v, doc. 252. APEM.

675 PORTARIA ao Comandante da escuna Dona Francisca. Registros da correspondéncia do Presidente da
Provincia do Maranh&o com diversas autoridades. Livro: 73 (1834-1836). Maranhdo, 11 de dezembro de 1834.
FI1.66, doc.133. APEM.

676 OFICIO informando ao Ministro dos Negdcios da Marinha. Registro da correspondéncia do Presidente da
Provincia do Maranhdo com o Ministro e Secretario dos Negdcios da Marinha. Livro: 327 (1828-1844).
Maranhdo, 1 de agosto de 1835. FI1.90-90v, doc.28. APEM.

677 PORTARIA ao Comandante do clter nacional Bomfim. Registros da correspondéncia do Presidente da
Provincia do Maranhdo com diversas autoridades. Livro: 73 (1834-1836). Maranhdo, Maranhdo, 4 de maio de
1835. F1.129v, doc.328. APEM.

678 OFICIO do juiz de paz da freguesia de Guimaraes. Documentos avulsos. Série 5: Correspondéncia recebidas
pelo governo do Maranhdo de diversas autoridades (1790-1840). Subsérie 4: Das autoridades de Justica (1800-
1914). Juizes de Paz. Vila de Guimardes, 13 de julho de 1832. Cx:00529, maco 005381.APEM.

679 OFICIO do juiz de paz da freguesia de Guimarées. Documentos avulsos. Série 5: Correspondéncia recebidas
pelo governo do Maranhdo de diversas autoridades (1790-1840). Subsérie 4: Das autoridades de Justi¢a (1800-
1914). Juizes de Paz. Vila de Guimaraes, 7 de fevereiro de 1833. Cx:00531, mago 3390. APEM.
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Silva enfatiza que, no que tange ao tréafico de escravizados, essas duas regides tinham uma
ligacdo significativa iniciada no século XVII e que persistiu nos seculos seguintes. Era
comum navios vindos da Africa pararem primeiro em terras maranhenses e depois seguirem
para o Pard. Assim como haver envio de navios do Maranh&o, com escravizados, para o0 porto
de Belém®®,

Em alguns casos, o trafico contava com a participacdo daqueles que, em tese,
deveriam ser seus maiores criticos. O Juiz de Paz da freguesia de Santa Helena informava, no
ano de 1833, que havia recebido noticias de que uma embarcacdo inglesa teria vendido em
Pericuma uma porcdo de escravizados a José Gongalves Teixeira ®8. A atuacdo de ingleses
nessa atividade ndo era novidade. Marcelo Cheche, analisando a década de 1820, enfatiza que
a acdo dos “ingleses” no Maranhdo contrapunha-se, de certa forma, a politica briténica de

682

combate ao comércio de escravizados Luis Henrique Dias Tavares recuperou o0

depoimento de Robert Hesketh, consul britdnico no Maranh&o, que admitia, em 1849, que,

todo o comércio do Brasil obedecia ao comando do capital inglés; que todos os
manufaturados ingleses eram vendidos a crédito e a prazo; que todos os seus
compradores eram ligados ao comércio de escravos; e que calculava os
investimentos ingleses no Brasil em 5 milhGes de libras, parte dos quais desviado
para o comércio de escravos®®,

As autoridades locais buscavam garantir meios para que a fiscalizacdo fosse realizada
e embora se tratassem de medidas espagadas, ocorriam tentativas de evitar o contrabando. Em
um oficio ao Juiz de Paz da vila de Guimardes o Presidente da Provincia ordenava que
procedesse de forma rigorosa e informasse com urgéncia sobre a existéncia de escravizados
africanos a bordo da escuna portuguesa Maria, vinda da ilha da Boa Vista®®*,

Nesse momento, Portugal ainda ndo tinha declarado ilegal o comeércio ao sul do
Equador e nem concedido um direito de busca mais amplo em suas embarcacbes as
autoridades britanicas. Gilberto Guizelin afirma que “Depois da Gra-Bretanha, foi com
Portugal que o Brasil mais se ateve na discussdo da supressdo do trafico negreiro através do

Atlantico Sul”. Esse autor destaca ainda que a utilizagdo da bandeira portuguesa no

880 SILVA, Marley. Nas correntes do Atlantico Norte e Sul. 2020, p.14.

881 OFICIO do juiz de paz da freguesia de Santa Helena. Documentos avulsos. Série 5: Correspondéncia
recebidas pelo governo do Maranhdo de diversas autoridades (1790-1840). Subsérie 4: Das autoridades de
Justica (1800-1914). Juizes de Paz. Santa Helena, 12 de janeiro de 1833. Cx:0532, ma¢o 3392.APEM.

682 GALVES, Marcelo Cheche. Ao publico sincero e imparcial. 2010, p. 117.

883 TAVARES, Henrique Dias. Comércio proibido de escravos. 1988, p.129.

684 OFICIO a0 Juiz de Paz da vila de Guimares. Correspondéncia do Presidente da Provincia do Maranh&o com
0s Magistrados. Livro: 469:1833-1837. Maranh@o, 11de agosto de 1835. P.275, doc.146. APEM.
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contrabando de africanos se apresenta como um dos indicios de que ap6s 0s primeiros anos da
proibicdo do comercio atlantico de escravizados para o Brasil, ocorreu uma renovagdo dessa

atividade®®®

. Nesse sentido, Leslie Bethell destaca que “em meados da década de 30, suditos
portugueses estavam mais envolvidos no comércio brasileiro de escravos do que em qualquer
época anterior e, além disso, a bandeira e documentos portugueses eram usados em escala
sempre crescente por comerciantes de outras nagdes”%%.

Arlindo Caldeira destaca que, no que se refere a abolicdo do trafico, Portugal “por
razdes internas e da logica do comércio mundial, foi talvez o Gltimo dos paises europeus a
fazé-lo de forma consistente e seria também um dos Gltimos a pér em letra de lei a proibicdo
do trabalho escravo nos territorios coloniais”. Destaca ainda que as medidas empreendidas
pelo marqués de Pombal, entre 1761 e 1763, visando abolicdo gradual do trabalho escravo se,
por um lado, limitaram a escraviddo no espago portugués na Europa, por outro a deixaram
intacta nos territorios ultramarinos. O resultado é que enquanto as pressdes inglesas ja
mostravam resultados efetivos em outras nacdes nas primeiras décadas do século XIX,
Portugal seguia como a unica nacgdo colonial que podia fazer legalmente o trafico ao sul do
Equador®®’. Dai a implicacio de embarcacBes com bandeira portuguesa ser recorrente nos
documentos que tratam sobre o contrabando de escravizados, inclusive no Maranhao.

As dificuldades para evitar o trafico em terras maranhenses eram constantemente
mencionadas, apesar de sempre haver embarcacGes designadas para combater o comércio
ilegal de escravizados. Quando a escuna D. Francisca, responsavel pela fiscalizacdo na

regido, foi desarmada®®

, 0 brigue Niger parece ter ocupado seu lugar e, juntamente com o
cater Bonfim, realizava a¢es ou tentava realizar com o intuito de evitar o contrabando de
escravizados. E claro que, considerando o tamanho da costa, seria muito dificil elas
conseguiriam evitar a acdo dos traficantes.

Algumas autoridades pressionavam pelo cumprimento da Lei de 1831. Em oficio
dirigido ao Presidente da Provincia do Maranh&o, o promotor publico da capital informava

sobre a suspeita de que navios vindos de diferentes partes do Império eram responsaveis pelo

685 GUIZELIN. Gilberto da Silva. A abolicdo do trafico de escravos no Atlantico Sul: Portugal, o Brasil e a
questdo do contrabando de africanos. In: Almanack. Guarulhos, n.05, p.123-144, 1° semestre de 2013, p.131-
132.

686 BETHELL, Leslie. A Aboligdo do comércio brasileiro de escravos. 2002, p.128.

887 CALDEIRA, Arlindo Manuel. Escravos e traficantes no Império portugués: o comércio negreiro portugués
no Atlantico durante os séculos XV a XIX. Lisboa: Esfera dos livros, 2016, p.229 e 237.

688 OFICIO solicitando ao Ministro dos Negécios da Marinha. Registro da correspondéncia do Presidente da
Provincia do Maranhdo com o Ministro e Secretdrio dos Negécios da Marinha. Livro: 327 (1828-1844).
Maranhdo, 12 de julho de 1837. FI.115-115v, doc.29. APEM.
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desembarque de africanos ilegalmente escravizados e solicitava medidas para evitar tais
préticas®®. Mas, o trafico continuava.

Em 1837, o Presidente do Maranh&o ordenava ao 1° Tenente do Niger que patrulhasse
a costa até o Ceard, em busca de quem estivesse “empreendendo o criminoso trafico de
africanos”%. Essa embarcacéo foi responsavel pela captura do brigue escuna portuguesa Trés
irm&os, de propriedade de José Antbnio de Couto, apreendido “com indicios de ter a bordo
pretos africanos para reduzi-los a escravidao”. Nela, foram encontrados nove individuos
doentes, utensilios e mantimentos®®. A embarcacdo foi encaminhada para a praia do
Arsenal®? e sua apreensdo foi devidamente comunicada ao Ministro e Secretario de Estado
dos Negdcios®®. O vice-consul portugués tentou interceder no caso, mas foi informado que o
Aviso de 12 de julho de 1837, que permitia a entrada de cbnsules portugueses nas
embarcacdes apreendidas havia sido revogado®®.

Aparentemente se referindo a esse caso, ja que ndo menciona 0 nome da embarcacao,
o jornal Chrénica Maranhense publicizou um documento do governo provincial em que 0
presidente informava ao Juiz de Paz da Capital que, ao identificar uma embarcacédo
portuguesa, fundeada na ponta da Fortaleza de Sdo Marcos, suspeita de envolvimento no
comércio ilegal de africanos, deu ordens ao comandante do brigue Niger para verificar sua
situacdo e, caso necessario, apreendé-la. O Presidente da Provincia afirmava que “... se faz

evidente que com o mais escandaloso desprezo da Lei, e em presenca das autoridades

689 OFICIO do Promotor Publico da Capital. Correspondéncias recebidas pelo Presidente da Provincia do
Maranhdo das autoridades da Justica (1823-1850). Documentos Avulsos. Secretaria do Governo (1728-1914).
Série de Correspondéncias recebidas pelo Presidente da Provincia do Maranhdo de diversas autoridades.
Maranhdo, 1 de outubro de 1838. APEM.

60 PORTARIA do Presidente da Provincia ordenando ao 1° Tenente do brigue Niger. Registros da
correspondéncia do Presidente da Provincia do Maranh@o com diversas autoridades. Livro: 75 (1837-1838).
Maranhdo, 25 de setembro de 1837.FI1.61v-62, doc. 449. APEM.

891 OFICIO do juiz de paz do 1° distrito da capital. Documentos avulsos. Série 5: Correspondéncia recebidas pelo
governo do Maranhdo de diversas autoridades (1790-1840). Subsérie 4: Das autoridades de Justi¢a (1800-1914).
Juizes de Paz. Maranh@o, 24 de marco de 1838. Cx.0541, mago 3429. APEM.

92 PORTARIA do Presidente da Provincia ao encarregado do Arsenal. Registros da correspondéncia do
Presidente da Provincia do Maranhdo com diversas autoridades. Livro: 75 (1837-1838). Maranhdo, 24 de margo
de 1838. Fl. 120v, doc.60. APEM.

69 OFICIO informando ao Ministro e Secretario dos Negdcios Estrangeiros. Correspondéncia do Presidente da
Provincia do Maranhdo com o Ministro e Secretario dos Negocios Estrangeiros. Livro: 345 (1828-1860).
Maranhdo, 23 de mar¢o de 1838. Fl.11v, doc.2. APEM.

6% OFICIO informando ao vice-consul da Nacdo portuguesa. Maranho, 24 de margo de 1838. Fl. 120-121,
doc.61. APEM. Nao encontrei 0 Aviso mencionado, mas, apesar da revogacao, essa ndo parece ter sido a Unica
vez em que o0 vice-cdnsul tentou interceder por traficantes portugueses. Ele fez a mesma solicitacdo apds o
brigue Niger ter seguido e apreendido uma escuna portuguesa, vinda da Costa Leste, por estar empregada no
trafico ilicito. Nesse caso, o pedido também foi negado pelas autoridades locais. OFICIO informando ao
Ministro e Secretéario dos Negécios Estrangeiros. Correspondéncia do Presidente da Provincia do Maranhdo com
0 Ministro e Secretario dos Neg6cios Estrangeiros. Livro: 345 (1828-1860). Maranhdo, 14 de dezembro de 1839.
FI.12-13v, doc. 6. APEM.
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encarregadas de zelar na sua execucdo, aquela embarcagdo atreveu-se a exercer o referido
contrabando™ 6%,

O Juiz de Paz, no entanto, afirmou nao ter encontrado indicios de ilegalidade e
solicitou, ao Presidente da Provincia, que a embarcacéo fosse devolvida ao seu proprietario®®.
O pedido foi deferido®” antes mesmo de os autos do processo criminal de investigacdo serem
encaminhados, o que s6 ocorreu em 28 de abril de 1838%%, Chama atencdo o proprietario da
embarcacao residir em S&o Luis, mais um indicio da continuidade da atuacdo de comerciantes
locais nessa atividade.

Nem sempre se pode acompanhar o desdobramento das a¢Ges apds a captura dos
navios acusados de comércio ilicito®°. Eram processos longos e, apenas em alguns casos, foi
possivel ter acesso a maiores detalhes. O apresamento da escuna Firme, em 1841, na ilha de
Santana (pertencente atualmente ao municipio de Humberto de Campos), onde havia
desembarcado 177 escravizados, foi um deles. Os cativos foram apreendidos e colocados sob
a guarda do administrador do farol da referida ilha, que recebeu ordens de encaminhéa-los para
a capital "%,

Em ordem ao Juiz de Paz do 1° distrito, o Presidente da Provincia informava que os

africanos deviam ficar a disposi¢do do governo, que seria responsavel por disponibilizar-lhes

89 OFICIO do juiz de paz do 1° distrito da capital. Documentos avulsos. Série 5: Correspondéncia recebidas pelo
governo do Maranhdo de diversas autoridades (1790-1840). Subsérie 4: Das autoridades de Justi¢a (1800-1914).
Juizes de Paz. Maranhdo, 3 de abril de 1838. Cx.0541, mago 3429. APEM.

6% Jornal Chronica Maranhense, 16 abr.1838, n.28, f.1. Typ. I. J. Ferreira.

897 OFICIO ao Juiz de Paz do 1° distrito da capital. Correspondéncia do Presidente da Provincia do Maranh&o
com o Ministro e Secretario de Estado dos Negdcios da Justiga. Livro 471 (1837-1840). Maranhdo, 5 de abril de
1838. P.36, doc.27. APEM.

6% OFICIO do juiz de paz do 1° distrito da capital. Documentos avulsos. Série 5: Correspondéncia recebidas pelo
governo do Maranhdo de diversas autoridades (1790-1840). Subsérie 4: Das autoridades de Justi¢a (1800-1914).
Juizes de Paz. Maranhéo, 3 de abril de 1838. Cx.0541, mago 3429. APEM.

6% Em alguns casos, as capturas sdo apenas mencionadas, ndo sendo possivel identificar nenhuma informacéo
adicional. E o caso da escuna brasileira Amalia, vinda de Angola, que foi retida, sob a supervisio do comandante
das Forcas Navais, para averiguar, se ela ndo estava empregada no trafico de africanos e da solicitacdo feita pelo
consul inglés de que a escuna Rosa, que veio de Bissau para Pernambuco, fosse investigada por suspeita de ter
descarregado uma carga de escravizados no Maranhdo. Henrique Dias Tavares menciona que John Randall,
consul inglés em Boa Vista, informa que em 1842 o navio Rosa saiu da Ilha de Cabo Verde para o Maranhéo
com 180 cativos enviados pelo negreiro Caetano Jozé Nozollini. Talvez se trate da mesma embarcacdo. Ver
OFICIO ao Juiz de Paz do 1° distrito da capital. Correspondéncia do Presidente da Provincia do Maranh&o com o
Ministro e Secretario de Estado dos Negdcios da Justica. Livro 471 (1837-1840). Maranhdo, 20 de fevereiro de
1840. p.250, doc. 6. APEM; OFICIO do Presidente da Provincia. Correspondéncia recebida pelo Prefeito da
Comarca de Sao Luis do Presidente da Provincia do Maranhdo (1839-1842). Fundo 4: Prefeitura da Comarca de
S8o Luis (1838-1842). Palacio do Governo, 30 de junho de 1841. APEM; TAVARES, Henrique Dias. Comércio
proibido de escravos. 1988, p.45.

7% OFICIO do Presidente da Provincia. Correspondéncia recebida pelo Prefeito da Comarca de S&o Luis do
Presidente da Provincia do Maranh&o (1839-1842). Fundo 4: Prefeitura da Comarca de S&o Luis (1838-1842).
Palécio do Governo, 9 de novembro de 1841. APEM.
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sustento, auxilio de cirurgides e vestimentas’®. Para cobrir esses custos foi solicitado ao
Tesouro Plblico a quantia de cem mil réis’®,

Outras medidas foram tomadas com relacdo a esse caso: foi requerida a compra dos
objetos necessarios para 0 uso dos africanos’®; uma das prisdes da cadeia foi esvaziada para
abrigar os sadios, que deveriam ser levados de 2 em 2 dias para se lavarem no rio que ficava
proximo a cadeia e os doentes foram direcionados para o hospital militar’®. Tudo foi
encaminhado com certa agilidade entre os dias 9 e 22 de novembro de 1841.

Em oficio encaminhado ao Presidente da Provincia, o vice-consul portugués dava mais
detalhes sobre o ocorrido e noticias sobre o desfecho do processo da escuna Firme. Dizia-se
favoravel ao ato judicial que decidiu que os oficiais da escuna ndo fossem punidos e solicitava
a libertacdo dos africanos que, nesse momento, estavam na Casa de Correcdo. De acordo com
sua exposicao, os pretos seriam de Cacheu e Bissau e a escuna seguia para a ilha de Cuba,
tendo se desviado da rota por causa da violéncia das marés, o que ocasionou o0 naufragio da
referida embarcacdo, portanto, solicitava que os africanos Ihe fossem entregues para que
fossem encaminhados ao seu local de origem’®. Mas, um dia antes, da sua solicitagdo o
Presidente da Provincia informava ao Prefeito’® da capital que os africanos capturados
deveriam ser encaminhados para a tutela do Juiz distribuidor, que ficaria responsavel por sua
inspecéo e guarda’’.

E provavel que os africanos da escuna Firme tenham sido cedidos a terceiros e, como
tantos outros, incorporados aos plantéis de cativos. Como ja pontuei, se a nova legislacdo
poderia causar imensos prejuizos aos que continuaram envolvidos com o trafico, nem sempre

o0 destino dado aos africanos capturados nas embarcacdes era a liberdade.

1 OFICIO do Presidente da Provincia. Correspondéncia recebida pelo Prefeito da Comarca de S&o Luis do
Presidente da Provincia do Maranh&o (1839-1842). Fundo 4: Prefeitura da Comarca de S&o Luis (1838-1842).
Palécio do Governo, 18 de novembro de 1841. APEM.

702 |dem.

793 OFICIO do Presidente da Provincia. Correspondéncia recebida pelo Prefeito da Comarca de Sao Luis do
Presidente da Provincia do Maranh&o (1839-1842). Fundo 4: Prefeitura da Comarca de S0 Luis (1838-1842).
Palécio do Governo, 22 de novembro de 1841. APEM.

%4 OFICIO do Presidente da Provincia. Correspondéncia recebida pelo Prefeito da Comarca de S&o Luis do
Presidente da Provincia do Maranhdo (1839-1842). Fundo 4: Prefeitura da Comarca de Sao Luis (1838-1842).
Palacio do Governo, 20 de novembro de 1841. APEM.

75 OFICIO do Vice-Consul portugués. Secretaria do Governo (1728-1914). Correspondéncias recebidas pelo
Presidente da Provincia do Maranh&o dos Consulados (1826-1850. Consulado de Portugal no Maranhéo, 11 de
novembro de 1841;27 de novembro de 1841; 13 de janeiro de 1842 . APEM..

706 A Lei Provincial n°79, de 26 de julho de 1838, versava sobre a organizagdo da Policia e definiu que as
comarcas teriam um prefeito e um secretario de prefeitura; os termos um subprefeito e os distritos tantos
comissarios de policia quanto o respectivo prefeito julgasse necessario. Ver APEM. Guia de Fundos e Cole¢des
do Arquivo Publico do Estado do Maranhdo. S&o Luis: SECTUR, 2017, p.49.

97 OFICIO do Presidente da Provincia. Correspondéncia recebida pelo Prefeito da Comarca de So Luis do
Presidente da Provincia do Maranh&o (1839-1842). Fundo 4: Prefeitura da Comarca de S&o Luis (1838-1842).
Palécio do Governo, 12 de janeiro de 1842. APEM.
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Nesse mesmo periodo outra embarcagdo também havia sido apresada na ilha de
Santana, o que pode indicar que essa era uma area de desembarque clandestino, usada com
frequencia. Nesse caso, foram apreendidos 155 africanos bocais, que haviam desembarcado
da escuna Pirene e foram encontrados em “terras da capital”,

Em um oficio encaminhado ao Ministério dos Negdcios Exteriores, o Presidente da
Provincia do Maranhdo dava detalhes do ocorrido e das providéncias tomadas. Além dos
africanos, toda a tripulacdo, o comandante e o piloto ficaram sob a responsabilidade do
Prefeito que os destinou a Casa de Correcdo da cidade. Com relacdo aos primeiros, apesar do
“bom trato” que teriam recebido na prisdo, 28 tinham falecido, restando apenas 127 vivos’®.
N&o ha como saber se as mortes seriam em decorréncia das precérias condigdes da viagem ou
do alojamento em que se encontravam atualmente. Talvez fosse resultado de ambos.

O documento informava que nenhum africano havia sido roubado e os que haviam
morrido tinham sido sepultados ap6s o exame do Juiz de Paz, de médicos e comandantes da
Guarda’™®. Tal énfase, provavelmente, pretendia descartar a hipotese de fraude, algo que néo
era incomum, como ja demonstrei.

Né&o foi possivel identificar a procedéncia da embarcacédo, mas o vice-consul portugués
foi informado e, de acordo com o Presidente da Provincia, “tractou de reclamar tanto os
compreendidos na importacao, como os importados”, o que sugere que os envolvidos fossem
portugueses. O oficio ndo especifica a data da apreensdo, assim, nao € possivel saber a quanto
tempo os envolvidos estavam em Sdo Luis, mas, considerando a data da correspondéncia
trocada com o representante portugués (a Gltima havia sido enviada em 27 de novembro de
1841), o fato tinha ocorrido ha pelo menos um més. No relato ao Ministério, o Presidente da
Provincia, informava, ainda que “hoje achdo-se 0s marinheiros soltos e presos o0s
importadores” e que estava esperando “a sentenga de pronuncia” para poder efetuar a
distribuicdo dos africanos de acordo com o definido na legislagio’!.

N&o encontrei o registro dessa embarcacdao na Database e nenhuma noticia nos jornais
sobre o caso. N&o foi possivel saber o desfecho do processo e muito menos se os envolvidos
foram punidos. Mas, em 1842, o Juiz de Direito da 22 vara Criminal da Capital solicitava

autorizacdo para entregar os africanos libertos, que se encontravam na Casa de Corregédo, aos

%8 OFICIO informando sobre a apreenséo, em terras do municipio desta capital, de cento e cinquenta e cinco
africanos bocais. Série de Registros da Correspondéncia do Governo do Maranhdo com diversas autoridades
(1787-1914). Livro 345: Correspondéncia do Presidente da Provincia com Ministro e Secretario de Estado dos
Negdcios Estrangeiros (1828-1860). Maranhéo, 23 de dezembro de 1841. Fl. 24v-25, doc. 21. APEM.

%9 Idem.

10 |dem.

1 |dem.
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“licitantes”’*2. Em um oficio encaminhado ao Juiz de Direito e dos Feitos da Fazenda, no ano
de 1846, o Presidente da Provincia requeria informacgdes sobre os contratos de locagdo dos
africanos apreendidos na llha de Santa Anna, que haviam sido distribuidos na capital, no ano
de 1842713, Provavelmente, entre eles estavam os das escunas Firme e Pirene.

Apesar das informagdes incompletas, esses casos comprovam tanto a continuidade do
trafico transatlantico de escravizados para o Maranhdo’4, quanto permitem visualizar alguns
aspectos desse comércio e das acdes de repressdo a ele. Ao longo da década de 1840, as
autoridades imperiais reforcavam a necessidade de evitar o contrabando. Em Aviso de 15 de
abril de 1841, o Imperador determinava ao governo da Provincia do Maranh&o que prestasse
socorro as embarcagdes responsaveis por cruzar a costa do Império, “para impedir
contrabandos de africanos, pau-brasil e quais outros objetos™ "*°,

No ano seguinte, um novo Aviso, emitido pelo Ministro dos Negocios Estrangeiros,
em 22 de novembro de 1842, requeria que se providenciasse “por todos os meios ao seu
alcance, que os criminosos por infracdo dos Tratados e Leis, que violam o trafico de negros,
se ndo evadam das prisdes, e sejam efetivamente punidos”. Tal solicitacdo tentava evitar
abusos das autoridades britanicas. De acordo com o documento, como havia constantes
reclamacgdes em virtude dos cruzadores ingleses reterem, a bordo de suas embarcacGes,
suditos brasileiros envolvidos no tréafico até o julgamento pela Comissdo, a idéia era garantir o
cumprimento da lei para que os britanicos ndo tivessem “justo motivo de queixa das

autoridades do Império’®.

2 OFICIO do Juiz de Direito da 22 vara da capital. Série de Registros da Correspondéncia do Governo do
Maranhdo com diversas autoridades (1787-1914). Correspondéncias recebidas do Presidente da Provincia do
Maranhdo das Autoridades de Justica (1823-1850). Maranhdo, 11 de janeiro de 1842. APEM.

3 OFICIO. Série de Registros da Correspondéncia do Governo do Maranhdo com diversas autoridades (1787-
1914). Livro 473: Correspondéncia do Presidente da Provincia do Maranhdo com os Magistrados (1845-1847).
14 de setembro de 1846. Fl 86v, doc. 161. APEM.

14 Alguns autores apontam para esse aspecto. José Maia afirma que o Gltimo embarque direto da Africa para o
Maranhdo foi em 1846, tese corroborada por Marley Silva. Ver BEZERRA NETO. José Maia. Escravid&o
negra no Gréo-Para: (séculos XVII-XIX). 22 edi¢do. Belém: Ed. Paka-Tatu, 2012, p.67. SILVA, Marley
Antonia Silva Da. A Extingdo Da Companhia De Comércio e o Trafico de Africanos para o Estado Do
Gréo- Pard e Rio Negro, 2012. Agradeco imensamente a historiadora Marley Silva por ter me cedido os dados
por ela compilados a cerca do trafico transatlantico de escravizados para o Maranhdo e Grdo-Pard na
VOYAGES: The Trans-Atlantic slave data base. Disponivel em: http://www.slavevoyages.org.

15 AVISO do dia 15 de abril de 1841. Série dos Registros dos Avisos, Portarias, Oficios, Ordens e Circulares
recebidos pelo Governo do Maranh&o de diversas autoridades (1830-1913). Livro 1342: Avisos recebidos do
Ministro e Secretério de Estado dos Negécios da Marinha (1830-1843). Maranhdo, 21 de Maio de 1841. Fl. 147,
doc. 9. APEM.

718 OFICIO ao Presidente da Provincia. Série dos Registros dos Avisos, Portarias, Oficios, Ordens e Circulares
recebidos pelo Governo do Maranhdo de diversas autoridades (1830-1913). Livro 1343: Oficios recebidos do
Ministro e Secretario de Estado dos negécios da Justica (1830-1845). 22 de Novembro de 1842. Fl. 123 — 123cv.
APEM.
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Mesmo assim, os traficantes continuavam se arriscando. Entre os registros que
encontrei, nenhum caso foi tdo controverso quanto o envolvendo o roubo de 58 africanos que
estavam a bordo de uma sumaca aprisionada, nos mares da Africa, pela corveta inglesa Alert.
Sofrendo com o0s ventos contrarios e problemas técnicos, além da falta de viveres e
mantimentos, a embarcacdo teria vindo a procura de um porto mais proximo, na costa do
Brasil, e acabou aportando em Sé&o Luis, ficando encalhada em um igarapé, em janeiro de
18467,

Diante do ocorrido, o consul inglés Roberto Falcone Corbert teria requisitado
verbalmente ao Presidente da Provincia, Jodo José de Moura Magalhdes, a permissdo para
fornecer-lhes os mantimentos e socorros necessarios, 0 que prontamente foi atendido, apesar
do navio ter sido declarado em quarentena, pois, além de ndo ter carta de salde e trazer
africanos & bordo, um deles havia morrido durante a viagem’*2,

A autoridade inglesa ndo informou a nagdo a que pertencia a referida sumaca,
alegando ndo terem sido encontrados bandeira, nem papéis. Apds averiguacdes feitas pelo
Chefe de Policia foi constatada a presenca de brasileiros e portugueses a bordo. Diante da
possibilidade de alagamento da sumaca, o representante britanico solicitou autorizacdo para
transferir os africanos para outra embarcacdo. Mas, na mesma noite, o chefe de Policia
informou que eles haviam sido roubados’*®.

A acdo foi ousada! O Jornal Caxiense’®, em sua edigdo de 11 de abril de 1846,
publicou o depoimento prestado pelo capitdo da embarcacdo, Tenente Edward Wasey, no dia
4 de janeiro daquele ano. De acordo com o relato dele, a sumaca, com 58 africanos e cerca de
15 tripulantes, havia sido apresada em 1 de novembro de 1845 pelo navio britanico Alert e a
ele foi entregue para ser levada a Serra Leoa. Informou que apenas 4 tripulantes da
embarcacao apreendida, sendo um deles o capitdo, haviam permanecido a bordo, os demais
tinham ficado no Alert, mas haviam fugido assim que aportaram, ndo havendo pistas do

destino deles’?%.

I7 OFICIO. Série de Registros da Correspondéncia do Governo do Maranh&o com diversas autoridades (1787-
1914). Livro 345: Correspondéncia do Presidente da Provincia com Ministro e Secretario de Estado dos
Negocios Estrangeiros (1828-1860). Maranhdo, 15 de janeiro de 1846. Fl. 37- 40, doc. 1. APEM.

18 |dem.

"191dem.

720 0 Jornal Caxiense, como o préprio nome sugere, circulava na cidade de Caxias, segunda cidade mais
importante da provincia.

2L QUESTAO AFRICANA. Jornal Caxiense. 11 abr. 1846. N° 6, F.1. Biblioteca Nacional. Hemeroteca
Digital.
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Em seu depoimento, o Tenente Wasey informou que um africano morrera durante a
viagem e o unico que ndo fora roubado tinha entre 6 e 7 anos. Ele ndo estava a bordo no
momento do assalto, mas, de acordo com sua tripulacdo, os demais africanos teriam sido
levados “por volta das 10 horas pouco mais ou menos da noite tirados de bordo desta
embarcacdo por homens armados e fingindo-se fardados, dos quais seis entraram na
embarcacdo e um deles vinha com a insignia de Sargento de tropa de linha”. Enfatizou que o
consul tinha Ihe informado que o Presidente da Provincia enviaria alguma forca para bordo,
portanto, ao sair “deixou ordem a sua tripulacdo que caso viesse alguma forca ou guarda de
soldados deixasse-0s entrar e que por essa razdo € que a tripulacdo consentiu no embarque de
tais homens que levaram os escravos”’?,

Tudo indica que os envolvidos tinham acesso a informacdes privilegiadas, tanto que 0s
invasores teriam se identificado, para os soldados ingleses, como membros da guarda do
governo, sem, no entanto, apresentaram ordem por escrito. O capitdo inglés disse, ainda, que
os assaltantes vieram por terra e “que a tripulacdo a principio recusara a entregar os africanos,
mas que depois cederam as intimidacdes do tal que figurava como sargento”’. Parece que as
tentativas de assaltos a embarcacgdes aprisionadas nao eram incomuns. Os historiadores Dale
Graden e Paulo de Jesus relatam um caso similar em Salvador, no ano de 1848, quando um
grupo de 60 homens tentou invadir a embarcacdo negreira Bella Miquellina, que havia sido
capturada por um navio britanico. Mas, diferente do episddio ocorrido em territério
maranhense, dessa vez, 0s assaltantes ndo tiveram éxito’2*,

A auséncia do Tenente Warcy na embarcacao, por achar-se em terra, foi duramente
criticada pelo Presidente da Provincia, que considerava que se ele estivesse a bordo, talvez o
roubo ndo houvesse ocorrido. Essa autoridade também fez criticas ao consul inglés, que, ndo
devia ter convidado o capitio para sair da embarcacio, ja que essa estava em quarentena’?>.

Foram emitidas ordens para que ndo se economizassem esforcos para a apreensdo dos
africanos. Destacamentos foram colocados em certos pontos para impedir que eles fossem
transportados para o interior, onde, segundo o Presidente da Provincia, seria dificil, encontra-

los,

ndo so pella facilidade que havia de os ocultar e como porque, infelizmente, convém
dizer, para a imoralidade [?] de que a populacdo engraca e simpatiza com a

72 QUESTAO AFRICANA. Jornal Caxiense. 11 abr. 1846. N° 6, F.1. Biblioteca Nacional. Hemeroteca
Digital.

23 |dem.

24 GRADEN, Dale T. e JESUS, Paulo César Oliveira de. Bella Miquellina. 2014, p.62.

725 OFICIO. Série de Registros da Correspondéncia do Governo do Maranh&o com diversas autoridades (1787-
1914). Livro 345: Correspondéncia do Presidente da Provincia com Ministro e Secretario de Estado dos
Negocios Estrangeiros (1828-1860). Maranhdo, 15 de janeiro de 1846. Fl. 37- 40, doc. 1. APEM.
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escravatura, seja ou ndo adquirida por contrabando, ou por qualquer outro meio
desonesto e ilicito?.

Oficio-circular foi encaminhado a diversos subdelegados, informando sobre o roubo e
solicitando diligéncias, caso necessario. No dia 6 de janeiro, o cénsul inglés requereu
permissdo para que o tenente e os marinheiros ingleses, que compunham a tripulacéo,
embarcassem em um navio britanico, o que foi atendido, tendo eles seguido, juntamente com
um menor africano, para Liverpool no dia 10 do referido més’?’,

A sumaca foi desencalhada do lugar em que estava e conduzida para a area em frente
ao antigo Arsenal de Marinha, onde ainda se conservava. Para a autoridade maranhense havia

indicios de que a embarcacéo apresada era brasileira,

tanto pela sua construgdo, como por que a sua tripulacdo, quando foi apresada
compunha-se de quinze pessoas, que eram portugueses, como acenou o Tenente
Warcy, onze das quais ficaram a bordo da curveta Alert, e até vagamente ouvi dizer
que pertencia um fulano Maya dessa Corte’?,

As investigacfes continuaram e todas as informacfes eram repassadas ao Ministério
de Negocios Estrangeiros. As diligéncias realizadas nos sitios, praias e matas da ilha se
mostraram infrutiferas. Mas apareceram indicios de que alguns africanos roubados estavam
em um armazém pertencente ao negociante Domingos Silva Porto. Nada foi encontrado na
casa comercial, mas foram informados que a canoa Peniche, daquele estabelecimento, havia
levado- 0s para o interior da provincia’®.

O capitdo de Policia, Profiro José da Cunha, responsavel por encontrar essa canoa,
também ndo teve éxito e ainda denunciou o 2° Suplente de Delegado, Raimundo de Oliveira
Brito, de ter agido para desvia-lo de sua missdo. Acusou-o de estar envolvido em atividades
ilicitas: “o dito Delegado coagira a um certo Luiz Queimado para lhe entregar alguns
africanos que havia roubado aos primitivos roubadores, dos quais nao da conta”. Devido a

dentincia, o suplente de Delegado foi demitido de seu cargo, mas nada foi esclarecido’®.

726 OFICIO. Série de Registros da Correspondéncia do Governo do Maranh&o com diversas autoridades (1787-
1914). Livro 345: Correspondéncia do Presidente da Provincia com Ministro e Secretdrio de Estado dos
Negdcios Estrangeiros (1828-1860). Maranhdo, 15 de janeiro de 1846. Fl. 37- 40, doc. 1. APEM.

27 | dem.

28 |dem.

729 OFICIO. Série de Registros da Correspondéncia do Governo do Maranh&o com diversas autoridades (1787-
1914). Livro 345: Correspondéncia do Presidente da Provincia com Ministro e Secretario de Estado dos
Negdcios Estrangeiros (1828-1860). Maranhdo, 28 de janeiro de 1846. Fl. 40 v — 43, doc. s/n.

730 QUESTAO AFRICANA. Jornal Caxiense. 11 abr. 1846. N° 6, F.1. Biblioteca Nacional. Hemeroteca
Digital.
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Domingos Silva Porto, além de comerciante, era vice-consul d’Austria e,
posteriormente, figuraria em uma lista de “notaveis do comércio do Maranhao”"®!. A falta de
provas mais contundentes, no entanto, nao impediu sua prisdo sob a acusacao de ter comprado
alguns daqueles africanos que haviam sido roubados, transportando-os para o interior da
provincia. Ele foi solto ap6s pagamento de fianca’™2. N&o deixa de ser significativo que um
integrante da elite local fosse preso por acusacdo de envolvimento no tréfico, o que indica
uma mudanca em curso a cerca do status do traficante.

A noticia do roubo de africanos havia se espalhado e apesar do Presidente da Provincia
ter afirmado que havia “simpatia” da populagdo com a escravatura, fosse ou ndo adquirida por
contrabando, Dona Maria Thereza Teixeira Belfort — proprietaria da fazenda de gado,
denominada S&o Bernardo, na vila de N. S. do Rosario — enviou um oficio a policia
comunicando que lhe chegara a noticia de terem aparecido dois pretos bocais na sua
propriedade. Pareciam-lhe ser dos roubados da sumaca apreendida pelos ingleses e solicitou
que fossem feitas averiguagdes’. Apos investigacdo, foi constatado que os dois pretos eram
africanos, mas ndo pertenciam a sumaca, tendo sido, entdo, entregues a seus senhores’34,

Enquanto isso se dava, em novo oficio ao Ministro e Secretario de Estado dos
Negdcios Estrangeiros, o Presidente da Provincia fazia criticas ao consul inglés, o qual, de
acordo com o Chefe de Policia, recusava-se a prestar os esclarecimentos que lhe eram pedidos
sobre o roubo dos africanos a bordo da mencionada sumaca, apresada pela Marinha
Britanica’®.

Uma guinada no caso ocorreu com o recebimento de uma carta de Agostinho Antonio
de Mesquita, de 28 de janeiro de 1846. O autor se dizia capitdo da sumaca aprisionada, cujo

nome seria Bom Sucesso, e declarava ser o autor do roubo dos africanos™®. Afirmava que,

731 Essa lista foi formulada por César Marques. Poucos anos depois Domingos Silva Porto sera responsavel pela
criacdo da primeira empresa de navegacdo a vapor no Maranhdo. MARQUES, César Augusto. Dicionario
Historico e Geogréafico da Provincia do Maranh&o. 2008, p.361.

32 OFICIO. Série de Registros da Correspondéncia do Governo do Maranh&o com diversas autoridades (1787-
1914). Livro 345: Correspondéncia do Presidente da Provincia com Ministro e Secretario de Estado dos
Negocios Estrangeiros (1828-1860). Maranhdo, 20 de fevereiro de 1846. FI. 43 — 43v., doc. 5. APEM.

78 OFICIO de dona Maria Thereza Teixeira Belfort. Policia Civil/Secretaria de Policia (1842-1892).
Correspondéncias recebidas pelo Chefe de Policia do Maranh&o de diferentes particulares (1843-1846). Sua casa,
2 de fevereiro de 1846. APEM.

73 OFICIO de José da Costa Santos. Policia Civil/Secretaria de Policia (1842-1892). Correspondéncias recebidas
pelo Chefe de Policia do Maranhdo de diferentes particulares (1843-1846). Fazenda Timbotiba, 7 de fevereiro de
1846.

73 OFICIO. Série de Registros da Correspondéncia do Governo do Maranh&o com diversas autoridades (1787-
1914). Livro 345: Correspondéncia do Presidente da Provincia com Ministro e Secretario de Estado dos
Negdcios Estrangeiros (1828-1860). Maranhdo, 1° de marco de 1846. Fl. 43v — 44, doc. 6. APEM.

7% Agostinho Antonio de Mesquita deixou duas cartas de igual teor, uma encaminhada ao Presidente da
Provincia e outra que deveria ser publicada na imprensa quando ele deixasse a cidade, em que detalhava o que
supostamente teria acontecido. A mesma teria sido publicada originalmente no Correio Maranhense, do qual ndo
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apos aportar no Maranhdo, percebeu que ndo receberia a protecdo esperada das autoridades
brasileiras. 1sso o levara a fugir com os trés marinheiros. Disse que voltara para buscar 0s
africanos das méos de quem os havia roubado dele:
Tirei 0s meus escravos das méos dos ladrdes que nos tinham roubado pela forca e
que de mais a mais queriam enforcar-me em Serra Leoa. Meu procedimento, pois,

ndo é criminoso, nem pode ser reprovado por quem for amigo da Justica, e as
pessoas que me deram socorro so dignas de louvor™”,

Afirmava ter se retirado da cidade com os africanos e que alguns teriam sido utilizados
para pagar os marinheiros e uns forros que o acompanharam, outros fugiram e alguns teriam
morrido de diarréia. Criticava as autoridades locais e finalizava afirmando que iria para o Sul,
onde “farei saber pelas gazetas que a lei da pirataria feita pelo parlamento da Inglaterra é
respeitada pelas autoridades do Maranhao”"*8, O Presidente da Provincia, no entanto levantou
duvidas sobre essa versdo, conjecturando que tanto poderia ser verdade, quanto uma estratégia
para desviar o foco dos verdadeiros culpados’®.

Mesmo com a mudanga de governante, as investigacbes continuaram. Em agosto de
1846, o novo presidente, Joaquim Franco de Sa, informou ao Ministério de Negdcios
Estrangeiros sobre a apreensdo de um menor africano pela policia de Rosario, suspeito de ser
da referida sumaca apresada’®. De acordo com a descricdo, parecia tratar-se de uma crianca
muito pequena, que foi incapaz de responder aos questionamentos sobre o roubo efetuado. O
presidente enfatizou, ainda, as dificuldades para a repressao ao trafico e expressava sua

esperanca na colonizacao:

O tempo, o progresso da civilizacdo e o desenvolvimento de um sistema de
colonizagdo em grande escala sdo 0s Unicos meios capazes de a combater
vantajosamente: os simples esfor¢os da Policia e Justica aplicados contra um ou
outro facto, por maiores que eles sejdo, quaes os que por occazido do ocorrido neste
Provincia, fordo empregados, sédo de ordinério insuficientes, e infructiferos; tem-no

encontrei nenhum exemplar, e depois reproduzida no Jornal Caxiense. Ver QUESTAO AFRICANA. Jornal
Caxiense. 11 abr. 1846. N° 6, F.1. Biblioteca Nacional. Hemeroteca Digital.

3’TCARTA de Agostinho Antonio de Mesquita. Jornal Caxiense. 11 abr. 1846. N° 6, F.2. Biblioteca Nacional.
Hemeroteca Digital.

738 Idem.

73 OFICIO. Série de Registros da Correspondéncia do Governo do Maranhdo com diversas autoridades (1787-
1914). Livro 345: Correspondéncia do Presidente da Provincia com Ministro e Secretario de Estado dos
Negocios Estrangeiros (1828-1860). Maranhdo, 11 de marco de 1846. Fl. 44 — 44v, doc. 6. APEM.

0 OFICIO. Série de Registros da Correspondéncia do Governo do Maranh&o com diversas autoridades (1787-
1914). Livro 345: Correspondéncia do Presidente da Provincia com Ministro e Secretario de Estado dos
Negdcios Estrangeiros (1828-1860). Maranhao, 1° de agosto de 1846. Fl. 46v — 47, doc. 4. APEM. ldem.
Maranhdo, 1° de agosto de 1846. Fl. 46v — 47, doc. 4.
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sido talvez em todo o Império, e em todo o logar que teve a desgraca de admitir o
trabalho servil como instrumento principal da sua industria,

Embora nédo especifique, deve referir-se a colonizacdo estrangeira, alternativa que se
tornard preponderante na segunda metade do século XIX, sendo vista praticamente, como a
principal opcao para a substitui¢do do brago escravizado no pais’*.

O processo em torno desse roubo arrastou-se por anos e a pressdo britanica parece té-
lo feito voltar a tona algum tempo depois. Em marco de 1849, o presidente Herculano Ferreira
Pena defendia-se da acusacdo de omisséo feita pelo consul britanico na corte. Afirmava que as

autoridades tinham tomado todas as medidas cabiveis

Desde que foi cometido o roubo deu ele todas as providencias, que legalmente podia
dar para que fossem descobertos e punidos os autores de tal delito, e tomados os
africanos, e se eles ndo tem tido ate hoje um resultado satisfatério, sendo, como
foram, absolvidas pelos juizes as pessoas contra quem se intentou o competente
processo, provém isso de varias causas ja apontadas nos oficios a que me refiro, que
ndo podem ser facilmente recorridas pelos esforcos das principais autoridades™?,

O documento em questdo apontava para a absolvi¢do de implicados, aspecto sobre a
qual ndo consegui avancar, e para a continuidade da priséo de dois africanos capturados como
suspeitos de fazerem parte do carregamento subtraido. Além disso, trazia um fato novo:

apresenta-se um sujeito que os reclama como seus escravos, alegando havé-los
comprado a outros que os tivera por heranga, e com quanto haja razéo para crer-se
que € isto uma nova fraude cometida pelos interessados neste negocio, parece que 0
Governo da Provincia nada pode resolver sobre o destino dos ditos africanos,
enguanto pelos meios competentes se ndo provar a nulidade do titulo de venda, no
que se empenha atualmente a Policia por mim conciliada™*.

De acordo com o relato feito pelo Chefe de Policia, na noite de 7 de outubro de 1848,
foram capturados por uma patrulha dois pretos de nomes Fernando e Alexandre, que diziam

ser africanos fugidos de Caxias, da casa do Tenente Coronel Hermenegildo da Costa Nunes,

4L OFICIO. Série de Registros da Correspondéncia do Governo do Maranh&o com diversas autoridades (1787-
1914). Livro 345: Correspondéncia do Presidente da Provincia com Ministro e Secretdrio de Estado dos
Negdcios Estrangeiros (1828-1860). Maranhdo, 13 de marco de 1847. FIl. 48 — 49, doc. 1. APEM.

742 |dem.

3 OFICIO. Série de Registros da Correspondéncia do Governo do Maranh&o com diversas autoridades (1787-
1914). Livro 345: Correspondéncia do Presidente da Provincia com Ministro e Secretario de Estado dos
Negdcios Estrangeiros (1828-1860). Maranhdo, 28 de marco de 1849. Fl. 57 — 58, doc. 4. APEM.

44 |dem.
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que passou a reclama-los como de sua propriedade, alegando té-los comprado de José Corréa
de Faria, na cidade de S. Jozé, Comarca de Caxias’®.

A policia realizou averiguacdes e nomeou um curador para interrogar os africanos que
declararam serem dos roubados na sumaca apreendida em 1846746, As autoridades
conseguiram comprovar que 0 suposto proprietario apresentara documentos falsos, uma vez
que ndo havia registros do titulo de venda e nem o imposto de meia siza, supostamente pago,
constava nos livros da Coletoria. Ao relatar o caso ao Ministério de Negdcios Estrangeiros, o
Presidente da Provincia reiterava ainda que o consul inglés participara de todos o0s
interrogatorios estando a par dos procedimentos, o que denota uma clara preocupagao com as
autoridades e as pressdes inglesas’’.

Em 1851, uma nova reviravolta. Nomes até entdo ndo mencionados surgem
envolvidos com esse roubo. Um documento, ndo muito legivel, permite saber que dois
africanos foram presos pela Policia, em S&o Luis, e disseram ter chegado de Caxias para
impetrar uma peti¢do ao consul britanico, visto terem sido “reduzidos a escraviddo pelo
Coronel Izidorio Jansen Pereira que furtivamente os tirou a bordo da sumaca depositando em
casa de sua mie e depois os vendeu em Caxias a Hermenegildo da Costa Nunes”’*8. A
dendncia referia-se a membros de uma das familias mais ilustres da elite local. O mencionado
coronel era filho de Anna Jansen, uma das pessoas mais ricas e influentes do Maranhdo a
época’®. N&o foi possivel saber o desfecho desse episodio, nem se foram comprovadas as
acusacdes a familia Jansen Pereira.

Esse caso comprova como o trafico de africanos continuou nos anos de 1840, apesar
de ser negado pelas autoridades. O Presidente da Provincia, Antonio Joaquim Alvares do
Amaral, ao mencionar a crise econdémica provocada pela queda nos precos do algodéo,

segundo ele, agravada pela Balaiada e a “falta de bracos” afirmava:

745 OFICIO. Série de Registros da Correspondéncia do Governo do Maranh&o com diversas autoridades (1787-
1914). Livro 345: Correspondéncia do Presidente da Provincia com Ministro e Secretario de Estado dos
Negocios Estrangeiros (1828-1860). Maranhdo, 4 de outubro de 1849. Fl. 59 — 59v, doc. 9. APEM.

748 OFICIO do Presidente da Provincia. Policia Civil (1842-1947). Livro 1869: Registro da Correspondéncia do
Chefe de Policia com o Presidente da Provincia (1849-1852). Maranhdo, 12 de abril de 1850. FI. 97 — 97 v, doc.
101. APEM.

47 OFICIO. Série de Registros da Correspondéncia do Governo do Maranhdo com diversas autoridades (1787-
1914). Livro 345: Correspondéncia do Presidente da Provincia com Ministro e Secretario de Estado dos
Negdcios Estrangeiros (1828-1860). Maranhdo, 4 de outubro de 1849. FI. 59 — 59v, doc. 9. APEM.

748 OFICIO do Presidente da Provincia. Policia Civil (1842-1947). Livro 1869: Registro da Correspondéncia do
Chefe de Policia com o Presidente da Provincia (1849-1852). Maranhdo, 19 de agosto de 1851. FIl. 201 v, doc.
34. APEM

49 SAMPAIIO, Eliane Silva. Um estudo sobre género no Brasil do século X1X: O caso Anna Jansen, a Rainha
do Maranhdo. Dissertacdo. Escola de Educacdo e Gestdo. Programa de P6s-Graduacdo em Contabilidade.
Universidade do Minho. Portugal: 2015, p. 77.
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é por todos sabido, e ninguém contesta, que depois que se aboliu 0 comércio da
escravatura ndo tem essa provincia recebido escravos de contrabando, entretanto
que a mortalidade dos que haviam ndo tem sido pequena, apesar do melhor
tratamento que se lhes tem dado™®. (Grifos meus).

Como ja pontuei, afirmacfes como essa levaram autores a defenderem ou apenas
reproduzirem essa proposi¢do, mas, como ficou claro, a provincia ndo deixou de receber
escravizados pelo trafico transatlantico apds sua proibicdo em 1831. Regina Faria levanta a
hipdtese de que africanos “entravam no Porto de S&o Luis como negros ja escravizados,
vindos de outras provincias, mas provavelmente eram procedentes de algum desembarque
clandestino”™!, José Maia Bezerra Neto também enfatiza esse aspecto ao analisar o trafico

interprovincial de escravizados no Par4, a partir de 1850:

Os traficantes desembarcariam africanos bocgais no litoral paraense, porque 0s
poderiam despachar legalmente, através da navegacdo de cabotagem, entre as
provincias brasileiras por conta do trafico interprovincial, como se fossem escravos
dessa ou daquela provincia, ou como cativos e africanos livres membros da
tripulagdo desses navios, portando passaportes falsos’2,

A entrada ilegal de africanos escravizados, apés 1831, deve ser um dos elementos que
contribuiram para a elevada participacdo de pessoas nessa condi¢do juridica, na contagem da
populacédo da provincia do Maranh&o. Regina Faria aponta que, em 1841, correspondiam a
51,6%, “indicando que a participagdo do trabalho escravo fora mantida sem grandes
alteracdes, apesar da crise da agroexportacdo ter se iniciado com a queda nos precos dos
produtos e a tendéncia declinante no volume das exportacdes do algodao e do arroz”",

Alguns anos mais tarde essa predominancia ainda era marcante. Analisando a posse de
escravizados no interior do Maranhdo, Renato Marcondes afirma: “Quando analisamos a
populacdo em 1848 notamos caracteristicas fortemente marcadas pelo dinamismo anterior
95754

tanto em termos da razdo de sexo como em relacdo a participacdo dos em vida ativa

Segundo ele, ndo obstante o quadro geral de declinio da economia, no periodo analisado, em

70 FALLA que recitou o Presidente da Provincia do Maranhdo, Antdnio Joaquim Alvares do Amaral, na
abertura da Assembleia Legislativa da mesma provincia em 28 de julho de 1848. Maranhdo: Typ. da
Temperanca, 1848. APEM.

1 FARIA, Regina Helena Martins de. Trabalho escravo e trabalho livre na crise da agroexportacgdo
escravista no Maranhgo. 1998, p.99.

752 BEZERRA NETO. José Maia. O africano indesejado: combate ao trafico, seguranca publica e reforma
civilizadora (Gréo-Par4, 1850-1860).Afro-Asia, 44 (2011), 171-217, p.195.

3 FARIA, Regina Helena Martins de. Trabalho escravo e trabalho livre na crise da agroexportacgio
escravista no Maranhgo. 1998, p.91.

54 0 autor analisou os Mapas e Relag@es de escravos do ano de 1848 das seguintes localidades: Bure (?), Caxias,
Codd, Cortes, lguard, Itapecuru-Mirim, Mearim, Miritiba, Tut6ia e Viana. MARCONDES, Renato Leite. Posse
de cativos no interior do Maranh&o (1848). 2005, p. 172 e 183.
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alguns casos mais marcados pela cultura do algoddo as médias aproximaram-se da realidade
acucareira do Reconcavo, salientando a forca da plantation algodoeira no Maranh&o e, com
certeza a continuidade da necessidade do braco cativo e do trafico.

Ao mesmo tempo, apesar da conivéncia de alguns setores, as autoridades locais
atuaram na repressdo ao comércio ilegal desde as primeiras medidas que impuseram restri¢cGes
a essa atividade, em 1815. Porém, é impossivel mensurar o seu grau de comprometimento,
assim como os resultados praticos das medidas tomadas.

A continuidade do trafico ao longo da década de 1840 culminou com a decretacdo do
Bill Abeerden™®, deixando evidente o prosseguimento das pressdes inglesas. Mas, também é
possivel identificar uma lenta mudanca de mentalidade. Se, por um lado ele, continuava, por
outro comecavam a surgir frestas que possibilitaram a proibicdo desse comércio em
definitivo, com a Lei Eusébio de Queirdz, em 1850.

No Maranhdo, em resposta a uma Circular do Ministério dos Negocios da Justica,
emitida em 18 de janeiro de 1851, o Chefe de Policia informava que ndo tinha havido
nenhuma apreensao de africanos, nem de embarcacdes envolvidas no trafico desde maio de
1850 até a data do referido documento, ou seja, em 28 de fevereiro de 18517°°. Mas, ainda ha
registros de denlncias de desembarques clandestinos de africanos na provincia, em anos
posteriores, como apontou Flavio Gomes, ao mencionar duas acusacdes feitas aos diretores da
Cia. de Mineracdo de Maracassumé, de importarem ilegalmente africanos. Da primeira, em
1856, cerca de 500 a 600 africanos, teriam sido desembarcado na costa do Maranhdo, entre 0s
rios Turiacu e Gurupi, num local chamado “Ilha das Enxadas” no ano de 1856,

Dois anos depois, uma nova dendncia. Em documento ao Ministro da Justica, em fins
de 1858, o Presidente da Provincia alertava para a existéncia de africanos recém
desembarcados trabalhando naquela mesma companhia. Essas informacgdes teriam sido
repassadas por soldados que tinham ido a regido em busca de quilombos e identificaram haver
“empregados nos trabalhos das minas diversos africanos inteiramente bogais”’®,

Apesar desses episodios, a medida que o século avancava, o Maranhdo foi se

distanciando do papel de comprador de escravizados e assumia uma nova fungéo, a de

755 0 Bill Aberdeen tornou legal o apresamento de navios negreiros de qualquer nacionalidade pela Marinha
britdnica e autorizava o julgamento da tripulacdo nos tribunais ingleses. Para sua descri¢do e consequéncias no
Brasil ver BETHELL, Leslie. A Abolicdo do comércio brasileiro de escravos: a Gra-Bretanha, o Brasil e a
Questdo do comércio de escravos: 1807-1869. Brasilia: Senado Federal, Conselho Editorial, 2002.

756 OFICIO. Policia Civil (1842-1947). Livro 1869: Registro da Correspondéncia do Chefe de Policia com o
Presidente da Provincia (1849-1852). Maranhao, 28 de fevereiro de 1851. FI.175, doc. 34. APEM.

57 GOMES, Flavio dos Santos. A hidra e os pantanos. 2005, p. 187-188.

8 |dem.
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fornecedor, para as regides do Brasil que vivenciavam um cenario de expansdo econdmica. O

aumento da saida de escravizados fica nitido nos nimeros abaixo:

TABELA 30 - EXPORTACAO DE ESCRAVIZADOS DO MARANHAO (1846-1858)

Ano Numero de escravizados
1846 — 1847 140
1847 — 1848 76
1848 — 1849 62
1849 — 1850 38
1850 — 1851 47
1851 - 1852 199
1852 — 1853 199
1854 — 1855 195
1855 — 1856 676
1856 — 1857 1361

1857 — 1858 (s6 6 meses) 881

Total 3.874

Fonte: RELATORIO do Exm® Presidente Dr. Francisco Xavier Paes Barreto apresentado ao Exm° Sr. Vice-
Presidente Jodo Pedro Dias Vieira ao passar-lhe a administragdo no dial3 de abril de 1858. Maranhdo: Typ. da
Temperanga, 1858.

Regina Faria afirma que, a partir de 1840, ocorreu uma mudanca significativa na
composicao populacional do Maranhdo, tanto que em 1861 os escravizados correspondiam a
apenas 27,1% da populacdo da provincia™®. Assim, a questdo da falta de bragos e do trafico

interprovincial passou a ser pauta de debates politicos e econémicos na provincia nas décadas

seguintes. A andlise desse aspecto, no entanto, ficara para um proximo trabalho...

9 FARIA, Regina Helena Martins de. Trabalho escravo e trabalho livre na crise da agroexportacdo
escravista no Maranhgo. 1998, p.91.
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CONSIDERACOES FINAIS

Iniciei este trabalho objetivando comprovar que o Maranhdo persistiu no trafico
transatlantico de escravizados, apesar das medidas tomadas no sentido de por fim a essa
atividade econémica na primeira metade do século XIX. Outra questdo que norteou esta
pesquisa foi identificar em que momento a provincia desvinculou-se do papel de compradora
de escravizados para se tornar fornecedora via trafico interprovincial.

E consenso na historiografia que, diante da crise econdmica enfrentada pela provincia,
ocorreu uma reorientacdo da funcdo do tréfico interno de escravizados, que deixou de ser uma
atividade complementar para se transformar no principal mecanismo de fornecimento de mao
de obra escravizada para as regides em expansao econémica no Brasil.

Ficou claro até aqui, que consegui ampliar essa compreensdo. Ao me debrucar sobre a
dindmica de funcionamento do trafico de escravizados para o Maranhdo, tanto o
transatlantico, quanto o interno, foi possivel identificar rotas, ldgicas de funcionamento, 0s
sujeitos que atuaram nessa atividade econdmica e suas vitimas.

Como ¢ sabido, 0 Maranhdo se inseriu no sistema agroexportador a partir das politicas
pombalinas. As exportagOes de algoddo e arroz foram crescendo e levaram as grandes
propriedades rurais a espalharam-se pelo territério, bem como a necessitarem de mais
trabalhadores escravizados. Nesse contexto, o trafico transatlantico se consolidou como
principal responsavel por garantir o contingente de méo de obra, que atuaria nas mais diversas
atividades na capitania/provincia.

As préticas constitutivas desse trafico, no entanto, ndo se mostraram estaticas. Os
nameros, rotas e atores sociais envolvidos foram mudando de acordo com as transformacdes
em curso, principalmente na Europa. Outro aspecto a salientar é que o Maranhdo néo foi
apenas comprador de escravizados, também os vendeu ou pelo menos funcionou como ponto
de redistribuicdo para regides proximas, antes da sua transformacao em fornecedor de mao de
obra, apos a Lei Eusebio de Queiros, em 1850.

O peso do comércio de escravizados fez com que fossem sentidos no Maranhdo os
impactos ocasionados pelas mudancas em curso no cenario internacional, que culminaram
com a proibicdo do trafico nas regides ao norte da linha do Equador, em 1815. As compras
para essa provincia eram realizadas majoritariamente nessas regioes, desde o século XVIII.
Contemporaneos afirmavam que além de ser mais perto, os cativos saidos de la eram

considerados melhores.
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Os numeros apresentados confirmam essa preferéncia, bem como as mudancas
ocorridas no tréfico para 0 Maranhdo. Apo6s a assinatura do Tratado de 1815 por Portugal,
ocorreu, aparentemente, um progressivo deslocamento das compras feitas nos portos ao norte
(Bissau, Cacheu e Cabo Verde) para os portos angolanos de Luanda, Cabinda, Benguela e
Malembo, que ficavam ao sul.

Outra mudangca identificada foi o fato do porto de Lisboa perder a posi¢do de principal
ponto de partida de embarcacdes voltadas para o abastecimento do mercado de escravizados
no Maranhdo. Tal processo se consolidou com a Independéncia do Brasil, indicando um
rearranjo no trafico transatlantico de escravizados para a provincia depois da emancipagdo
politica do pais. Nesse novo contexto, traficantes das pragas do Rio de Janeiro, Pernambuco,
Bahia e Maranhdo se tornaram predominantes.

Redefinicdes como essas explicitam os impactos ocasionados por eventos externos e
internos nessa atividade econémica, como foi possivel perceber durante as revoltas ocorridas
em Pernambuco e também com a Balaiada, no Maranhéo, e a Cabanagem, no Para.

Apesar da preponderancia do trafico transatlantico no fornecimento de escravizados, o
trafico interno se desenvolvia paralelamente e, desde o século XVIII, Bahia e Pernambuco
funcionavam como principais fornecedores para a provincia, nessa modalidade de comércio.
Uma maior atuacdo do Rio de Janeiro so se tornou perceptivel apés a Independéncia.

A mé&o de obra era transportada via navegacdo e por terra e 0s carregamentos
poderiam ser compostos de cativos novos, ladinos e crioulos. Essa atividade contava
tanto com a participacdo de traficantes consolidados, quanto de vendedores eventuais e,
em alguns casos, 0s proprios proprietarios eram responsaveis pelo embarque dos
escravizados.

No ambito da comercializacdo local, apds a chegada das embarcacgbes, 0s
escravizados eram vendidos em leildes ou em negociacdes realizadas ainda a bordo,
muitas vezes com correspondentes de proprietarios rurais. Além disso, havia um
comercio, aparentemente de menor monta, que garantia mdo de obra especializada para
as vilas e cidades.

O continuo aumento dos precos dos escravizados, as compras a prazo e as
instabilidades que faziam parte do processo de producdo agricola, geravam
endividamentos e, muitas vezes, transformavam donos de grandes fortunas em devedores
com dividas impagéaveis. A relacdo entre os comerciantes e os produtores rurais ficou
explicita nesta pesquisa, bem como da escraviddo com o funcionamento da economia

local.



227

As alteragBes identificadas no trafico de escravizados demonstram que essa atividade
foi mudando ao longo do tempo, constituindo novas dinamicas e contando com a participagéo
de novos sujeitos. O fato de o Maranhdo ser porto de partida de viagens transatlanticas, a
partir da década de 1810, foi uma dessas modificacdes identificadas.

Mesmo com as dificuldades em se conseguir nimeros exatos sobre o trafico de
escravizados é possivel afirmar que essa capitania/provincia se mantinha como compradora
nas primeiras décadas do século XIX, fazendo parte do circuito do trafico negreiro que
integrava Europa, Africa e América, contando, inclusive, com a atuacdo de traficantes
locais. Porém, ocorreu uma reducdo de sua participacdo nesse mercado a medida que o
século XIX avancava, havendo uma queda significativa iniciada na década de 1830.

Quando a Lei de 1831 — que estabeleceu a primeira proibi¢do do trafico negreiro no
Brasil — entrou em vigor, a provincia ndo comprava mais escravizados no mesmo ritmo das
décadas anteriores, 0 que ndo quer dizer que ndo continuasse a funcionar como receptora de
escravizados contrabandeados.

Apesar de ter virado senso comum afirmar que foram infrutiferas as acOes
empreendidas para por fim ao trafico negreiro, antes da Lei de 1850, foi possivel identificar
registros, mesmo que esporadicos, de acOes das autoridades voltadas para o cumprimento dos
tratados e legislacfes que versavam sobre essa questao.

Embora seja dificil definir a regularidade e eficiéncia da fiscalizacdo empreendida nesse
momento, ocorreram apreensdes de embarcacGes, sendo crucial a acdo britanica, em especial
do cbnsul Robert Hesketh, no Maranhdo. Vale frisar que, apesar disso, o contrabando de
escravizados persistiu. A andlise dos processos de algumas embarcacdes envolvidas no
trafico, agora ilegal, mostrou-se rica e permitiu uma aproximacéo tanto com a dindmica dessa
atividade como dos africanos vitimados por ela.

Ao mostrar nuances nos embates entre autoridades locais e britanicas, ficou perceptivel
que, se nas correspondéncias oficiais havia a reafirmagdo do compromisso das autoridades
locais acerca do cumprimento dos tratados, na pratica, ficaram nitidas as tentativas de ignora-
los. As crescentes pressdes da Inglaterra geravam animosidades, mencionadas ao longo deste
trabalho, tendo ficado explicitas algumas das estratégias das autoridades locais e a altivez com
que reagiam as intervencdes britanicas.

Embora, por algum tempo, tenha se considerado que o desligamento do Maranh&o do
trafico transatlantico ocorreu logo apés a proibicdo estabelecida pela Lei de 1831, o que se

demonstrou é que, como nas demais regides, o trafico clandestino se manteve na provincia.
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Porém, algumas acles voltadas para evitar essa atividade foram realizadas, mesmo que, em
alguns casos, estivessem aparentemente relacionadas a atuacéo dos representantes britanicos.

Isso ndo significa dizer que essa legislacdo ndo impactou o comércio de escravizados.
A analise dos Registros do Porto de Sdo Luis, do periodo de 1830 a 1842, indicou mudancas
no trafico interno, por exemplo. Embora seja necessaria a ampliacdo das pesquisas, 0
crescimento dos registros de cativos vindos do Pard sugere que, de acordo com essa
documentacdo, as provincias de Pernambuco e Bahia, principais fornecedoras internas de
escravizados para o Maranh&o, foram suplantadas por aquela provincia.

No caso da Bahia foi possivel identificar uma mudanca ainda mais dréstica, uma vez
que, depois de 1830, ela praticamente deixa de enviar escravizados para 0 Maranhdo, o que
pode indicar o fim de uma rota fundamental para o comércio desse tipo de médo de obra, que
funcionava desde o século XVIII. Assim, apesar do trafico interno continuar contribuindo
para o abastecimento de escravizados na provincia, € possivel que tenham ocorrido alteragdes
entre os fornecedores que atuavam nessa atividade.

No que se refere ao momento em que o Maranh&o passa a atuar, principalmente, como
fornecedor de médo de obra para outras provincias, ndo consegui identificar dados mais
precisos sobre esse movimento. O que é possivel afirmar é que ele se inicia nos anos de 1840
e se amplia nas décadas posteriores.

O que se conclui, ao final deste trabalho, é que ao longo da primeira metade do século
XIX o Maranh&o continuou comprando escravizados, apesar das leis e tratados que tentavam
por fim a essa atividade, mas, em uma escala cada vez menor. A continuidade do tréfico,
entretanto, ndo se constituiu na auséncia de acdes para combaté-lo. As pressdes inglesas e a
atuacdo das autoridades locais trouxeram alguns transtornos ao desenvolvimento desse
comércio. Ao mesmo tempo, gradativamente, a escravidao ia deixando de ser incontestavel o
que possibilitou a abertura de espacos para 0s debates em torno da substituicdo dos
trabalhadores escravizados. Paralelo a isso, a acdo destes ultimos também contribuia para a
desarticulagéo do trafico e da escravidao.

Por fim, gostaria de salientar, que este trabalho se apresenta como um caminho aberto
sobre 0 tema do trafico de escravizados no Maranhdo, na primeira metade do século XIX.
Mostra algumas trilhas, mas deixa claro que outras precisam ser desbravadas. Espero que
novas pesquisas e questionamentos possam suprir as lacunas existentes, ampliando as

possibilidades abertas por esta tese.
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1913). Livro 1343: Oficios recebidos do Ministro e Secretario de Estado dos negdcios da
Justica (1830-1845). 22 de Novembro de 1842. Fl. 123 — 123cv. APEM.

OFICIO. Registro da Correspondéncia do Chefe de Policia com diversas autoridades locais.
Livro 1932: (1842-1843). Maranhao, 1 de janeiro de 1843. Fl. 79 — 79 v, doc. 01. APEM.

OFICIO ao juiz municipal, Viriato Bandeira Duarte, requerendo-lhe que proceda a formagio
do processo relacionado ao mestre e dono da escuna Aguia, Raimundo Antonio Lima.
Registro da Correspondéncia do Chefe de Policia com diversas autoridades locais. Livro
1932: (1842-1843). Maranhdo, 1 de janeiro de 1843. FIl. 79 v- 80, doc. 02. APEM.

OFICIO. Série de Registros da Correspondéncia do Governo do Maranhdo com diversas
autoridades (1787-1914). Livro 345: Correspondéncia do Presidente da Provincia com
Ministro e Secretario de Estado dos Negdcios Estrangeiros (1828-1860). Maranhdo, 15 de
janeiro de 1846. Fl. 37- 40, doc. 1. APEM.

OFICIO. Série de Registros da Correspondéncia do Governo do Maranhdo com diversas
autoridades (1787-1914). Livro 345: Correspondéncia do Presidente da Provincia com
Ministro e Secretario de Estado dos Negocios Estrangeiros (1828-1860). Maranhdo, 28 de
janeiro de 1846. FI. 40 v — 43, doc. s/n.

OFICIO de dona Maria Thereza Teixeira Belfort. Policia Civil/Secretaria de Policia (1842-
1892). Correspondéncias recebidas pelo Chefe de Policia do Maranhdo de diferentes
particulares (1843-1846). Sua casa, 2 de fevereiro de 1846. APEM.

OFICIO de José da Costa Santos. Policia Civil/Secretaria de Policia (1842-1892).
Correspondéncias recebidas pelo Chefe de Policia do Maranhdo de diferentes particulares
(1843-1846). Fazenda Timbotiba, 7 de fevereiro de 1846. APEM.

OFICIO. Série de Registros da Correspondéncia do Governo do Maranhdo com diversas
autoridades (1787-1914). Livro 345: Correspondéncia do Presidente da Provincia com
Ministro e Secretario de Estado dos Negocios Estrangeiros (1828-1860). Maranhédo, 20 de
fevereiro de 1846. Fl. 43 — 43v., doc. 5. APEM.
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OFICIO. Série de Registros da Correspondéncia do Governo do Maranhdo com diversas
autoridades (1787-1914). Livro 345: Correspondéncia do Presidente da Provincia com
Ministro e Secretario de Estado dos Negocios Estrangeiros (1828-1860). Maranhdo, 1° de
marco de 1846. Fl. 43v — 44, doc. 6. APEM.

OFICIO. Série de Registros da Correspondéncia do Governo do Maranhdo com diversas
autoridades (1787-1914). Livro 345: Correspondéncia do Presidente da Provincia com
Ministro e Secretario de Estado dos Negdcios Estrangeiros (1828-1860). Maranhdo, 11 de
marc¢o de 1846. Fl. 44 — 44v, doc. 6. APEM.

OFICIO. Série de Registros da Correspondéncia do Governo do Maranhdo com diversas
autoridades (1787-1914). Livro 345: Correspondéncia do Presidente da Provincia com
Ministro e Secretario de Estado dos Negocios Estrangeiros (1828-1860). Maranhdo, 1° de
agosto de 1846. Fl. 46v — 47, doc. 4. APEM.

OFICIO. Série de Registros da Correspondéncia do Governo do Maranhdo com diversas
autoridades (1787-1914). Livro 473: Correspondéncia do Presidente da Provincia do
Maranhdo com os Magistrados (1845-1847). 14 de setembro de 1846. Fl. 86v, doc. 161.
APEM.

OFICIO. Série de Registros da Correspondéncia do Governo do Maranhdo com diversas
autoridades (1787-1914). Livro 345: Correspondéncia do Presidente da Provincia com
Ministro e Secretario de Estado dos Negocios Estrangeiros (1828-1860). Maranhdo, 4 de
outubro de 1849. FIl. 59 — 59v, doc. 9. APEM.

OFICIO do Presidente da Provincia. Policia Civil (1842-1947). Livro 1869: Registro da
Correspondéncia do Chefe de Policia com o Presidente da Provincia (1849-1852). Maranhdo,
12 de abril de 1850. FI. 97 — 97 v, doc. 101. APEM.

OFICIO0. Policia Civil (1842-1947). Livro 1869: Registro da Correspondéncia do Chefe de
Policia com o Presidente da Provincia (1849-1852). Maranhdo, 28 de fevereiro de 1851.
FI.175, doc. 34. APEM.

OFICIO do Presidente da Provincia. Policia Civil (1842-1947). Livro 1869: Registro da
Correspondéncia do Chefe de Policia com o Presidente da Provincia (1849-1852). Maranhdo,
19 de agosto de 1851. FI. 201 v, doc. 34. APEM

OFICIOS. Documentos avulsos. Série 5: Correspondéncia recebidas pelo governo do
Maranh&o de diversas autoridades (1790-1840). Subsérie 4: Das autoridades de Justica (1800-
1914). Juizes de Paz. APEM.

ORDEM da Junta Provisoria e Administrativa do Maranhdo ao juiz pela lei e interino da
Alfandega. Registro da Correspondéncia da Junta Provisoria e Administrativa do Maranhdo e
da Primeira Junta Proviséria com diversas autoridades. Livro 65. Maranhdo, 11 de junho de
1822. FI.52 v-53, doc.326. APEM.

ORDEM da Junta Provisoria e Administrativa do Maranhdo ao juiz pela lei e interino da
Alfandega. Registro da Correspondéncia da Junta Provisoria e Administrativa do Maranhdo e
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da Primeira Junta Proviséria com diversas autoridades. Livro 65. Maranhdo, 11 de junho de
1822. FI.53-53v, doc.327. APEM.

ORDEM da Junta Provisoria e Administrativa do Maranhdo ao juiz pela lei e interino da
Alféndega. Registro da Correspondéncia da Junta Provisoria e Administrativa do Maranh&o e
da Primeira Junta Provisoria com diversas autoridades. Livro 65. Maranhdo, 18 de junho de
1822. F1.55v, doc.338. APEM.

ORDEM da Junta Provisoria e Administrativa do Maranhdo ao juiz pela lei e interino da
Alfandega. Registro da Correspondéncia da Junta Provisoria e Administrativa do Maranhdo e
da Primeira Junta Proviséria com diversas autoridades. Livro 65. Maranhdo, 18 de junho de
1822. F1.55-56v, doc.339. APEM.

ORDEM da Junta Provisoria e Administrativa do Maranhdo ao juiz pela lei e interino da
Alfandega. Registro da Correspondéncia da Junta Proviséria e Administrativa do Maranh&o e
da Primeira Junta Provisoria com diversas autoridades. Livro 65. Maranhdo, 21 de junho de
1822. F1.60-60v, doc.356. APEM.

ORDEM da Junta Provisoria e Administrativa do Maranhdo ao juiz pela lei. Registro da
Correspondéncia da Junta Provisoria e Administrativa do Maranhdo e da Primeira Junta
Provisoria com diversas autoridades. Livro 65. Maranh&o, 1 de julho de 1822. FI.63, doc.372.
APEM.

ORDEM da Junta Provisoria e Administrativa do Maranhdo ao juiz pela lei. Registro da
Correspondéncia da Junta Provisoria e Administrativa do Maranhdo e da Primeira Junta
Provisoria com diversas autoridades. Livro 65. Maranhdo, 22 de julho de 1822. FI.78V-79,
doc.437. APEM.,

ORDEM da Junta Provisoria e Administrativa do Maranhdo para o Desembargador Ouvidor
Geral do Crime e intendente da Policia. Registro da Correspondéncia da Junta Provisoria e
Administrativa, das Primeira e Segunda Juntas Provisorias e do Presidente da Provincia do
Maranhdo, contendo oficios, ordens e editais. Livro 66. Maranhdo, 12 de dezembro de 1822.
FI.48-48v, doc.553. APEM.

ORDEM da Junta Provisoria e Administrativa do Maranhdo ao juiz pela lei. Registro da
Correspondéncia da Junta Proviséria e Administrativa do Maranhdo e da Primeira Junta
Provisdria com diversas autoridades. Livro 65. Maranhdo, 3 de marco de 1823. Fl.171v,
doc.829. APEM.

ORDEM da Junta Provisoria e Administrativa ao Desembargador Ouvidor Geral do Crime e
Intendente da Policia. Registro da correspondéncia da Junta Provisoria e Administrativa, das
12 e 22 Juntas Provisorias e do Presidente da Provincia do Maranhdo, contendo oficios, ordens
e editais. Livro 66 (1822-1825). Maranhéo, 9 de novembro de 1823. FI.112v-113, doc.48.
APEM.

ORDEM do Presidente da Provincia do Maranhdo ao Juiz de Paz da vila do Paco. Registro da
correspondéncia recebida do Presidente da Provincia do Maranhdo com diversas autoridades
militares. Livro: 294 (1828-1830). Maranhdo, 9 de junho de 1829. FI.99, doc.206. APEM..
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PORTARIA ao Juiz de fora. Registro da correspondéncia recebida do Governo do Maranhéo
de diversas autoridades. Livro 59: (1814-1816). Maranhdo, 7 de setembro de 1816. APEM.

PORTARIA ao intendente da Marinha. Registro da correspondéncia recebida do Governo do
Maranh&o de diversas autoridades. Livro 59: (1814-1816). Maranh&o, 3 de margo de 1819.
APEM.

PORTARIA da Junta Provisoria e Administrativa do Maranhdo ao juiz pela lei e interino da
Alféndega. Registro da Correspondéncia da Junta Provisoria e Administrativa do Maranh&o e
da Primeira Junta Provisoria com diversas autoridades. Livro 65. Maranhdo, 3 de junho de
1822. FI1.46, doc.301. APEM.

PORTARIA da Junta Provisoria e Administrativa do Maranhdo. Registro da Correspondéncia
da Junta Proviséria e Administrativa do Maranhdo e da Primeira Junta Proviséria com
diversas autoridades. Livro 65. Maranh&o, 7 de junho de 1822. FI.46 v-50, doc.311. APEM.

PORTARIA da Junta Provisoria e Administrativa do Maranhdo ao juiz pela lei. Registro da
Correspondéncia da Junta Provisoria e Administrativa do Maranhdo e da Primeira Junta
Provisoria com diversas autoridades. Livro 65. Maranhdo, 8 de julho de 1822. FI.68, doc.398.
APEM.

PORTARIA da Junta Provisoria e Administrativa do Maranhdo ao juiz pela lei. Registro da
Correspondéncia da Junta Provisoria e Administrativa do Maranhdo e da Primeira Junta
Provisdria com diversas autoridades. Livro 65. Maranhdo, 12 de julho de 1822. FL.70,
doc.410. APEM.

PORTARIA ao Comandante da escuna Dona Francisca. Registros da correspondéncia do
Presidente da Provincia do Maranhdo com diversas autoridades. Livro: 73 (1834-1836).
Maranhéo, 11 de dezembro de 1834. FI.66, doc.133. APEM.

PORTARIA ao Comandante do cuter nacional Bomfim. Registros da correspondéncia do
Presidente da Provincia do Maranhdo com diversas autoridades. Livro: 73 (1834-1836).
Maranhdo, Maranh&o, 4 de maio de 1835. FI.129v, doc.328. APEM.

PORTARIA do Presidente da Provincia ordenando ao 1° Tenente do brigue Niger. Registros
da correspondéncia do Presidente da Provincia do Maranhdo com diversas autoridades. Livro:
75 (1837-1838). Maranhdo, 25 de setembro de 1837. FI.61v-62, doc. 449. APEM.

PORTARIA do Presidente da Provincia ao encarregado do Arsenal. Registros da
correspondéncia do Presidente da Provincia do Maranhdo com diversas autoridades. Livro: 75
(1837-1838). Maranhéo, 24 de marco de 1838. Fl. 120v, doc.60. APEM.

REGISTRO DE MATRICULA da escuna portuguesa Aguia. Fundo: Secretaria de Governo.
Série: Prefeitura de S&o Luis. Registro de Matricula de embarcagdes feitos pela Prefeitura da
Comarca de S8o Luis e pela Secretaria de Policia (1841-1842). Livro 1839: Prefeitura do
Maranh&o, 4 de maio de 1841, fl. 4v. APEM.

REGISTROS DO PORTO. Série: Registros de entrada e saida de embarcagdes do porto de
Sao Luis (1830-1842). Livros: 1334 e 1835. APEM.
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RELATORIO do Exme Presidente Dr. Francisco Xavier Paes Barreto apresentado ao Exm?®
Sr. Vice-Presidente Jodo Pedro Dias Vieira ao passar-lhe a administracdo no dial3 de abril de
1858. Maranhdo: Typ. da Temperanca, 1858.

Arquidiocese de S&o Luis

ASSINACAO de 10 dias. Caetano José Teixeira/ Reverendo Conego Jodo José Barroso.
Maranhdo, 18 de marco de 1811. Fundo: Arquidiocese de S&o Luis. Serie: AUTOS/ FEITOS
CIVEIS. Caixa 80 (1797-1821). Doc. 2.645. APEM.

ASSINACAO de 10 dias. Caetano José Teixeira/ Reverendo Francisco de Melo. Maranhao,
13 de janeiro de 1813. Fundo: Arquidiocese de S&o Luis. Série: AUTOS/ FEITOS CIVEIS.
Caixa 80 (1797-1821). Doc. 2.652, APEM.

Céamara Municipal de Sdo L.uis.

TERMO de visita de satde. Fundo: Camara municipal de Sdo Luis. Livro 122 (1777-1806).
APEM.

Legislacédo/Diplomacia

BRASIL. Carta de Lei de 8 de junho de 1815. Colecdo de Leis do Império do Brasil — 1815.
Vol. 1. Disponivel: https://www?2.camara.leg.br. Acessado em 20 de janeiro de 2019.

BRASIL. Convencdo Adicional ao Tratado de 22 de janeiro de 1815 entre os muito altos, e
muito poderosos senhores El-rei do Reino Unido de Portugal , do Brazil, e Algarves , e El -
rei do Reino Unido da Grande Bretanha, e Irlanda: Feita em Londres pelos Plenipotenciarios
de huma e outra Corte em 28 de Julho de 1817 e Ratificada por Ambas. Disponivel em:
https://digital.bbm.usp.br/view/?45000000096&bbm/1997#page/1/mode/2up. Acesso em 12
de fevereiro de 2019.

BRASIL. Alvara de 26 de janeiro de 1818. Collecdo das Leis do Brazil. Rio de Janeiro:
Imprensa Nacional, 1889. Disponivel: https://www2.camara.leg.br. Acessado em 20 de
janeiro de 20109.

BRASIL. Lei de 7 de novembro de 1831. Declara livres todos os escravos vindos de féra do
Imperio, e impde penas aos importadores dos mesmos escravos. Cole¢édo de Leis do Império
do Brasil — 1831. Vol. 1, pagina 182. Disponivel em:6 https://www2.camara.leg.br.
Acessado em 20 de janeiro de 2020.

BRASIL. Decreto de 12 de abril de 1832. D& regulamento para a execucao da Lei de 7 de
novembro de 1831, sobre a extin¢do do trafico de escravos. Colecdo de Leis do Império do
Brasil — 1832. Disponivel em: https://www.camara.leg.br. Acessado em 20 de janeiro de
2020.

BRASIL. Carta de Lei de 23 de novembro de 1826: Ratifica a Convengéo entre o Imperio do
Brazil e Gré-Bretanha para a aboli¢éo do trafico de escravos. Colecéo de Leis do Império do


https://digital.bbm.usp.br/view/?45000000096&bbm/1997#page/1/mode/2up

240

Brasil.Vol. 1 pt. Il. p. 71, 1826. Disponivel em: https://www.camara.leg.br. Acessado em 20
de janeiro de 2020.

BRASIL. Conselho de Estado. Consultas da Secdo dos Negdcios Estrangeiros. Vol.1. 1842-
1845. Diregdo, introdugéo e nota de José Francisco Rezek. Brasilia, CaAmara dos Deputados,
1978.

GREAT BRITAIN. British and Foreign State Papers, 1826-1827. Class B. Correspondence
with Foreign Powers, Relating to the Slave Trade. 1826-1827. Disponivel em:
https://books.google.com. Acessado em: 12 de maio de 2018.

GREAT BRITAIN. British and Foreign State Papers, 1828-1829. Great Britain and Brazil.
Londres, 1832. Disponivel em: https://books.google.com. Acessado em: 29 de junho de 2019.

Associagao Biblioteca Nacional - Hemeroteca Digital
Jornais

Chronica Maranhense. Maranhdo, 1838-1841.
Diario de Pernambuco. Pernambuco, 1825-1839.
Echo do Norte. Maranhdo, 1834-1836.

Farol Maranhense. Maranhao, 1827-1833.
Idade D’Ouro do Brazil. Bahia, 1811-1823.
Jornal Caxiense. Caxias — MA, 1846-1852.

Correio Brasiliense. Londres, 1808-1822.

O Conciliador. Maranhéo, 1821-1823.
Publicador Maranhense. Maranhdo, 1842-1850.

Base de dados

VOYAGES: The Trans-Atlantic slave Database. Disponivel em:http://www.slavevoyages.org.
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